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Abstract

This work aims to describe the origin of the Nordic clinker-built boats. This is partly done by
comparing the preserved archaeological boat material from the Iron Age, in order to see a
development line. Some important finds of I[ron Age boats are therefore highlighted, but also some
boat finds from earlier periods.

Since the boat finds are often incomplete, they need to be supplemented or put into context.
Experimental archaeology can provide answers to how boatbuilding was done, such as working
methods or different technical solutions.

The technique of clinker-built boats gradually emerged in Scandinavia during the Roman Iron Age,
probably starting with learning how to extend log boats.

Nyckelord:
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rekonstruktion, bronsélder, Skuldelev, utspédnd stockbat, viking

Pé forsattsbladet: Bildsten med skepp fran 700-800 e Kr, Hunninge, Gotland.
Gotlands Museum, Visby. Foto: Bo Grenner 2024.



Ordlista

Akter = bakre delen av béten

Akterspegel = platt akter

Bord, ibland bordldggningsplankor = brador som bildar en béts sidor. Ibland anvénds istéllet orden
bordgéing eller bradgang som en beteckning pé flera sammansatta bord.

Bordklamp = forh6jning pa insidan av ett bord. Se bild. Spanten surrades till bordklamparna med
rep, rotter eller starka vidjor.

Bottenplanka = den nedersta plankan i bordlaggningen pa en trabat utan kol.

Bét = se ’skepp”

Diakront perspektiv = en utveckling som sker langs en tidsaxel. Motsats: synkront, nagot som sker
vid en viss tidpunkt.

Durk = "golvet” i baten.

Dymling = kraftig traplugg som faster bordldggningen till spanten. Gar frin utsidan genom ett bord
in i spantet pa batens insida.

Experimentell arkeologi, se punkterna 4 och 8 i arbetet.

Fall = en lina som man anvénder for att hissa ett segel.

Fribord = avstand fran vattenytan till relingen

For = Framre delen av baten

Haar = ett mothall vid rodd av krokvéxt trd, som surras till relingen. Genom hélet gér en ring av t ex
flidtade rotter. Aran tris genom den flitade ringen och halls dirigenom pa plats.

Klink = sittet att bygga en trdbat sa att borden ldggs ndgot omlott. Bordet ldggs utanpé bordet som
ligger under.

Klinkad bordlaggning = batsida uppbyggd av bord, sammanfogade med klinknaglar och brickor.
Klinknaglar = nitar av jdrn som fogar samman borden. Pa insidan av baten sitter kvadratiska eller
rombiska klinknagelbrickor, ocksa av jarn.

Knop = sjomil /h = 1,852 km/h

Krumvixt virke = krokvéxt trd med hog styrka, 1dmpliga till batspant.

Kolextension = den nedersta delen av en bronsaldersbat som ar utdragen till en 1ang och bojd
fristdende stdv. Ursprunget till kolextensionen ér okénd, liksom eventuell funktion. Se ocksa
Overstiv.

Koélplanka = nedersta bridan pa en trébat, vanligen av kraftigt virke. Vikingaskeppen hade ofta en
T-formad kolplanka.

Laska = ett sitt att skarva virke till t ex kdlen pé en bét.

Lindbast = den vita underbarken pa lind som anvéndes till rep. Underbarken tas fran unga triad,
rotas 1 vatten ett par veckor, rensas och buntas. Om man bl6ter lindbast kan den tvinnas och slés till
rep.

Langskepp = ett langsmalt krigsskepp som kunde seglas eller ros, frén senare jarnaldern. Hittills har
man funnit resterna efter tva sddana bétar.

Plankbét eller plankbyggd bat = bat med bordliggningen av tra.

Mastfisk = En fot for masten pa ett jarnaldersbéat, placerad mitt i baten. Formen padminner om
ryggen pd en fisk, ddrav namnet.

Reling = dversta delen av bordgéngen eller bradgangen.

R4, rdbom = en kraftig rund stdng som sitter pd mastens forkant. Seglet dr fastad i réet.



Slagbom = en bom, mindre dn rAbommen, som haller skotet fran seglets nedre horn pa plats,
framfor masten

Sjovirdighet = en béts formdga att klara av olika forhdllanden av vind och vagor vid en sjoresa.
Skepp = Enligt Sjolagen (1994:1009), 2 §: “Fartyg, vars skrov har en storsta ldngd som Overstiger
24 meter, betecknas skepp. Andra fartyg kallas bat.” Av tradition har ordet skepp anvénts i
sammansatta ord som bronséldersskepp, vikingaskepp, skeppssittning och liknande, &ven om
langden dr kortare dn 24 meter.

Skot = lina till seglets nedre horn.

Spant = en del av batens stomme som sitter pa insidan av skrovet.

Spéanntag = ett eller flera tag eller rep, som gar horisontellt fran batens for till akter. Skall forhindra
att baten bryts sonder i hog sjo. Tva av av Nydamsbétarna hade spanntag, mojligen ocksa
Hjortspringbaten.

Stricka kdlen = det forsta steget ndr man ska bygga en klinkbyggd bét, dd man lidgger upp kolen pa
ett underlag, vanligen av tri.

Styrbord = hoger sida, rdknat i fardriktningen. Vinstersidan, rdknat i1 fardriktningen, bendmns
babord.

Stam = dldre ord for stdv

Stiv = upprittstaende delar av kraftigt trd i batens for och akter dir bordlaggningen &r fast.

Sydda bord = bord som sammanfogas med som, vanligen av rep, eller bjork- och granrétter. Under
bronsaldern pa de brittiska 6arna anviandes grenar av idegran.

Toft = sits eller sittbrdda i en dppen bat.

Téagvirke = rep

Utriggad kanot = kanot med en eller tvd flytkroppar eller pontoner fésta parallellt med kanoten, for
att oka stabiliteten.

Utspénd stockbat = en stockbédt som gors mjuk av viarme och fukt, varefter den spanns ut.

Overstiv = Relingen pa en bronsaldersbat, utdragen till utdragen till en 1ang och bojd fristdende
stdv. Ursprung till den utdragna dverstaven ar okénd, liksom eventuell funktion. Se ocksa
Kolextension.

Bild 1. Haar frdn Nydamsbéten. (Akerlund 1963:
55)

Bild 2. Nydamsbaten: Bordklampar pé bordens
insida. (Akerlund 1963: 28)
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1. Inledning

Jag tillbringade min barndoms somrar pa Onsala 1 nordligaste Halland under 50-talets slut och 60-
talets borjan. Dér och d4 handlade det mesta for mig om batar och bétliv. Fortfarande var néstan alla
fritidsbatar klinkbyggda och av trd. Manga sag med misstinksamhet pa plastbatar som borjade dyka
upp hér och var.

Sjélv larde jag mig segla 1 familjens GKSS-eka, byggd i1 fur och ek och med ett segel pa 8,5 m2.
Seglarskolan var i nérbeldgna Gottskér, ddr man ocksa regelbundet ordnade storre och mindre
kappseglingar. Sjovagen till tdvlingarna frdn hemmahamnen i R6da Holme kunde ibland vara en
dventyrlig historia, forbi vita bridnningar mot de yttersta klipporna, innan inseglingen i
Kungsbackafjorden mot Gottskar.

Kénslan for batar, hav och natur har djupa rotter i vart land och svenskarna &r ocksé ett batdgande
folk. Enligt transportstyrelsen hade 16% av hushéllen 1 Sverige &r 2020 tillgdng till minst en béat
(transportstyrelsen.se).

Plastbatarna har over aren kommit att dominera bland fritidsbatarna, men trabétar har en sarskild
plats i mangas hjirtan. Evenemang som Tribatsfestivalen i Skdrhamn, VM 1 Blekingeeka i
Karlskrona, Postrodden &ver Alands hav, bara for att nimna ett par, ér alltid populidra och drar stor
publik varje 4r. Manga ménniskor brinner for att behalla och vdrna vér triabatstradition och ldgger
ner avsevird tid och stora resurser for att hélla sina dlskade trébatar 1 skick. Snarlika traditioner
finns 1 hela Norden.

Klinkbyggda tribétar kan fortfarande ses 1 smabatshamnarna, i Sverige savél som i andra nordiska
linder. Annu byggs det nya tribitar av minga duktiga batbyggare och hantverket har ocksé fatt ett
stort anseende. Man kan sédga att sjdlva idén om hur manga tycker att en bat skall se ut har skapats
av véra trabdtar. Skroven pd otaliga mindre bétar av glasfiberarmerad plast har 6ver aren formgivits
sa att de till det yttre, intill forvaxling, liknar de nordiska klinkbyggda forebilderna. Skroven pa
tribatarna byggs av helt atervinningsbara och biologiskt nedbrytbara rdvaror, till skillnad fran
uttjénta plastbdtar som utgdr ett stort och vixande miljoproblem. Det finns manga skél att virna den
nordiska traditionen med klinkbyggda bétar.

”Den 14 december 2021 beslutade Unescos kommitté for tryggandets av det immateriella
kulturarvet att uppta nordiska klinkbétstraditioner till UNESCOs representativa lista Over
mansklighetens immateriella kulturarv”’. Den nomineringen gjordes tillsammans med Danmark,
Finland, Firdarna, Island, Norge och Aland (unesco.se).

Klinkbyggnadstekniken har en lang tradition och ursprunget ligger faktiskt ett par tusen ar bakat i
tiden. Denna studie avser att ga tillbaka och soka efter sjdlva uppkomsten av de klinkbyggda
batarna 1 Norden. En 6kad forstaelse for det kulturella maritima arvet kan forhoppningsvis ocksa
bidraga till att viarna och dven utveckla vara tribatstraditioner.

2. Syfte och fragestillningar
Det 6vergripande syftet med studien ar att sprida kunskap om de klinkbyggda batarnas utveckling, i
syfte att virna detta materiella och immateriella kulturarv.

Finns det direkta eller indirekta bevis for dverforing av tekniskt kunnande eller tekniska 16sningar
vad giller batbyggeri mellan Skandinavien och andra regioner?

Arkeologiska fynd av bétar &r ofta fragmentariska. Pa vilket sétt har experimentell arkeologi kunnat
oka forstaelsen for batarnas utveckling, konstruktion och funktion?


http://transportstyrelsen.se
http://unesco.se

3. Metod och material. Avgransningar

Grunden for arbetet dr komparativa studier av det arkeologiska bédtmaterialet, huvudsakligen fran
nordisk jarnalder, fran vér tiderdknings borjan till vikingatid. Jag har de senaste dren besokt olika
museer 1 Sverige och Danmark for att fa forstdelse av viktiga béatfynd fran jirnildern och deras
kontext.

P& Nationalmuseum i Kopenhamn finns den berdmda Hjortspringbaten utstdlld. Strax utanfor

Arhus ligger Moesgards Museum, som &r ett museum i internationell toppklass om minniskans
forhistoria. Bara den spinnande utstillningen om krigsbytesoffer i danska Illerup Adal ir vird resan
till Danmarks andra stad. Historiska museet 1 Stockholm tecknar en bild av vikingatidens nordiska
samhélle. Datidens religion och virldsbild presenteras ocksa. I Guldrummet visas rika fynd av
guldhalskragar fran folkvandringstid, tillsammans med smycken och mynt. P4 museet Vrak i
Stockholm 2024 presenteras undervattensarkeologi, men &ven vandringsutstdllningar pa olika
marina teman. For att fa en djupare forstdelse av bétbyggarteknikens utveckling har jag gjort
studiebesok pd Vikingaskibsmuseet i Roskilde under aren &r 2018-2019. Dér fick jag forménen
under september 2019 att bli forevisad ett pagdende bygge av en vikingabat. En annan dag, samma
ménad, fick jag mojligheten att delta i en heldagskurs i att ro och segla en av museets ririggade
batar ute pa Roskildefjorden under ledningen av museipersonal.
Vad giller avgrinsningar i tid och rum har denna studie ett diakront perspektiv, som huvudsakligen
ror forhdllanden under jarnaldern 1 Norden. Vissa tillbakablickar gors till nordiska stockbatar fran
mesolitikum, neolitikum och framét, ocksa till de rika béatfynden fran brittisk bronsalder, samt till
fragan om det fanns skinnbétar i Norden och runt Ostersjon under neolitikum och bronsélder.

En annan vég for att forsta batarnas utveckling kan gé genom att préva redskap och arbetsmetoder
som anvindes av forhistoriens ménniskor, och dirigenom sétta sig 1 deras situation (Olsen 2022:
90). Vi kan genom olika fynd fran skilda tider fa en bild av hur ménniskornas batar har utvecklats 1
ménga steg, fran de tidigaste foregédngarna, fram till allt mer sjovérdiga farkoster. Batfynden ar
manga ganger ofullstindiga eller fragmentariska och det dr inte ovanligt att det saknas storre eller
mindre delar. Enbart en noggrann dokumentation av ett sddant batfynd &r ofta inte tillrackligt for att
forsta hur baten var byggd. Nar fyndet jamfors med liknande och samtida batar kan man fa en béttre
forstaelse av konstruktionen, men bétens olika egenskaper, som sjovérdighet, seglingsegenskaper
eller annat, forblir fortfarande okdnda. Men sddant kan man préva praktiskt genom experimentell
arkeologi. Man bygger da en modell, eller 4nnu béttre en replika i full skala, som ligger sa néra det
historiska originalet som det & mojligt med avseende pd material och arbetsmetoder. Det &r 1
sammanhanget viktigt att pdpeka att man haller sig s noga som mojligt till originalet, s att
rekonstruktionen inte resulterar 1 en battre bat &n den ursprungliga. Nar en fullskalig bétreplika
provas, girna under ogynnsamma véaderforhallanden, testas baten, men &ven besittningens
sjomanskap. Funktionen kan ségas vara kdrnan i experimentell arkeologi som ror batar. I avsnitt 8
behandlas rekonstruktioner av ett antal replikor.

Ole Crumlin-Pedersen menade 1995 att det &r sjdlva processen, da arkeologer i samarbete med
erfarna batbyggare bygger en rekonstruktion, som blir en kélla till ny kunskap. (Van de Noort et al
2014: 297). De praktiska testen ger nya insikter, men ger ocksd upphov till nya fragor. Det kan
handla om allt fran behovet av ballast, till fragor om roderinfastningen, kursstabilitet eller ndgot
helt annat. Man far genom experimentell arkeologi mojligheten att jimfora olika battypers
egenskaper, vilket annars inte enkelt later sig goras. I avsnittet om rekonstruktioner av olika bétar
ges exempel pa hur den tekniska utvecklingen forbattrat batarna. Olika framsteg inom batbyggeriet
under jarndldern mojliggjorde byggandet av batar, som kunde goras allt storre. Trots den tekniska



utvecklingen anvéndes i det dagliga livet dnda in 1 vikingatiden mindre bruksbatar, som fortfarande
byggdes efter dldre forebilder.

4. Teoretiska perspektiv

4.1 Utgrivningar

Nar batfynd griavs ut och dokumenteras, foljer arbetssittet en strikt vetenskaplig standard. Fyndet
avbildas noga, alla delar méts upp och deras inbordes ligen dokumenteras, tillsammans med
fyndkontexten och sidofynd. I forekommande fall tas batdelar upp for datering och konservering.
Enligt positivismen det just sinnesdata, alltsd observationer av sddant man kan iakttaga och mita,
som &r intressanta ur vetenskaplig synpunkt. Arkeologerna anvidnder sig dessutom av en rad
hjélpvetenskaper som arkeobotanik, C14-datering, geologi, genetik for att bara nimna ett par, som
bidrar till att ge dnnu mer sifferdata. Sammanfattningsvis bygger hela utgravningsarbetet pa ett
naturvetenskapligt och positivistiskt forhallningssétt (Olsen 2003: 38-42).

4.2 Olika teoretiska synsétt

Fran delar av det arkeologiska materialet kan man se hur batar utvecklas sakta eller knappt
forandras alls under arhundraden. Det kan handla om vilka material man hade till skroven, hur
batens olika delar sammanfogades, om byggtekniker eller ndgot annat. Batens konstruktion
fungerade mer eller mindre vél 1 samspel med vigor, vindar och havsstrommar i den miljo den
anvindes. En viss typen av bat fungerar kanske vél i inre skyddade vatten, medan den kanske inte
klarar forhédllanden 1 6ppet hav lika bra. Omvént kan en bat som fungerar vél i 6ppna vatten med
storre vagor och starkare vindar, upplevas som tung och lite klumpig bland 6ar och i1 skdrgérdar.
Men for alla batar giller att lokalt gjorda innovationer, eller tekniska losningar hdmtade utifrén,
anammades om de bidrog till att forbattra sjovirdigheten hos baten eller dess prestanda. Nar man t
ex borjade att ro batar med aror, istéllet for att paddla dem framét, 6kade kraften 1 framdrivningen.
Detta mojliggjorde ocksa bygget av allt storre batar. Nar effektiva segel blev vanligare under senare
delen av jarndldern kunde hastigheten och den praktiska rickvidden oka ytterligare. Dessutom
kunde en stor del av besittningen komma fram till mélet mer utvilad, an om man hade rott eller
paddlat hela vdgen. Nar vél tekniska forbattringar blivit géngse, Overgav man inte dem, ett
forhallande vi kdnner vél frdn var egen tid. For att forstd drivkrafterna bakom den tekniska
utvecklingen av batarna kan man anvidnda olika synsétt. Mellannivateorin (MNT) hérstammar
ursprungligen frdn sociologin, som forsokte se forbindelser mellan teoretiska samhéllsteorier och
olika empiriska studier. Inom arkeologin blev MNT kéind genom Lewis Binford och Mikael B.
Schiffers arbeten pd 1970- och 1980-talen. De ansadg att nidr man studerade nutida samhaéllen, kunde
man identifiera samband mellan beteende och materiell kultur. De hdvdade att man ocksd kan
forklara processer och fordndringar i forna samhillen genom observationer av det arkeologiska
materialet, som 1 sin tur speglar de ddtida ménniskornas handlingar och beteenden. Det kan t ex
handla om konkurrens med andra folkgrupper, som ldgger ett forandringstryck pa det egna
samhdllet (Olsen 2022: 84-85, 90).

Men MNT har ifragasatts pa olika sitt. S& har man t ex papekat att samspelet mellan vara teoretiska
och kognitiva forutsdttningar kommer att paverka vad vi tycker oss se. Helt objektiva observationer
ar darfor inte mojliga, vilket hindrar oss fran att formulera “objektiva lagar” (Olsen 2022: 86-87).

Men bétarnas fordndring, eller franvaro av fordandring Over tid , handlar inte enbart om teknologi,
utan om att materiell kultur ocksa ér tecken till omgivningen. Grunden till dessa tankar lades av den
schweiziska sprakforskaren Ferdinand de Saussure (1857-1913), som menade att tecken, som ord,



har en tvddelad struktur, ett konkret, hur det liter (signifikanten) och det som betecknas,
(signifikatet). Saussures tankar utvecklades av den franske forfattaren och filosofen Roland Barthes
(1915-1980). Enligt Barthes dr det annorlunda med foremal, som han betecknade som materiella
tecken, an med ord. De materiella tecknen har dessutom en vésentlig praktisk funktion. En bat kan
transportera ménniskor, men kan samtidigt vara ett betydelsebdrande tecken, eller en symbol, for
status och makt. Foremdlen kan samtidigt vara bade tecken och teknologi. Just den materiella
kulturen ar dérfor extra vél lampad att uttrycka sociala skillnader. Den semiotiska paradoxen dr att
vi anvdnder materiella ting (som batar, kldder, hus) for att skilja oss fran vissa och for att identifiera
oss med andra. Samtidigt forsoker vi dolja det genom att rationalisera tecknen till att vara enbart
nyttiga, eller pd annat sitt viktiga. Materiell kultur kan inte enkelt delas in 1 “praktisk” och
”symbolisk”. Ting som man uppfattar som funktionella kan bli symboler (Olsen 2022: 153-155).
Stil och funktion avgor tillsammans hur materiella kulturen utformas. Kristian Kristiansen menar
1984 att materiell kultur kan pd samma ging vara teknologi och ideologi. Materiell kultur kan
darfor mystifiera makt och social dominans (Olsen 2022: 158-159, 165).

“Hybriditet” 4r en term som betecknar en kulturell anpassning. Ordet anvdnds i postkolonialt
tankande for att beteckna blandningen av kulturell identitet. Olika materiella uttryck hos en
befolkningsgrupp kan anammas hos en annan (Johnson 2020: 288). Osokt tinker man pé
Romarrikets inflytande pa Norden under de forsta d&rhundradena efter var tiderdknings borjan, alltsé
romersk jarnalder. Nordborna tog da till sig allehanda nyheter darifran inom ménga olika omraden.
Det kunde handla om bruket av brakteater, romerska hjdlmprydnader och vinserviser, romerskt glas,
anldggandet av kokstrddgérdar 1 romersk stil (Uppékra). Listan kan goras mycket lang.

5. Kallkritik

For tiden fore jarnaldern saknas bétar ndstan helt i det nordiska fyndmaterialet, forutom ett par
stockbatar och den s k Bysléttskanoten. Vi vet emellertid genom indirekta bevis att batar anvindes i
det dagliga livet, frdn minst mesolitikum och framéat. Eftersom ménniskor 1dmnat arkeologiska spar
pa storre och mindre dar och i skdrgardsnatur dverallt i Norden maste de haft tillgang till batar. Spar
kan vara gravar, boplatser, artefakter eller annat. Men det &r ytterst svart att dra sdkra slutsatser om
hur battyper utvecklades under neolitikum, bronsilder och fOrromersk jarndlder. Ett viktigt
undantag, och samtidigt ett uddafynd, &r Hjortspringbéten frén tidig jarnélder, hittad pa Als i1 sddra
Danmark och den ér sldende lik hdllristningarnas batar. Men eftersom det inte ndgot annat liknande
fynd att jimféra med, kan man inte enkelt sitta in det 1 en utvecklingsked;ja.

Det finns fa nordiska batrelaterade fynd fran forromersk jarnélder eller tidigare. Trots det dr det min
arbetshypotes att det dnda ar gorbart att genomfora en studie av uppkomsten av de klinkbyggda
batarna. om fokus ldggs pa tiden fran vér tiderdknings borjan, fram till den senare jarndldern. Fran
denna period finns ett flertal fynd av mer eller mindre bevarade nordiska bétar, och en stor del av
alla dem dr storre bétar. Vi har batarna fran Nydam i1 sydligaste Danmark, fran Gogstad i Norge och
fran Skuldelev i Roskildefjorden, bara for att ndimna ndgra. Men det &r inte djérvt att antaga att en
stor del av alla batar som fanns under jarnildern var mindre och av olika konstruktion, avsedda for
dagligt liv som fiske, transport etc., dir Bjorkebdten &r bara ett exempel. Andra viktiga fynd av sma
batar fran jarnaldern har gjorts i gravkontexter, t ex Slusegérd pa Bornholm och Tuna 1 Badelunda.
Generellt giller att sma batar byggdes av tunnare trd och de har formodligen inte bevarats till vira
dagar lika ofta som de storre. Det kan ha orsakat en snedférdelning av fyndmaterialet till f6rman for
storre batar.

P& de brittiska 6arna har man funnit indirekta bevis pa sjofart genom sparen av handel med metaller
och prestigevaror. Man har ocksd funnit mer eller mindre vilbevarade rester av tunga



bronséldersbatar 1 ek frdn ca 2000-800 f Kr, frimst i flodmynningar och i olika vattendrag. Ett antal
stockbatar har ocksa hittats i anslutning till sjoar och andra inre vatten. Men man kan férmoda att de
tunga ekbdtarna och stockbitarna inte var de enda bdtar som fanns under brittisk bronsalder.
Mojligen anvédndes da ocksa skinnbétar eller barkbatar, trots att fynd av sddana batar saknas.
Skinnbétar har anvints pd de brittiska 6arna, fram till historisk tid. Precis som i Norden behdvdes
sakerligen batar i det dagliga livet till fiske och till transport av manniskor, djur och olika varor. De
tunga ekbétarna och stockbdtarna dr bevarade, medan andra battyper, byggda av mindre bestdndiga
material, innu inte har hittats. Aven p4 brittiska 6arna kan vi formoda en snedférdelning till formén
for tyngre typer av bitar.

Till slut citeras tre romerska kéllor, Caesar, Tacitus och Orosius. I alla fall de tva sistnimnda maéste
betecknas som osékra, eftersom vi inte vet vilka som &r deras uppgiftslamnare.

6. En maritim forskningsoversikt

Forst en bakgrund: Redan ett par tusen &r innan vér tiderdknings bodrjan fanns marina
handelsnitverk i Medelhavet, ddr det skedde en omfattande handel med manga olika varor.
Utgrdvningarna av Ulu-Burun-skeppet fran 1300 f Kr, som aterfanns pa Turkiets sydkust, har gett
stora insikter om bronsalderns ekonomi. Baten var lastad med bland annat olika konstféremal, tra,
glas, keramik, elfenben, och med metallerna guld, silver, koppar, tenn och bly, samt barnsten fran
omradena runt Ostersjon. Vid denna tid i Medelhavsomradet kunde kopparen komma fran Cypern,
Kaukasus, Sardinien eller andra stillen. Tenn var svarare att fa tag i. Eventuellt fick man pa den
tiden tenn frdn gruvor i Centralasien, mdjligen ocksa fran fyndigheter i Cornwall, direkt eller
indirekt genom mellanhédnder.

Under nordisk bronsalder 1700-500 f Kr hdmtades tenn till Norden huvudsakligen frdn Cornwall.
Eftersom man vid denna tid &nnu inte hittat koppar inom Skandinavien, var man tvungen att
importera den frdn ménga olika platser, som Kaukasus, Balkan, Ostra Europa, Alperna eller
Anatolien. Det fanns dven mindre fyndigheter av koppar pa andra stéllen, som t ex Great Orme 1
Wales. (Renfrew 2020: 324, 374-375) Koppar himtades under delar av den nordisk bronsdldern
ocksa frdn nuvarande Spanien-Portugal. P4 iberiska halvon finns héllbilder, som &r i vissa fall
nirmast identiska med de som finns i Norden, vilket i sin tur visar pa direkta kontakter mellan dessa
omraden (Kristiansen & Larsson 2011: 108-112; Ling 2024: 31-33)

6.1 Nordiska forhillanden

Hallristningar har vickt stort intresse under drhundraden och tolkningarna har varit mnga. Somliga
forskare tankte sig att hdllristningarna avbildade utovarna av en fruktbarhetskult, medan fér andra
hidvdade att bilderna pd batar var symboler for resan till dodsriket. Det sistnidmnda ir inte s
langsokt, eftersom vissa médnniskor 1 Norden under bronsalder och dnda fram i jarnildern begravdes
1 skeppssittningar. Andra tolkningar menade att héllristningarna handlade om sa vitt skilda saker
som landskapsutnyttjande, semiotiska perspektiv eller postkoloniala synsdtt. Numera har man
fastnat for asikten att bilderna till stor del framstiller minniskor kopplade till maritima néitverk och
fjarrhandel med metaller, men att de ocksa avbildar krig och ritualer (Ling 2024: 39-40, 54-55).

Végndtet pa land under fGrhistorien i1 Skandinavien var i princip icke-existerande. Ett
anmarkningsvirt undantag dr den neolitiska Doserygg, en delvis stensatt vdg norrut fran nutida
Trelleborg 1 riktning mot Malmo. Men vattenvigarna var manga ganger de enda mojliga sétten att ta
sig fram lidngre strickor. Transporter skedde d& bdde pa stérre och mindre sjdar och olika
vattendrag, pa storre floder, pa Ostersjon och angrinsande vatten, samt lings Visteuropas atlantkust
(Ling 2024: 7-12, 15-17, 21-25; Price 2015:153-154).



Darfor dr det ocksé rimligt att antaga att det 1 motet med olika folkgrupper med maritimt levnadssétt
skedde utbyte, inte bara av varor, utan ocksa av teknik. Pa grund av de fétaliga batfynden fran
nordisk bronsalder saknas dock direkta bevis for overforing av tekniskt kunnande till och fran
Skandinavien. Senast frdn och med var tiderdknings borjan skedde omfattande kulturella kontakter
med omvérlden, frimst med det méktiga Romarriket, och kan vi se en rad nyheter i nordiskt
batbyggande. Men alla kan inte antas vara tagna utifran, utan istéllet vara resultatet av vad man
ibland kallar ”den nordiska bédtbyggartraditionen”. Det finns ocksd tecken pé att nordiskt bitbygge
under jarnaldern inte bara var mottagande av olika influenser, utan att det bidrog till utvecklingen
av medeltidens krigs- och handelsskepp 1 Vésteuropa. Denna tidsperiod ligger dock utanfoér ramarna
for detta arbete.

Under forsta delen av 1900-talet diskuterades ursprunget till ”den klinkbyggda nordiska béten”.
Somliga hdvdade att den huvudsakligen utvecklats ur skinn- eller barkbatar. Andra menade att ”dess
ursprung dr den urholkade stocken”. Den svenske arkeologen och konstvetaren Philibert Humbla
(1896 - 1952) skrev ar 1937 att ”Det ar den primitiva, urholkade batens komplicerade system, som
utgjort forutsittningen for att de nordiska jarnaldersbatarna kunnat erhdlla den utformning de fingo,
och som skiljer dem fran alla andra farkoster”. Hans tankar fick medhdll av somliga, men
forkastades av andra. Den da unge norske arkeologen och etnografen Gutorm Gjessing (1906 -
1979), hédvdade att Humbla hade fel. Gjessing menade att Humblas tankar var en ren
skrivbordsprodukt och att stockbtar enbart hade varit i bruk i inre vatten (Akerlund 1963:
145-150).

Nér Bjorkebaten fran 300-400 e Kr gridvdes ut under ledning av Humbla skrev han att
”Bjorkebatens botten bestdr av ett brett, kupigt, i dndarna fortjockat och avsmalnande bord av
lindtré.....Bordet har formats av en trddstam..” Humbla fortsétter: ” alla spar av balksystem |,
mastspar, styrdra, hdar och andra detaljer saknas”(Humbla1950:15-17).

Fortfarande pa 1960-talet radde i stort sett konsensus bland forskare att klinkbyggda nordiska
skepp huvudsakligen utvecklats ur skinn-och barkkléddda batar.

Ole Crumlin-Pedersen (1935-2011) hdvdade i artiklar 1970 och 1972 att utvecklingen av
klinkbyggda batar maste istdllet bygga pa tekniken med utspinda stockbatar (Crumlin-Pedersen &
Trakadas, 2003: 230). Hans asikter bestreds av den engelske forskaren Sedn McGrail, som hidvdade
att de enda tridslag man kunnat utvidga var asp (Populus Tremula), eller liknande. McGrail fick dock
se sig motbevisad av praktiska forsok under borjan av 2000-talet i Roskilde, d4 man framgangsrikt
utvidgade ocksa ek, ask, lind och furu (Mc Grail 2001: 179 ; Crumlin-Pedersen & Jensen 2018: 40,
50, 73-74).

Urholkade stockbatar har anvénts sedan stendldern, men deras storlek begrinsades av stockens
langd och tjocklek. Processen att tekniken att spdnna ut en stockbét resulterade i en litt bat med
upphdjd for och akter, med dragen av en klinkbyggd bét. Klinkbyggda kdlbatar baserades pa en
lokal utveckling av den utspidnda biten, men med inforlivade 14n utifrdn, som formen pd kol och
stavar (Crumlin-Pedersen & Jensen 2018: 8-13, 23-31).

Den framstidende béatbyggaren vid The Viking Ship Museum i Roskilde, Hanus Jensen (1958-),
skriver 2018 om de nordiska utspénda stockbatarna, vars konstruktion han ansag ligger ndgonstans
mellan stockbatar och klinkerbyggda nordiska kolbatar. Han frigade sig om man kan se direkt en
utvecklingslinje fran stockbat till klinkbyggd bat med avseende pa form och konstruktion. Han
ansdg att vigen fran stockbét till utspinda stockbit inte var sdrskilt lang, vad giller vilka resurser
som kriavdes. Han tillade, att det maste ha varit ha varit en nistan magisk upplevelse att man frén en
bit trd inte bara kunde gbra en stockbat, utan istdllet konstruera en létt och sjovirdig farkost med
helt annat utseende (Crumlin-Pedersen & Jensen 2018: 92-94).



I sammanhanget bor nimnas att utspinda stockbétar forfaller ocksd ha anvénts i omrddena dster om
Ostersjon. Forutom utbredningsomrédet Finland och Estland, som tidigare nimnts, finns en
beskrivning frdn 900-talet, frdn den bysantinske kejsaren Konstantin Porfyrogenitos regeringstid,
hur ruserna reste langs floden Dneper till Bysans. Ruserna tog sig genom Dnepers farliga forsar 1
monoxylae, ordagrant ett-trd, en bét gjord med en utvidgad bottendel. Det berittas i beskrivningen
vidare hur ruserna kopte utspianda bottendelar till sina flodbétar av de lokala slaverna. Bottendelarna
kompletterades med bord frin trasiga bétar. I utgrdvningar i Novgorod har man ocksa hittat tre
utvidgade stockbatar fran 1000-talet. Den nordnorske handelsmannen Ottar berdttade for den
engelske kungen Alfred pd 800-talet om det nordliga folket kvéinerna och hur dessa anvinder sina
extremt latta trabdtar niar de overfaller norrmannen (Crumlin-Pedersen & Jensen 2018: 19).

Nér borjade man anvinda segel i Skandinavien? Flera forskare har genom aren pekat pa att manga
héllbilder, fran bronsaldern &dnda fram 1 tidig jirndlder, avbildar bitar med mast, med delar av rigg
eller med olika sorts segel. Sddana bilder forekommer i flera viktiga héllristningsomraden i
Skandinavien. Aven skeppssittningar frin bronsildern kunde ha platsen for masten markerad med
en sten. Andra forskare menade att det kanske inte alls handlade om att héllbildernas batar hade
nigon mast, utan lade fram andra tdnkbara forklaringar. Boel och Bengt Bengtsson genomforde ar
2005 olika forsok med en testbat i skala 1:3 for att prova mojligheten att segla en bat av
hjortspringstyp (Ling et al. 2024: 6; Bengtsson & Bengtsson 2011: 38-39). Se vidare om
rekonstruktion av Hjortspringbaten.

Vi kan se spdr i1 det arkeologiska materialet fran 700-talet att vissa frdn denna tid batar varit
utrustade med segel. I Salmefynden &r 2008 och 2010-2012 pé sodra delen av den estniska 6n Osel
aterfanns tva batgravar med resterna av ett 40-tal ménniskor som dddats i strid runt &r 750 e Kr. Den
ena baten (Salme I) som var drygt 10 meter lang, var enbart avsedd for rodd. Den andra (Salme II)
hade wvarit ca 17,5 meter ldng och kunde antingen seglas eller ros. Den hade olika
konstruktionsdetaljer, inklusive jarndelar, som visade att den hade varit forsedd med segel. Den T-
formade kolen bekréftade ockséd detta (Lougas & Luik 2023: 53). Salme I och II &r flera &rtionden
dldre an ar 793, da overfallet pa klostret i Lindisfarne utfoérdes, och dd man brukar anse att
vikingatiden borjade.

6.2 Storbritannien och Bretagne

I Storbritannien har det sedan 1800-talet gjorts runt tio storre och mindre, men unika fynd av
plankbyggda bétar, daterade till bronséldern. Dessa bétar har 1 flera fall aterfunnits 1 flodmynningar
och 1 storre och mindre vattendrag som mynnat dir och de har daterats fran ca 2000-800 f Kr, alltsd
en tidsrymd pd mer dn 1000 ar. De brittiska batarna var samtida med batar frdn de nordiska
hillristningarna, som daterats fran 1700 f Kr, fram till nordisk jdrndlder 500 f Kr (Ling 2024:
102-105). De forsta fynden i1 Storbritannien gjordes pd 1880-talet i staden Brigg i Linconshire.
Under aren 1937 och 1940 gravde man fram delar av ytterligare tvd plankbyggda bronséldersbatar
ur leran i den nérbelidgna floden Humber och ar 1940 fann man dnnu en i nérheten. Dessa tre batar
har fitt namnet Ferriby 1, 2 och 3 efter orten dér de hittades. Anméarkningsvirt ar ocksd att man 1
Ferriby ocksa hittat Storbritanniens enda fOrhistoriska bétvarv, dir bronsildersbatar byggts eller
reparerats under drhundraden. Over 4ren har det gjorts ytterligare ett antal fynd av bétar fran
bronséldern i Kilnsea, Caldicot, Goldcliff, Testwood Lakes och i Dover. (Van de Noort 2014: 267-
284; McGrail 1999: 184-191).

De brittiska plankbyggda bétarna frdn bronsalder representerar en helt annan utvecklingsriktning dn
de fran i Skandinavien. Kraftiga brédor av ek bildade batarnas bottnar och sidor och resultatet blev
ytterst tunga och ganska klumpiga batar. Vattnen runt Storbritannien och sérskilt 1 Engelska kanalen



préglas av stor skillnad pa ebb och flod med kraftiga tidvattenstrommar, som varje sjéfarande méste
ta hdnsyn till. Tyngre batar kan fungera vél under sadana forhéllanden. (Crumlin-Pedersen & Jensen
2018: 92-94). Flera forskare har 6ver aren beskrivit fynden, t ex Gifford & Gifford (2004), eller
Sean McGrail (1999). Robert Van de Noort har tecknat en bild av de sociala, ekonomiska och
religidsa dimensionerna av bronsdlderns sjofart. Han menar att de brittiska bdtarna med all sdkerhet
var en del i handelsnitverken med metaller och prestigevaror med kontinenten. P& botten utanfor
Langdon Bay, i nirheten av Dover, och utanfér Moor Sands pd vistra sydkusten har man hittat bade
koppar och tenn, mdjligen deponerat 1 havet som offer (Van de Noort 2014: 268, 271-273). Sean
McGrail stéllde sig redan 1999 tveksam till de brittiska plankbétarnas sjovérdighet och menar att de
huvudsakligen var avsedda for insj0ar, vattendrag och flodmynningar. De skulle knappast fungera
pa Oppet hav, forutom 1 helt lugnt vader. Han menar att man far avvakta praktiska forsok (McGrail
1999: 193-194).

Den forromerske smikungen Cunobelin frdn Catavellauni-stammen 1 sydvéstra England gav ut
bronsmynt under forsta drhundradet e Kr. P4 tvd av dem kan man se batar med hdga fribord,
markerad stdv, en mast midskepps, en rabom och ett sidoroder néra aktern. I Vésteuropa, inklusive
Storbritannien, har man hittat ett drygt 20-tal batar fran 1:a till 4:e &rhundradet e Kr, som brukar
betecknas med termen romersk-keltiska. Fynden har gjorts inom dévarande keltiskt omrade och det
teknologiska inflytandet kan vara romerskt, &ven om det i nuléget ar svart att helt sékert att bevisa
detta. Den formodat havsgidende s k Barland-baten fran 300-talets vistra Storbritannien hade stavar
i for och akter, troligen ockséd segel. Bordlaggningen av ekbrider, satta kant i kant, var fast med
langa jarnspik 1 tvirgdende spant (McGrail 2001:196-200).

6.3. Romerska batar frin Rhen

Det ar ként genom arkeologiska fynd att runt vér tiderdknings borjan hade manga nordbor
personliga kontakter med Romarriket och att manga kulturella och tekniska nyheter hdmtades
dérifran. 1 staden Mainz, vid floden Rhen, hittades 1981 i samband med ett hotellbygge, fem
flodbétar fran 300-talet. Bitarna var ldngsmala med stivar i bada dndar, med matten 22 x 2,5 x 0,9
meter, av sdgad ek och de roddes fram. Romerska hérldger fanns i nérheten, varfor batarna anses ha
ingatt 1 en batstyrka som bevakade Rhen, som var grinsen mot germanskt omrdde (McGrail 2001:
204). Vi vet genom fynden ocksé att de storre nordiska batarna under romersk jarnalder framdrevs
med dror, istéllet for som tidigare med paddlar, och att de borjade byggas med upprittstdende stédvar.
Den Romano-keltiska Barlands- baten pa 300-talet, liksom Nydamsbétarna fran perioden 250-350 e
Kr. hade sadana stivar i for och akter (McGrail 2001:198-200).

6.4. Tre romerska kiillor om kelter och germaner

Under de galliska krigen beskrev Caesar motet med de sjofarande Veneti, en keltisk stam fran
sydvéstra Bretagne, som hade sjovardiga batar med segel av ldder. Batarna anvéndes till transporter
langs kusten och for Gverfarter till de brittiska 6arna, och var byggda av ekplank, titade med mossa
och sammanfogade med linga jarnspik. Caesars egna trupper lit bygga egna krigsbétar (naves
longas) i Loire-dalen infor kampanjen mot Veneti 56 f Kr. De romerska bétarna roddes fram och
hade ldgre fribord &n de keltiska (McGrail 2001:195-196).

Den romerske historieskrivaren och politikern Tacitus (55-120 e Kr) beréttar om “suionerna”, som
man ofta dversétter med svearna: “Deras fartygsbyggnad dr déri skiljaktig fran andras, att de hava
stavar i bada dndar och alltsa alltid hava en framstam fardig till landning. De anvinda inga segel, ¢j
heller fasta de drorna i fasta rader vid spanten. Liksom bruket dr pa 4tskilliga floder, dro dess aror
16sa och flyttbara at ena eller andra héllet, allt efter behovet” (Humbla 1950: 20).



Den romerske historikern Orosius berdttade pa 400-talet om krigsbytesoffer hos germanerna och
den rituella forstorelsen av besegrade fienders vapen och tillhorigheter: ”Fienden, som hade erdvrat
bide krigsldger och en vildig mingd byte, forstorde allt som fallit i deras hénder 1 en hittills okénd
och ondskefull ritual: kldder revs sonder och kastades bort; guld och silver sldngdes i floden;
ménnens ringbrynjor hackades sonder; héstarnas brostplatar forstdrdes och héstarna sjélva sanktes 1
vattnet; manniskorna hangdes i trdden, sa det fanns inget byte for segrarna eller ndd for de
besegrade” (Price 2015: 290).

7. De tidigaste nordiska batarna

Forutom stockbétar vet vi mycket lite om vilka battyper man hade i Norden under forhistorien. Pa
hillristningarna runt om i Norden kan man se batar av olika utseenden. Typiskt &r minga ganger de
utdragna kolextensionerna och Overstivarna i1 foren. I aktern dr det ocksd vanligt utdragna
overstédvar tillsammans med nigon typ av formodat roder eller stabilisator. Ofta antyds manniskorna
1 beséttningarna med s k bemanningsstreck. Man har tolkat att hillristningarna avbildar skinnbétar,
barkbatar, plankbyggda bétar, eventuellt ocksd som utriggade kanoter. (Streiffert Eikeland
2013:130. Ling 2024: 102-104).

7.1 Skinnbatar?
Det finns indirekta bevis for att skinnbétar anvéndes redan tidigt i norra Europa. Nagra renhorn fran
norra Tyskland, daterade till sena mesolitikum, har omtolkats till att varit mojliga delar av stommen
till en skinnbét.
Sveriges dldsta fynd av en paddel ir fran Akermyren i Hedemora, daterad till 7040-6640 f Kr. Vid
denna tid var delar av Dalarna en skérgard. Paddeln finns att se pa Historiska museet i Stockholm.
Det finns vidare nigra fynd fran Norden som kan ses som mer direkta bevis for anvdandningen av
skinnbatar. Man har omtolkat ett fynd frdn ca 3000 f Kr, som tidigare ansetts vara delar av sldde
men som nu anses vara delar av kolen till en skinnbét. I Alta 1 norra Norge finns runt 6000
héllbilder pa 100 olika lokaler. Bilderna representerar den s& kallade nordliga traditionen av
hillristningar, som gar tillbaka till 5000 f Kr. Man kan se bide fiskar och marina diggdjur,
tillsammans med bétar av olika storlekar. Vissa batar kan ha ndgot som liknar dlghuvuden placerade
langst upp pa forstaven. Forskare har gjort etnografiska paralleller mellan inuiters och de tidiga
nordliga jigarnas batar och de féormodade dlghuvudena har tolkats som harpunstdd (historiska.se ;
Fauvelle et al. 2024: 497-502).
Fran 3500 f Kr ser vi runt kusterna i sddra Skandinavien spar av en grupp méanniskor som vi gett
namnet “gropkeramiker” efter hur de dekorerade sina keramikkarl med monster av hal och streck.
Livsforingen kan betecknas som en blandekonomi med féngst, handel och djurhallning, sdrskilt
svinskotsel. Batar var en nddvindig del av gropkeramikernas havsndra liv. De anvindes till fiske
och jakt pd marina ddggdjur, men &dven till transport av varor, husdjur och ménniskor. Genom olika
fynd pa gravplatser och boplatser ser vi hur gropkeramikerna var del av ldngdistanshandel med
olika stenmaterial som sydlig flinta, mellansvensk porfyrit och norrlandsk skiffer.
En spekulation ér att de kan ha anvént skinnbatar som paddlades fram. Skinnbatar dr uppbyggda av
en stomme av tri, valben eller liknande, som ir sammanfogade med surrningar. Over stommen har
man dérefter spant sammansydda skinn. S&dana batar har anvints pa manga stillen pa jorden,
sirskilt i Arktis, ocksd pa Brittiska Oarna 4nda in i nutid. Inuiternas umiaqer gjordes av
sammansydda skinn av sil eller valross som var spidnda Over spant av trd eller ben. De hade bra
lastkapacitet, var létta, kunde bdras over is och enkelt tas upp pd land. Det finns tydliga likheter
mellan inuiternas och gropkeramikernas maritima levnadssitt, som jakten pad de marina daggdjuren,
fisket och att man delar av &ret méste leva med besvérliga isforhdllanden. Vi vet inte heller hur
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batarna sdg ut, men att vi (dnnu) inte hittat skinnbétar i Norden betyder ju inte att de aldrig fanns
(Fauvelle et al. 2024: 490-497).

Bild 3. Inuiter fran Alaska pa valjakt i en Umiaq. Bild: Wikipedia
Commons

7.2 Byslittskanoten
I samband med ett brobygge 6ver floden Viskan ar 1934 gjordes ett fynd unikt for hela Europa. Man
hittade dé ett stort barkstycke som var ca 3,5 meter langt, 60 centimeter brett och upp till 7
millimeter tjockt, forstdrkt med fyra tunnare spjélor av hassel pa insidan. Det hela var resterna av
nigot som bedémdes vara en del av en sydd kanot, med sidor av bark frén alm (Ulmus Glabra). Ar
2011 hade barkstycket krympt ihop till 2,8 meters ldngd, med i stort sett ofordndrad bredd och
tjocklek. Den s k Bysléttskanoten Cl4-daterades da till perioden 900-800 f Kr, alltsd yngre
bronsaldern. Fyndets karaktdr medger tyvirr inte nagot rekonstruktionsforsok.
Aven om man hittills (2025) #nnu inte hittat arkeologiska spar av andra barkkanoter, ir det inte
otroligt att de har funnits. P4 héallbilder ser man batar med olika typer av streckat skelett, vilket kan
tolkas som att de dr barkkanoter eller skinnbétar (v. Arbin & Lindberg 2012 : 245-249).
Christer Westerdahl sammanstéllde 1987 sin bok om dldre samiskt batbyggeri, dir det konstaterades
att det samiska omradet 1 norra Norden kan betraktas som ett reliktomrdde for dldre traditioner for
batbygge. De litta tribatarna hade dnda fram till slutet av 1800-talet borden sydda samman med
rottrédar, eller ibland med senor frédn ren. Borden pa de samiska batarna var ocksa sydda samman
med batens spant. Enligt olika sagespersoner fick Westerdahl veta att man tidigare pa en del platser
inom mellersta och norra Norrland anvént barkbédtar. Han hade dock sjélv aldrig tillfdlle att se en
sadan bét, vilket gor att uppgifterna maste betraktas som osdkra (Westerdahl 1987: 12-21).

7.3 Stockbétar
En stockbat ér en bat gjord av en urholkad trddstam. Det har gjorts hundratals fynd av stockbétar i
hela Visteuropa, daterade fran mesolitikum och langt fram i historisk tid. For att gora en stor
stockbat av ett krdvs att man har en tillrackligt stort trdd, som sen ska fillas, och stammen holkas ur.
Den férdiga stockbédten var manga ginger enkelt konstruerad, men med nackdelarna att den kunde
vara tung, ldngsam och svdrmandvrerad. Men man har dven sett mer utvecklade typer av stockbatar.
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Bild 4. Stockbat av urholkad tradstam. Bild: Bo Grenner

Det har t ex gjort fynd av en stockbat uppbyggd av en urholkad tradstam, med en akterspegel som
var fast med trikilar, och dessutom forsedd med en aktertoft. Foren pd en sddan stockbat kunde
besta av flera konstfullt formade delar. Andra stockbatar efterliknar datidens plankbyggda batar,
genom att stockens sidor har huggits raka och stockens undersida ar platt. Stockbétar kunde vara
urholkade i1 flera avdelningar, med tvdrgdende trd emellan (Kastholm  2015: 1353-1354,
1359-1363).

Det finns ocksa exempel fran Danmark pé urholkade stockbatar fran runt 2000 f Kr som troligen har
varit forsedda med bord, for att hoja fribordet mot vattnet (McGrail 2001: 172-178, 192). De flesta
fynd av stockbatar i Vésteuropa har gjorts i anknytning till skyddade vatten. Vissa tidiga stockbétar
1 Norden kunde ha en ldngd pé runt 10 meter med plats for flera ménniskor, andra kanske bara 3-4
meter langa, avsedda for en eller tva personer. Fordelen med ldnga bétar dr att genom att de har
plats for fler paddlare dr de generellt snabbare dn de kortare.

Man har hittat spar av den mesolitiska Ertebellekulturen i norra Tyskland, i Danmark och i1 Skane
och Halland frén aren 5400 - 3900 f Kr. Ménniskorna var jdgare/samlare och kunde hdmta sin foda

Bild 5. Séttet att tillverka sina batar”, kopparstick av Theodor de Bry ar

1590. Medlemmar av den amerikanska ursprungsbefolkningen i dstra

Nordamerika tillverkar en stockbét genom att urholka en trddstam med

hjélp av eld och skrapor av snackskal. I bakgrunden faller man trdd och 11
branner av grova grenar, ocksd med eld. Liknande tekniska 16sningar kan

ha anvénts ocksa i Norden. Bild: Wikipedia Commons



fran land, men vanligare fran kusten. En berdmd fyndplats &r Tybrind Vig pa Fyns véstsida, ett par
hundra meter utanfor kusten och pd 3 meters djup. I kokkenmoddingar intill en av
Ertebellekulturens boplatser fann man fiskeredskap som fiskféllor, harpuner, fiskkrokar, ljuster och
dven manskliga ldmningar. Djurben fran olika klovdjur, palsdjur, vildfdgel och marina dédggdjur
visar en omfattande jakt. Fran havet hdmtades fOrutom ostron, musslor och ocksd fisk.
Arkeologerna har riaknat till ben fran 16 olika fiskarter. Dessutom ats allehanda nétter, bar, frukt och
andra vegetabilier. Organiskt material som trd, bark och olika sorters fiber har bevarats i en syrefri
miljo tillsammans med ett Gverskott av kalk fran musselskalen. Tre stockbatar och ett par paddlar
har ocksa dterfunnits. En av bétarna var av lindtrd, 9,5 meter 1dng, drygt 0,5 meter bred och ca 0,3
meter hog, och berdknas ha kunnat bira 6-8 personer. Med modern teknik har man fatt fram de
ursprungliga monstren och fargerna pd paddelbladen (Price 2015: 74 - 77). En dnnu ldngre stockbat
fran Stevns pa Sjélland dr den s k Varpelevsbaten frén bronsaldern, som var drygt 12 meter 1dng och
av ek (Kastholm 2015: 1361).

7.4. Utspinda stockbatar

En utspind stockbét dr en bat dir skrovet huvudsakligen dr uppbyggt av en stock, till det yttre
formad som en néstan sluten artskida. Stocken holkas ur och dérefter utvidgas den med hjélp av
virme och fukt. Metoden #r kiind frén si skilda omrédden som Europa, Fjirran Ostern, Oceanien
och den amerikanska kontinenten och kan dérfor antas ha uppkommit oberoende av varandra och
vid skilda tidpunkter. Med denna teknik kan man bygga bétar utan att behova utga fran stora trad.
Bétskroven till utspdnda stockbétar far dessutom manga ginger en lagre vikt jimfort med batar av
urholkade tradstammar (Crumlin-Pedersen & Jensen 2018:10).
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Bild 6. Tillverkning av en utspind stockbat.
Bild: Bo Grenner

Ett bord kan féstas pd den utspdnda stockens kant, men baten riknas fortfarande som en utspand
stockbét. Utspianda stockbatar i det europeiska fyndmaterialet forbigicks av forskningen i allménhet
fram till 1970-talet. Nar den danske arkeologen Ole Klindt-Jensen hade grivt ut 40 gravar med
utspanda stockbatar fran 1 och 2 arhundradet i Slusegard pa sédra Bornholm och senare publicerat
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resultaten, kom denna fyndtyp att uppméarksammas i Norden, men ocksd pé olika platser i1
Visteuropa (Crumlin-Pedersen & Jensen 2018:12). Batskroven frdn Bornholm hade varit i storleken
3-10 meter och var alla gjorda i ett stycke. Bordldggning och stivar saknades. Sjdlva triet i batarna
hade sedan ldnge ruttnat bort, men kvar var en mork skiftning i sanden samt spar av tjaran som
bétarna varit behandlade med. De doda och gravgodset kunde i vissa gravar vara begravda i en halv
bat, medan andra halvan kunde tjédnstgéra som ett “kistlock”. Bornholm har inga stora sjoar och
vattendrag, varfor vi kan antaga att de utspanda batarna var avsedda att anvéndas pd Oppna havet
runt 6n (Crumlin-Pedersen & Jensen 2018: 23-29).

Det dr okdnt ndr utvidgade stockbatar forst borjade anvdndas 1 Norden eller i omradena runt
Ostersjon. I nirheten av Helsingfors har man hittat en utspind stockbat, daterad till neolitikum
(Streiffert Eikeland 2013: 132). Ole Crumlin-Pedersen menade 4 sin sida att de arkeologiska fynden
i omradet frin Danmark till sddra Ostersjokusten visar att denna teknik att bygga bétar anvindes
redan vid vér tiderdknings borjan. De dldsta fynden ser vi i Danmark, inklusive de frdn Bornholm,
plus ett fynd i norra Polen. Sedan sprider sig fynden radiellt utat under de foljande &rhundradena.
Fran 400-700-talen ser vi utspdnda batar i Danmark, samt ett par stycken i England och en 1 sddra
Norrland. Fynden frdn 800-1100-talen &r ldngre ut i alla viderstreck. De flesta batarna var mindre
bétar gjorda i1 ek, med ett par undantag. I Finland och 1 Estland har utspdnda bétar byggts 4nda in 1
nutid. Man har d& anvént trd fran asp (Populus Tremula) och batarna har fatt namnet dspingar. [
Danmark och 1 Norge har man gjort ménga virdefulla fynd av olika typer av stérre och mindre
vilbevarade bétar fran jarndldern, medan vi i Sverige inte har varit lika lyckligt lottade. Tva viktiga
undantag finns. I Géstrikland hittades &r 1947 Bjorkebédten fran 400-talet e Kr 1 samband med
gravandet av en mindre kanal och aren 1952-53 fann man Tunabaten frdn Badelunda under
utgrdvningar av ett gravfdlt. Bada var exempel pa déitiden hogklassiga hantverkskunnande
(Crumlin-Pedersen & Jensen 2018: 11-13, 17-19).

Bjorkebéten fran sodra Norrland gravdes ut under ledning av Philibert Humbla ar 1948. Den var
ursprungligen 7,22 meter lang och 1,25 meter bred. Den utspdnda bottnen var av lind med tva
breda bord av furu pa varje sida. Sex spant av gran var surrade med vidjor till bordklampar pé
insidan av borden, som 1 sin tur sammanfogade med klinknaglar och klinknagelbrickor av jérn.
Humbla noterade uppmérksamt likheten i konstruktion mellan utspédnda finska dspingar och
Bjorkebaten (Humbla 1950: 25-26).

Tunabéten fran Badelundagraven nr 75 var skrovet genomgaende gjord av furu. Den utspdnda
bottenplankan var 0,75 meter bred, med ett brett bord pa varje sida sytt till bottenplankan. Sex spant
av enetrd var surrade med vidjor till bordklampar pd insidan av borden och till bottenplankan. En
16s kol var fastsatt under baten (Crumlin-Pedersen & Jensen 2018: 29 - 32).

7.5 Plankbyggda batar med utspiind bottendel
I Danmark grivde man pd den sydliga 6n Als pd 1920-talet fram den sd kallade Hjortspringbaten.
Fyndet hade gjorts i en mindre torvmosse, och det bar alla tecken pa ha varit ett krigsbytesoffer.
Likheten mellan Hjortspringsbdten och bdtarna pd Skandinaviens héllristningar var slaende.
Arkeologerna tolkade spontant att de funnit en typ av bronséldersbat. Dateringen visar dock att
béten var fran ca 350 f Kr, alltsd den allra tidigaste jdrndldern. Biten hade ett roder 1 varje dnde och
plats for 20 paddlare samt tva rorsmin. Den kan nidrmast beskrivas som en typ av krigskanot.

Nérmare undersokningar visade att platsen vid tiden for offrandet var en liten grund sjo. Baten hade
lagts pa sidan 1 sjon och med tiden kom skrovet att kollapsa, och bordldggning tillsammans med
batens innehall hamnade i lager pa lager. I och runt baten hittade man paddlar, dskar, verktyg, men
dven sviard, spjut, drygt 60 rektanguldra skoldar av keltisk modell, samt rester av ett flertal
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Bild 7. Modell av Hjortspringbaten. Bild: Wikipedia Commons

sonderrostade ringbrynjor och mycket annat. Man har genom jimforande studier av alla féremélen
forsokt ta reda pa var baten kom ifrdn, men utan tydligt resultat. Troligt dr att angriparna i
Hjortspringbaten var en del i en storre styrka som slogs tillbaka. Forlorarna fick sdkert plikta med
sina liv, medan baten med sitt innehdll sanktes ner i vatten. I Central- och Visteuropa, liksom i
Nordeuropa tillsammans med Norden, har man funnit ménga saddana krigsbytesoffer. I Danmark har
flera sddana frdn romersk jarnalder hittats i mossar pd Jylland och p&4 Fyn, men dven pa andra
stillen. Hjortspringfyndet frdn Als, fran forromersk jarndlder, dr det tidigaste krigsbytesoffer man
sett i Norden (Crumlin-Pedersen & Trakadas, 2003: 142-159, 176 -183).

Sjdlva utgrdvningen erbjod ménga utmaningar. Den vattensjuka marken fOrsvdrade arbetet,
batdelarna bestod av manga l6sa mindre bitar, som var skadade sen tidigare torvupptagning i
mossen. Arkeologerna gjorde ett foredomligt noggrann dokumentation av fynden under
utgravningen, vilket senare mojliggjorde ett forsok till rekonstruktion av baten, da bevarade delar
monterades pa ett metallskelett. Betydelsen av fyndet kan knappast Gverskattas, eftersom det har
gett ovérderliga kunskaper om hur tidiga nordiska bétar var byggda med avseende pa material,
formgivning och tekniska 16sningar. Batbyggarna under jarnaldern hade valt olika sorters tré till
olika delar av baten utifran trislagens egenskaper. De kunde handla om vikt, styrka eller bojlighet.
Materialet i den halvmeterbreda och 15 meter l&nga bottenplankan var av det létta trislaget
skogslind (7ilia Cordata), liksom den péafallande tunna bordlidggningen. Borden var sydda
tillsammans genom hél i de breda borden, ca 2-2,5 cm fran kanten och pa 7-8 cm avstand. Hélen i
borden var titade med pluggar av ek (Quercus Robur) och var titade med ett hartsliknande dmne.
Pa bordens insida satt sé kallade bordklampar parvis, med hal for att kunna sy fast borden till de
tunna spanten av formbar hassel (Corylus Avellana). Inget material av det man ursprungligen sytt
thop baten med finns bevarat, endast avtrycken som det tvaslagna repet ldmnat i tdtningsmaterialet
(Crumlin-Pedersen & Trakadas, 2003:29-36, 37-42, 48). Det har diskuterats om det dessutom fanns
ett spanntag som gick fran for till akter for att gora baten starkare ldngsleds, 1 hindelse av hog sjo.
De tio tofterna for tva paddlare vardera var av lind, liksom skrovet. Paddlarna var av stark och
bojlig ask (Fraxinus Axcelsior), precis som en del mindre detaljer. Hela biten var ungefar 15 meter
lang och var en ytterst smécker konstruktion med en formodad vikt av ca 530 kg. Hjortspringbatens
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konstruktion och utférande visar den hdga nivan pd hantverksskickligheten man hade under den
tidigare jarnaldern. Det finns dnnu inget liknande fynd som gjorts ndgon annanstans, med undantag
av Hampnistoften (Crumlin-Pedersen & Trakadas 2003: 24, 71).

I samband med grundliggningsarbeten i samhillet Hampnis i Angermanland pa 1920 talet hittades
ett triforemal, som man inte riktigt kunde identifiera. Det skickades in till Linsmuseet i Harndsand,
dar det sedan glomdes bort. I samband med ombyggnad av museet pd 1990-talet upptackte nidgon
att foremdlet hade en ndrmast identisk form med Hjortspringsbatens tofter. Skillnaden &r
huvudsakligen, att medan Hjortspringsbétens tofter dr av lind, s& dr Hampndstoften av furu.
Dateringen visade pa ca 220 fore var tiderdknings borjan (Ramqvist 1997: 94-104).

Ovriga batfynd i Norden begrinsar sig huvudsakligen till nigra bordplankor, ocksd de med
bordklampar, tillsammans med en formodad del av relingen frdn den s k Haugeviksbédten fran
mellersta Norge. Dateringen visar hir pa forsta eller andra arhundradet f Kr (Sylvester 2009:
53-59).

Bronsaldersbatarna dr avbildade i 10 000-tal pa hillbilderna inom Norden, men de arkeologiska
sparen av dem &r ju 1 stort sett obefintliga. Runt kusterna i Véstsverige och i1 sddra Norge har man
sedan lange ként till forekomsten av s k kokgropar som préglas av forekomsten av skorbriand sten,
kol och sot. Groparna ligger ofta 1 kustnéra ldgen och har omtolkats till att i manga fall vara platser
diar man byggde bétar i forhistorisk tid, genom att virma och anga tré, alternativt att de har varit
platser for tjarbrinning. Cl4-datering av de formodade kokgroparna visar att de anvints fran
mesolitikum till sen jérnélder, med en majoritet av dem under senare delen av bronsaldern. Runt 40
sddana gropar har undersokts 1 Bohuslidn och de kunde vara 1-1,25 meter i diameter och knappt en
meter djupa, ibland storre, men helt sakna spar av matrester och keramik. Platserna som studerades
lag ofta 1 vindskyddade ldgen nira den datida kustens grunda vikar, men de var inte en del av de
datida bosittningarna. Man kan ocksd genom pollenanalys se tecken pa en datida avskogning i
landskapet, vilket kan ha samband med avverkning av tré till batbygge, ved och formodligen ocksa
till tjarbranning (Ling et al. 2024: 5-6, 9-10, 17, 23).

7.6 Plankbyggda batar med hel bottenplanka

I Nydam mosse i Slesvig, strax norr om den nuvarande dansk-tyska grdnsen, hittades ar 1863 tre
stora gamla béatar som en gang hade blivit sinkta pd platsen, uppenbarligen som krigsbytesoffer.
Tva av bdtarna var bra bevarade, medan den tredje var totalt sonderslagen. Vid utgrdvningar i
nirheten av bétarna hittades mer &n 30 romerska mynt priglade ar 69-217 e Kr, dessutom drygt 100
svérd och ca 550 spjutspetsar, knivar, husgerad, verktyg och smycken. Féremalen antas vara resultat
av ménga olika nedliggningar av offer i den datida vatmarken (Akerlund 1963: 18-21).

Tvé av bitarna man funnit var av ek och en var av furu, och de fick namnen Nydam A, B och C.
Dateringarna har visat att batarnas alder varierar fran 250 - 350 e Kr. De var i mycket olika skick,
men bdst var Nydam A som &r byggd i ek och daterat till 250 e Kr. Det uppmiittes till 22,8 x 3,3 x 1,
1 meter. Manga foremal hittades i béaten, bl a skoldar, samt vapen som pilar, svird och flera smé
yxor. Borden var sammanfogade med klinknaglar och kvadratiska klinknagelbrickor av jirn. Det
hade funnits 19 ganska tunna spant som varit sydda till bordklampar pa bordens insida. Stivarna
hade ganska veka infédstningar i bottenplankan, som var néstan platt utan antydan till kol. Ett
spanntag gick fran for till akter, for att forhindra att baten skulle brytas sonder i hdndelse av hog sjo.
Bétkonstruktdrer har pdpekat svagheten i1 ldngdriktningen hos Nydam A. Man ansdg @nda att
”Nydambaten.... torde gott kunna klara sig i sjogdng i de inre farvattnen, som mellan de danska
Oarna, eller i Norges skérgérd eller fjordar” . Baten roddes med aror och hade en uppskattad vikt ca
3 ton. Den sonderslagna Nydam B, ocksa byggt i ek, ar daterat till 320-350 e Kr. Batens storlek har
inte gétt att faststdlla, bara fragment &r hittade. Utsirade bordklampar fanns pa mindre bitar av bord,
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som ocksd hade avtryck av rombiska klinknagelbrickor. Biten beddmdes av arkeologerna ha varit
ett kvalitetsbygge. Nydam C dateras till 300-320 e Kr, 18,8 x 3 x 1,1 meter, med bottenplankan 15,7
meter lang, och med en T-kol som pd de senare vikingaskeppen. Nydam C &r den dldsta bat man
funnit med verklig kol. Det hade funnits 16 spant sydda till bordklampar pa bordens insida. Spant
och tofter var inte bevarade. Borden var sammanfogade med klinknaglar och kvadratiska
klinknagelbrickor. Ett spinntdg gick fran for till akter. Baten roddes med aror (Akerlund, H., 1963:
22-30, 45, 63, 94, 103).

Dessa stora nordiska batar byggda i ek eller furu fran romersk jarnalder skiljer sig avsevért fran den
flera hundra &r dldre “kanot-lika” och latta Hjortspringsbdten. Lingden kan rora sig om ndstan 20
meter eller mer och vikten handlar om ett par ton. De hade inga segel, utan framdrivningen av baten
skedde med &aror. Borden i sin tur var sammanfogade med klinknaglar och brickor av jérn.
Bottenplankan, stivarna, spanten, infistningen av borden, visar pa en slidktskap med bade den
sméckra Hjortspringsbaten och dven med de stabila havsgédende batarna fran den senare delen av
jarnéldern.

Ar 1864, aret efter upptickten av Nydamsbdtarna, utbrot krig mellan Preussen-Osterrike och
Danmark. Fyndplatsen 14g inte langt fran Dybbel Skansar, dir intensiva strider utkdmpades. Nydam
A, numera bara kallat Nydamskeppet, dr det enda som finns kvar till vara dagar. Under 2:a
varldskriget undgick Nydam A forstorelse en andra gang. Baten hade fore kriget funnits i Kiel. Men
genom att fartyget flyttades ivdg och placerades pd en pram, ldngt frdn staden, undgick den
bombningarna och klarade sig oskadd. Baten dr numera utstilld pé Schloss Gottorp i nordligaste
Tyskland, inte l&ngt fran danska gransen (Crumlin-Pedersen & Trakadas 2003: 220-223).

Ute 1 Roskildefjorden, mitt pa Sjilland, var det sedan ldnge ként att det fanns vad man ansag vara
ett gammalt vrak, 1 hojd med det lilla samhéllet Skuldelev, pd fjordens véstra strand. Somliga
formodade att det kanske rorde sig om en kogg eller liknande frin medeltiden. Ar 1957 gjordes en
forsta undersdkning av bottnen, och fynden gjorde att man ville gd vidare genom att undersoka
platsen mer noggrant. Fem ar senare borjade utgravningen och ett omrade pa 1600 m2 inhdgnades
med stdlspont och tdmdes pa vatten. Fram trddde vraken av flera klinkbyggda batar i olika storlek,
delvis liggande ovanpa varandra.

De olika vraken fick namnen Skuldelev 1-6. Efter ndrmre undersékning insdg man att nr 2 och nr 4
inte bara var resterna av tva mindre batar, utan av ett stort langskepp, en sorts krigsbat som tidigare
bara varit kidnd frdn de fornnordiska sagorna. Tusentals mjuka och deformerade trébitar togs
forsiktigt upp medan hela omréadet holls fuktigt med vattenspridare. Hade vrakresterna torkat skulle
de omedelbart fallit sonder. Allt trd togs ivdg for konservering.

Arkeologerna tolkade att fyndet bestod av uttjdnta batar, som formodligen sidnkts i fjorden under
vikingatid for att forhindra fientliga angrepp sjovégen. Alla batarna hade tomts pd inredning, vilket
forsvarade dateringen. C14-metoden gav inte heller ndgot exakt svar. Flera &r senare, under slutet av
1980-talet, borjade man anvinda dendrokronologi. Da upptickte man att Skuldelev 2 var byggd av
trd som vaxt i nirheten av Dublin pa Irland. Sjdlva bottenplankan kom fran ett trdid som falldes
sommaren 1042. Baten var bara delvis bevarad och darfor svér att rekonstruera. Forst 1993 kunde
man stélla ut ldmningarna, och lingden pa baten sattes till ndgonstans ca 29-32 meter. (Bill et al.
2007: 7-11)

Under senare delen av jiarndldern blev batskroven starkare och bétarna blev sjodugliga pé ett helt
annat sétt dn under romersk jirndlder. Borden hade inte ldngre bordklampar som skulle surras till
spanten, utan var helt slidta pa insidan och den klinknaglade bordldggningen féstes istéllet till de
kraftiga spanten med hjdlp av stora och langa tripluggar, s k kallade dymlingar, som sattes i fran
utsidan av skrovet. Alternativt fastes bordlaggningen till spanten med genomgaende klinknaglar
som var forsedda med brickor pd batens insida. Stabila bottenplankor, stdvar, spant och
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bordldggning bildade tillsammans ett skrov som var bade starkt och elastiskt. Spanntag fran for till
akter for att 0ka batens hallfasthet i 1ingsled blev inte lingre nodvindiga. Framdrivning skedde ofta
med bade aror och segel (Akerlund 1963: 68-72; Bill et al. 2007: 23).

8. Rekonstruktioner och praktiska forsok

Nedan skildras bygget av rekonstruktioner av sex olika batar, frén fyra skilda epoker. Den forsta
med namnet Mogawr dr byggd pa batfynd man gjort fran brittisk bronsilder. Dérefter foljer
rekonstruktionen av tre utspanda batar. Det dr baten frdn grav 1131 1 Slusegard pa Bornholm (fran
l:a drhundradet e Kr), dérefter Bjorkebédten (frdn 400-talet e Kr) och slutligen Tunabéten i
Badelunda (800-talet e Kr). Darefter foljer en rekonstruktion av Hjortspringbaten frdn den tidiga
jérndldern, den sjatte dr Havshingsten fra Glendalough, en rekonstruktion av det klinkbyggda
langskeppet Skuldelev 2 fran vikingatiden.

8.1 Morgawr, rekonstruktionen av Ferriby 1-3

I England och i Wales har det, som tidigare ndmnts, sedan 1800-talet gjorts runt tio storre och
mindre fynd av plankbyggda bétar fran bronsaldern. De &r daterade till tiden ca 2000-800 f Kr. Alla
batarna dr lite olika, men materialet i bitarna dr genomgéende av kraftig ek. Botten ar svagt bojd
frdn for till akter och sammansatt av tre eller flera ekplankor, satta kant 1 kant, med tvdrgaende
tridetaljer som stérker upp konstruktionen. Forstdv och akterstiv som t ex pé nordiska klinkbyggda
jarnaldersbatar saknas. Sammanfogningen av de olika trddelarna hade gjorts genom att man sytt
dem samman med vidjor, vanligen av idegran. P& bordens insida satt bordklampar, i vilka spanten
surrades. Téatning mellan borden pa bronsildersbéaten Ferriby 1, fran 1880-1680 f Kr, hade gjorts
med vanlig bjornmossa (Polytricum Commune). Det mest kompletta fyndet gjordes 1 Dover ar 1992
1 samband med ett vigbygge. Pa runt 6 meters djup 1 marken fann man de vélbevarade resterna efter
en plankbyggd bat. Arkeologerna lyckades ta upp 9,5 meter av skrovet, men man var tvungna att
lamna en bit kvar 1 marken pa grund av rasrisk. Mojligen hade baten ursprungligen varit ndgon eller
ndgra meter ldngre. Dessa sydda plankbétar kan knytas geografiskt och tidsmissigt till de maritima
nitverken for ldngdistanshandeln som fanns vid tiden runt 2000 f Kr (Van de Noort 2014: 270
-274 ; Van de Noort et al., 2014: 292-311).

Med utgangspunkt fran de tre fynden av bronsaldersbatarna Ferriby 1, 2 och 3 gjordes 2012 en
rekonstruktion av en brittisk plankbat frdn bronséldern. Den motsvarade inte exakt ndgon av de tre
forlagorna, utan hade snarare drag av alla tre. Baten fick namnet Mogawr, Cornish for
’sjomonster”. Baten skulle byggas av ett antal ekstockar huggna mindre d4n 6 manader tidigare och
som hade en sammanlagd vikt pa 20 ton. Man avsdg fran borjan att utfora allt arbete med kopior pa
handverktyg frén bronsdldern. Tradstammar klovs och bitarna hoggs till kraftiga plank. Snart blev
man tvungna att ta ett par genvigar: Forsoken att fa fram raka d&mnen ur stockarna misslyckades och
ett sdgverk fick istéllet sdga raka plank ur stockarna. Bygget av for och akter forefoll ockséd bjuda
odverstigliga problem. For att kunna bdja 7 cm ekplank till 6nskad kurvatur skulle kridva att de
varmdes till 70 grader Celsius och att plankorna skulle behélla den temperaturen i sex timmar. Detta
betraktades som ogorligt och man lit istillet sagverket ta fram for- och akterpartierna ur kraftigt
ekvirke. Sammanfogningens de olika tridelarna skedde genom att de syddes samman med smala
vidjor av idegran. De flesta delar av véxten dr mycket giftiga, vilket gér materialet
motstdndskraftigt mot bdde svamp, bakterier och insekter, i bade torr och vt miljo. Bordklampar pé
bordens insidor surrades till spanten med likadana vidjor.

Mogawr ér néstan 16 meter 1dng och vdgde 5,5 ton vid sjosdttningen. Efter att ha legat i1 vattnet ett
tag hade trdet 1 baten tagit upp vatten och vikten var runt 7 ton. Trots att baten paddlades av 20
medlemmar frdn en lokal roddklubb var mandvrerandet en utmaning. Med oOkad erfarenhet
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forbéttrades dock formagan att hantera biten (Van de Noort, et al., 2014: 300-309, 311). Vi kénner
inga foregéngare till de brittiska bronsaldersbatarna, d&ven om sidana rimligen har existerat.

8.2 Rekonstruktion av utspinda béatar- inte helt enkelt
Ole Crumlin-Pedersen lade, som tidigare ndmnts, pd 1970-talet fram sin teori, att de nordiska
klinkbyggda batarna dr utvecklade ur utspinda stockbatar. For att prova hans tankar valde man pé
the Viking Ship Museum att 2005 bygga replikor pé tre fynd av sddana batar.
Den forsta man byggde var liten utspidnd bat utan extra bord, fran 1:a arhundradet e Kr fran grav
1131 pé gravfiltet i Slusegérd pd Bornholm. Den var ca 2,4 meter lang, utan nagra extra bord. Baten
hade formodligen varit gjord av ek. Dérefter skulle man éaterskapa tva utspinda béatar fran. Sverige
som béda hade extra bord. Den forsta var den tidigare ndmnda Bjorkebéten fran 400-talet e Kr, med
ett brett bord pa varje sida, fist med klinknaglar och brickor till den utspidnda bottnen. Den andra
var béten frin grav 75 pé gravfiltet i Tuna 1 Badelunda, frdn 800-talet e Kr. Den var byggd helt utan
metall och hade sydda bord, ett pa varje sida.
Arbetet med att expandera trd skulle ske s autentiskt som mdjligt, for att forstd hur man en géng
gick tillvdga. Den oprovade tekniken med expansion av trd gjorde att det var svért att fOrutse
slutresultatet. Man borjade med att forsoka bygga en replika av den utspinda baten frdn Slusegard i
skala 1:5 efter Ole Crumlin-Pedersens ritningar. En bit asktrd, ca 48 centimeter lang, gavs en
lamplig utvindig form. Orsaken att man valde ask istéllet for, ek var att trdslagens strukturer liknar
varandra och att ask &r latt att forma med hjdlp av vdarme och fukt. Trébiten holkades ur och dérefter
hettades den upp med &nga, varefter den spidndes ut genom att pinnar sattes fran “reling” till
“reling”. Styrkta av framgéngarna borjade man pa en stock i full storlek, men nu i ek, och man gick
1 princip tillviga som med modellen. Tréastocken gavs onskad yttre form och inre form, sé att
resultatet pAminde om en rund drtskida, nistan helt sluten pa ovansidan. Med virme fran tva eldar,
vatten i och utanpd stocken, gjordes sedan trdet mjukt och sidorna spdndes ut. Den nya batformen
beholls med antal kraftiga tviargdende stag (Crumlin-Pedersen & Jensen 2018: 9, 39-44).

Pa grund av tidsbrist kunde man inte fortsitta arbetet med att fardigstilla arbetet, utan beslot att
forvara baten nedsénkt i vatten under vintersdsongen for att forhindra uttorkning. Dessvérre
upptickte man pa varen att den hade spruckit 1 ndstan hela sin ldngd, troligen beroende pé en defekt
i sjédlva trdet. Just detta problem, med sprickor som upptriader i trdet ndr man utvidgar det, var nagot
som stiandigt skulle visa sig.

Bjorkebéaten frin Sverige hade haft en ldngd pa drygt 7 meter med en utspiand bottensektion av lind.
Den var ocksé forsedd med ett brett bord av furu pé varje sida, fran for till akter. Med erfarenhet av
replikan pa baten frdn Slusegérd kunde man béttre forutse hur den yttre formen av stocken skulle
goras for att uppné onskad form efter utvidgningen. Forst gjorde man ett forsok dar man spéande ut
en bottendel 1 skala 1:2, vilket ocksé fungerade tillfredsstdllande. Dérefter borjade man pd med
replikan 1 full skala. Stocken gavs onskad form, varpd man bdrjade med urholkningen. Till en
bdrjan anvindes motorsdg for att fa bort det mesta av tréet, darefter stimjarn och olika typer av
yxor. Sjidlva utvidgningen péborjades genom att den urholkade stocken placerades pa ett par
tvirgdende stod av trd Oover en lang glodbadd. For att forhindra att radestocken skulle ta eld, strok
man vatten pd bade utsidan och insidan. Det forsta forsoket misslyckades, eftersom triet i
bottendelen sprack pé ett par stdllen. Innan man gick vidare med utvidgningen lagades sprickorna
med ribbor av tunt trd, som fastes med klinknaglar och brickor. Nésta forsok gick bittre.
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Den urholkade stocken vattenstroks ater pd bdde insidan och utsidan, placerades sedan igen Over
glodbadd, samt viandes regelbundet under 20 minuter. Den hade da blivit s& mjuk av virmen att den
gick att spdnna ut utan besvér. Tvirgdende rundvirke placerades fran sida till sida for att behalla
formen under avsvalningen. Hela proceduren hade tagit ca 45 minuter. (Crumlin-Pedersen & Jensen
2018: 49-57) Man lit den utvidgade stocken torka innan man fortsatte med nésta steg. I bide for
och akter sattes stivar, 1 sin tur uppbyggda av flera mindre delar. Ett brett bord av furu forsett med
bordklampar pa insidan klinkades dérefter fast pd varje sida av bottendelen och i stivpartierna,
varpd man satte in spant av krokvuxen gran, som surrades fast med granrotter i bordklamparna.
Haar, ett mothall for arorna under rodd, saknades pa Bjorkebaten, liksom tofter. Replikan utrustades
anda med bade hdar och
tofter, samt med aror av furu, inspirerade av fynden i Nydam mosse. Slutligen bestroks skrovet péd
insidan och utsidan med en blandning av kdda och tjara. Baten visade sig vara ldtt att ro, men lite
instabil vad géller sin féorméga att halla kursen. Med en person som styrde med en dra akterut och
tva vid arorna gick det utan problem att ro i 5-6 knop (9-11 km/h). Dessutom upplevdes baten
bekvadm och rymlig, trots sin begrdansade storlek (Crumlin-Pedersen & Jensen 2018: 59-64, 67-71).
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Bild 8. Tunabaten fran Badelunda har en utspand bottendel.
Mitten: Stocken huggs i ”vagform”.

Nederst: Stocken, sedd uppifréan, fasas av i bada dndar.
Bild: Bo Grenner

Bild 9. Overst:Triet holkas ur.

Mitten: Tréet spanns ut. Det utspénda triet bildar batens bottendel.
Nederst: Stivar fésts i for och akter pa den utspanda bottendelen, en 16s
kol fasts undertill. Ett brett bord sys fast pé varje sida. Den fardiga béaten
ar byggd helt utan delar av metall.  Bild: Bo Grenner
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Béten fran Tuna i Badelunda hade som tidigare nimnts skrovet genomgéende byggt i furu, bade den
utvidgade bottendelen och borden, 30 centimeter pa de bredaste stillena. I det historiska originalet
kidnde man till hur den utvidgade bottendelen sag ut, men det var inte lika sjdlvklart att forsta hur
stocken skulle se ut fore utvidgningen. Dessutom var man ocksa osdker pé att furu till bottendelen
skulle ga bra att utvidga, men det visade det sig ga utan storre svarigheter. Stavar av massivt furutrd
fastes 1 for och akter, tillsammans med en utvindig kol. Borden syddes till den utvidgade
bottendelen med sOmmar av rotter fran gran (Picea Abies). Halen genom borden gjordes med
handborr. Spanten sattes in skrovet i efterhand och sékrades med genomgaende dymlingar. Det
historiska originalet hade haft krokvéixta spant fran enbuske (Juniperus Communis), men sadant
virke gick inte att uppbringa, varken i Danmark eller Sverige. Som en erséttning sdgade man istéllet
fram spanten ur granrot. Generellt giller att konstruktionen av en bat med en utvidgad bottendel och
med ett eller ett par bord pd varje sida, att den dr bade stark och péfallande litt. Inga spar av haar
eller andra anordningar for att rodd fanns pa originalet. Troligen hade baten paddlats fram (Streiffert
Eikeland 2013: 130-132 ; Crumlin-Pedersen & Jensen 2018: 72-74, 78-82, 84, 86-87, 91).

8.3 Rekonstruktionen av Hjortspringbiten

P& den sydliga danska on Als, diar Hjortspringsbaten grivdes ut pa 1920-talet, vicktes ar 1990
forslaget att bygga en rekonstruktion av bdten. Efter mycket diskuterande bestimde man sig for att
ga till verket. Det bildades en forening, Hjortspringbdadens Laug, som till en borjan engagerade ett
50-tal minniskor. Man tidnkte sig att man skulle bygga en kopia av Hjortspringsbiten genom att
anvianda ursprungliga arbetsmetoder, material och verktyg. Vidare skulle man samarbeta med
lokala, regionala och nationella institutioner som Nationalmuseet i Kdpenhamn och the Viking Ship
Museum i1 Roskilde. Nir baten var fardig avsdg man att testa dess sjoegenskaper. Samtidigt ville
man sprida kunskap om Hjortspringsbéten och dess historia. Man beslot att baten skulle f4 namnet
Tilia Alsie. Tilia efter latinska namnet pa skogslind (7ilia Cordata) och Alsie efter 6n Als, dir fyndet
gjordes.

Ritningarna pd det ursprungliga fyndet fran 1930 digitaliserades, finansiering och lokaler for det
kommande byggandet ordnades. Att fa tag i lindtrd till skrovet, tofterna och andra mindre delar
visade sig vara en utmaning, men till slut hittade man ritt typ av trdd 1 en skog 1 Polen. Fyra trad
som var 130-170 ar gamla félldes. Ett brots dessvérre i toppen och ett annat visade sig vara delvis
rotskadat. Man bedomde dndé att trdet skulle racka och stockarna kordes till Dyvig pa Als. Arbetet
att bygga baten inleddes med att klyva stockarna fran rotidnden, vilket visade sig vara inte helt
enkelt. Bottenplankan 1 baten skulle vara 15 meter 1dng och som bredast 56 cm pa mitten. Eftersom
stocken inte var tillrickligt bred forsokte man utvidga den, med hjélp av virme och fukt, fran rund
till platt och bred. Detta misslyckades dock. Dd pa 1990-talet hade batbyggarna dnnu inte lart sig
konsten att utvidga trd. Istdllet blev man tvungen att géra avsteg fran tanken att bara anvéinda
historiska material och byggmetoder. Istéllet for att bredda tréet, limmade man pé extra trabitar med
modernt epoxiklister. Nér bord till bitens sidor senare skulle tillverkas behdvdes de ocksa goras
bredare, vilket man l6ste genom att pa limma extra trd pa samma sétt. P4 bordens insidor sitter
bordklampar som huggits fram ur lindtrdet och i dessa snérde man fast spanten, som var tunna och
bojda grenar av hassel.

Innan bygget av Tilia Alsie borjade funderade man mycket pé vilken typ av tunna rep man anvént i
Hjortspringsbéten for att sy ithop borden. Inga rester av sjdlva snorningen hade hittats 1 samband
med utgrdvningen, men ldmningar av rep hade hittats pd andra stdllen i vraket. Man
experimenterade med att sla rep av lindbast, vilket ocksa blev det slutgiltiga valet. Materialet har
fordelen att krympa nagot, nir det blir vatt. Som tétning mellan borden anvinde man pa inrddan av
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Nationalmuseet 1 Roskilde en kraftig trad av ull, indrdnkt med linolja och oxtalg. Hélen genom
borden for lindbastrepen tidtades med oxtalg (Crumlin-Pedersen & Trakadas, 2003: 65, 79-80 ;
Bengtsson & Bengtsson 2011: 47-48).

Efter runt 10 000 arbetstimmar var 7ilia Alsie klar for sjosittning ar 1999. Eftersom man varit
tvungna att prova sig fram 1 varje arbetsmoment hade bygget tagit ldng tid, inte minst
diskussionerna om hur arbetet skulle goras. Spontant sade man nér baten var klar att man hade man
kunnat bygga en likadan bét till pa kanske en tredjedel tiden, om det bara funnits tillrackligt med
kraftiga stockar av lind att tillga. Vid sjosittningen kom de torra borden att svilla och baten blev i
stort sett tdt. Som extra titning anvédndes en blandning av véxtfibrer och fett. Vid testerna visste man
inte riktigt var styraran skulle fastas i baten, som inledningsvis var ganska svar att halla pé rak kurs.
Losningen blev kombinationen av 6kad ballast, som gjorde att baten gick djupare och didrmed fick
en ldngre vattenlinje och ocksa att styraran féstes i det undre aktre hornet. Med 18 paddlare
uppnaddes som bist 5 knop, ca 9 km/h, under vindforhédllanden pd 4-5 m/s pd forsta forsoket. Under
foljande ar uppnaddes hastigheter runt 8 knop med en tridnad drakbétsbesdttning bestdende av 18
man, plus en rorsman och en trumslagare (for att hélla takten). Detta motsvarar ca 15 km/h, vilket
motsvarar distansen 120 kilometer pa 8 timmar. Vid test i vind 12 -14 m/s och en vaghojd pa 0,75
meter minskade hastigheten till knappt 5 knop, ca 9 km/h (Crumlin-Pedersen & Trakadas, 2003:
56-80, 103-105; Crumlin-Pedersen & Jensen 2018: 1-30).

Som ndmndes 1 forskningsoversikten visar ett flertal héllbilder batar av bronséalderstyp med mast
och olika typer av rigg. Om en bat har segel kan det underlitta mycket for besattningen pa ldngre
resor, givet att man har gynnsamma vindar. Boel och Bjérn Bengtsson ville &r 2005 girna préva om
det var mojligt att segla en bat av bronsélderstyp, men dessvérre har man ju inte gjort nagra fynd av
bétar frdn den tidsepoken, dn mindre nagra spar av rigg eller segel. Det ndrmaste en bronsaldersbét
man kunde komma ar Hjortspringbaten, som kan antas vara byggd i bronséldersbatarnas tradition.
For att ndgot forenkla forsoken utfordes testen i1 skala 1:3 pd en kanadensare av glasfiberarmerad
plast. Skrovformen hos en sddan kanot paminner om Hjortspringbatens. Den féllbara riggen bestod
av tvd sammanbundna bamburér med en diameter pd 20 millimeter, en rdbom i samma material och
olika linor och skot 1 syntetmaterial. Det rektanguldra seglet var ett omsytt jollesegel.
Hjortspringbaten hade haft en styrdra i varje dnda och de fick ersittas av tvéd vanliga kanotpaddlar,
en fixerad i kanotens for, och en som fungerade som styréra i aktern. Olika test genomfordes under
skiftande vindforhallanden 1 skdrgdrden norr om Goteborg. Boel Bengtsson, som for dvrigt har ett
forflutet som jolleseglare 1 méstarklass, kunde konstatera att nir kanoten paddlades i ldtt vind var
hastigheten knappt 4 knop (7 km/h), nir baten seglades 1 mattlig till frisk vind (5-10 m/sek) ndddes
hastigheter mellan ungefar 5-6 knop (9-11 km/h). Baten upplevdes inte alls som rank eller oséker
under segel och den var tillfredsstdllande mandverbar (Bengtsson & Bengtsson 2011: 38-39, 44-46,
56-57). 1 maj 2006 fick man mojlighet att genomfora fullskaletest med Tilia Alsie. Baten kindes
pafallande stabil i olika vindar och var en god seglare. Forsoken var dock tvungna att avbrytas i
fortid, efter man upptéckt att det uppstatt en spricka i ett av borden. Sammanfattningsvis kan ségas
att segel kan mycket vél ha anvants under bronséldern, sikerligen inte overallt och hela tiden, men
som ett mdjligt komplement, sérskilt pa langre resor. Viking Ship Museum i Roskilde har lagt en hel
del arbete péd att undersoka mojliga material till segel. Man har exempelvis visat att ullsegel
impregnerade med fértalg eller héstfett tillsammans med en blandning av bjorkbark &r lika taligt
som ett segel av bomull eller Duralon (Bengtsson & Bengtsson 2011: 47-48, 61-69).

8.4 Havshingsten fra Glendalough, rekonstruktionen av Skuldelev 2

Ar 2000 borjade arbetet med att bygga en rekonstruktionen av det klinkbyggda ldngskeppet
Skuldelev 2 1 Roskilde och béten fick namnet Havshingsten fra Glendalough. Ordet Havshingsten ér
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en kenning, alltsd en poetisk bild, for ett langskepp. Glendalough &r ett omrdde med stora skogar
s0der om Dublin, dér vikingarna kan ha hiamtat virket till Skuldelev 2 (Bill ef al. 2007:19).

Utifrén vraket kunde man gora sig en ungefirlig uppfattning om skrovets utseende, men dnda
kvarstod manga fragor om hur de 6vre delarna skeppet kan ha varit konstruerade. Man byggde en
trimodell med forslag péd losningar pa olika detaljer. Jimforelser gjordes med andra batar, framst
med de andra Skuldelevskeppen. Vartefter planeringen framskred vicktes nya fragor som gjorde att
man var tvungen att atervinda till de arkeologiska fynden for att soka efter svar. Det kunde handla
om vilka verktyg man en ging anvént, vilken typ av trd som var lampligast till olika detaljer eller
annat. Havshingstens ldngd bestimdes till 29 meter, bredden till 3,8 meter och den skulle vara
forsedd med 30 par aror (Bill ez al. 2007: 10-11).
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Bild 10. Bygge av en vikingabat i Roskilde. Notera den hdga och konstfullt
huggna stiven ndrmast i bild. Bild: Wikipedia Commons

Att bygga ett vikingaskepp skiljer sig i korta drag inte mycket frdn hur man byggt klinkbyggda
batar langt fram i tiden. Det ovanliga med Havshingsten var omfattningen av arbetet, samt den
exeptionella lingden 1 kombination med den smala skrovet. Nar Snorre Sturlasson (ca 1179-1241)
skildrade bygget av Ormen Linge, nimnde han de manga olika yrkesmdn som kravdes. Det var
batbyggarmastaren som ledde hela arbetet, dessutom sérskilda specialister for att hugga stdvarna, sa
kallade stafnasmior, ordagrant stiv-smeder. Dir fanns batbyggarna, timmerménnen, hjilpredor och
ocksa arbetare som nitade thop borden med klinknaglar och brickor. P4 vikingatiden hade man for
Ovrigt inga ritningar, utan man forlitade sig huvudsakligen pa beprovad erfarenhet. (Bill et al. 2007:
51). Mojligen hade man andra hjalpmedel, som mattstockar, eller nagon typ av mallar.

Kolen bestod av en ldngre rak del pd runt 18 meter och en svagt bojd del 1 bade for och akter, som
Overgar i forstdv respektive akterstdv. Skarvarna mellan kdlens olika delar laskades ihop med
klinknaglar och brickor, vartefter kdlen stracktes och stdvarna restes, direfter fastes de lidgsta
borden pa varje sida i kolen och i stdvarna. Bordlaggningen véxte genom att fler bord fastes pa varje
sida. Nar bordlaggningen natt dnskad hojd sattes spanten i och skrovet fésts vid spanten med
genomgaende klinknaglar, som sidkrades med brickor pé batens insida. Ett vikingaskepp av denna
storlek hade en méngd kraftiga spant, stottor och en durk fran for till akter (Bill ef al. 2007: 13-15,
29-31). Inga delar av originalriggen var bevarat, varken mast, ra, segel eller tdgvirke. Mastfisken,
stodet for masten mitt 1 baten, fanns diaremot kvar, och den visade mastens diameter. I skrovet
aterfanns flera ursprungliga fastpunkter for riggen, vilket gjorde att man kunde rekonstruera
bredden pa seglet. Masthdjden bestdmdes utifran dver 20 ars seglingserfarenhet med museets batar,
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vilket medforde att Havshingstens segel blev 118 kvadratmeter. Materialet 1 seglet kan
ursprungligen ha varit lin, som har nackdelen att det &r rotkénsligt, eller ull som é&r 1itt och starkt,
men elastiskt. Tagvirket var sannolikt ursprungligen av lindbast, men till Havshingsten anvéndes
starkare rep av hampa, av sikerhetsskél. Slutligen riggades baten genom att den forsdgs med mast,

ra, alla vant, fall och stag. Rodret fastes pa batens styrbordssida, nidra aktern (Bill et al. 2007:
40-43,47).

De vikigaste verktygen vid batbygge under jarnaldern var alltid yxor av manga olika modeller,
tillsammans med stimjédrn, handborrar och knivar. Mindre sagar fanns, men de anvédndes i mycket
begriansad omfattning. Med yxorna hogg man fram béade bord, spant och alla 6vriga delar. Somliga
yxmodeller kopierades frdn arkeologiska fynd, frin Bayeauxtapeten eller frdn tidigmedeltida
handskrifter. Med handborrarna gjordes halen for klinknaglarna igenom bordldggningen och in i
spanten (Bill et al. 2007: 53).

Havshingsten tog gradvis form och i1 september 2004 var det dags for sjoséttning.
Seglingsegenskaperna hos ett l&ngskepp hade varit okénda fram till de forsta praktiska forsoken.
Béten visade sig vara snabb under segel, men kridvde en hel del sjdmanskap av sin beséttning. Vid
frisk vind kan den segla i 11 knop, ca 20 km/h, vilket gjorde att provseglingen frin Sjélland till Oslo
2006 tog knappt tva dygn. Med ritt vindforhallanden hade en motsvarande resa fran Jylland till
England bara tagit tre dygn. Vikingaskepp av denna typ hade masten fillbar akterut, vilket minskar
vindfanget under rodd i motvind. Baten nadde inte mer dn 5 knop, eller ca 9 km/h, under aror och
det under gynnsamma forhéllanden.

Erfarenheterna fran mer dn 15 resor, som omfattat drygt 80 dagar, visade att det &r mycket slitsamt
for besdttningen att segla dygnet runt, eftersom det dr sd trdngt och svért att sova. Varje person i
besittningen har sin viloplats bredvid den egna toften. Nar man ska sova lyfter man upp nagra
brador frin durken, brer ut filtar direkt pd skrovets insida, hittar en s bekvém stillning som mojligt
och forsoker vila. Vid regn och kyla provas besittningen dnnu mer 4n annars. P4 jarnaldern kan man
anta att besittningarna ibland behdvde vila upp sig pé langre resor.

Kryssningsegenskaperna hos Havshingsten medger att den kunde segla 65 grader mot vinden, vilket
innebdr att den kan segla bort frdn en hotande fara i 14. En avgdrande faktor f{or
seglingsegenskaperna pd Havshingsten dr den T-formade kolen som forhindrar avdrift (Bill et al.
2007:57, 59, 63).

Néir man tittar pa batens egenskaper far man inte glomma bort att Havshingsten ar en
rekonstruktion, inte en kopia. Skuldelev 2 hade t ex inga aror nér béten hittades, sa nir man gjorde
replikor av aror utgick man frén det norska Gokstadsskeppet, byggt i slutet av 800-talet. Det gér
darfor inte att garantera att baten ser ut i alla detaljer som originalet pa 1040-talet pé Irland, inte
heller att dess sjoegenskaper helt ssmmanfaller med originalets (Bill ef al. 2007:37).

Nér man rdknar samman de resurser och det arbete som krdvdes for bygget bildar de en
imponerande lista: Inalles 350 m3 nyhugget virke av ek, ask, furu, lind och pil hade transporteras
till batbygget med lastbil. Darefter hggs spant, mast, raibommen och slagbommen, roder och alla
aror till rétt form.

I sammanhanget kan péapekas att under vikingatiden byggde man bétarna av farskt virke, vilket 1
nutid kan tyckas vara mirkligt. Orsakerna var flera. Till en borjan ar farskt rakvuxet ekvirke
mojligt att klyva, medan torkat ekvirke ar betydligt svéarare att dela.
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Bild 12. T.v. Del av stocken
efter klyvning , sett fran

Bild 11. Léngst t.v.: Radien pa stocken markerad med r. rotindan.
Foljande tre bilder visar radiell klyvning av stocken. Allt &r sett frén rotdndan T, Efter att Sverflodigt trd
av stocken. Bild: Bo Grenner huggits bort dterstér en planka

med arsringarna vinkelrdtt mot

. e e - . plankans bredd, vilket ger
Man borjade darfor forst att klyva stocken pé langden i tva delar [~ .= styrka. Bild: Bo

med hjilp av kilar och sldggor. Dérefter fortsatte man med att  Grenner

varje halva i sin tur klovs i flera bitar, hela tiden frén kdrnan pa

stocken och utit. Arsringarna pa triet till alla bord, kdlplankan

och stidvarna kom da att vara vinkelrdta mot plankornas bredd, vilket ger maximal styrka. Sddana
plankor blir inte heller skeva.

Krumvixt virke i ritt dimensioner till batspant hade tagits tillvara redan pa avverkningsplatsen i
skogen. Baten hade tjirats och de fyra Oversta bordens utsida ovan vattenlinjen hade madlats i
fargerna klarrdtt, gult och blatt, med forebild fran Bayeuxtapeten (Bill et al. 2007: 21, 27, 49;
Vinner 2002: 37).

Totalt berdknade man ha anvént totalt 27 000 mantimmar. Férutom detta skulle det pé vikingatiden
kravts uppskattningsvis runt 13 000 mantimmar for att brinna 600 liter tjdra till ytbehandling av
skrovet, att vdva seglet pd 118 m2 och sla de 2200 m tagvirke som gick at till riggen. Runt 130 ton
trikol skulle dd ha behovts till framstdllning av 250 kg jérn och till smidet av framst alla
klinknaglar och brickor. Totala arbetstiden blir dd ca 40 000 mantimmar, vilket motsvarar
arsarbetstiden for 20 personer.

Byggen av lidngskepp under vikingatiden rdknas som de datida stormidnnens mest dyrbara
prestigeprojekt. Att géra samma sak idag dr en fortfarande stor utmaning vad giller kostnader och
materialatgang (Bill ef al. 2007:51).

9. Diskussioner och slutsatser

Med ledning av arkeologiska fynd och indirekta bevis kan vi f4 en Oversiktlig bild av hur
batbyggarkonsten utvecklats nordvéstra Europa, fran neolitikum fram till vikingatid. Genom tiderna
har det skett en lang rad stegvisa innovationer inom batbyggarkonsten och gradvis har batarna blivit
mer sjovérdiga.

Skinnbdtar var sannolikt de forsta batar man anvédnde i norra Europa, men inga fynd av sddana bétar
4r gjorda i Norden eller runt Ostersjon. Skinnbétar har diremot anvints till fiske och till jakt pa
marina didggdjur 1 Arktis och runt de brittiska 6arna dnda in i modern tid.

I mer &n hundra ar har man debatterat bronsdlderns bétteknologi, trots att man knappt har haft nigra

konkreta fynd att utgd ifran. Vi har ingraverade batar pa bronsforemal och tusentals hillbilder pa
batar, tillsammans med olika arkeologiska fynd, som visar pa en intensiv maritim aktivitet. Allt
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sedan utgrdvningen av Hjortspringbdten pa 1920-talet har man diskuterat ursprunget till battypen.
Man fragade sig om de dubbla hornen i for och akter pa héllristningsbéatarna hade nagot att gora
med att battypen ursprungligen var byggd som en skinnbét. Skrovet pa Hjortspringbaten dr mycket
smalt, med lang vattenlinje, dir de forsta och sista metrarna av baten knappt har ndgon barighet alls.
For att prova om det var mojligt att bygga Hjortspringbaten som en skinnbat konstruerade man infor
bygget av Tilia Alsie en forminskad replika av béten i skala 1:5, klidd med 1,5 mm skinn fran
vattenbuffel. Biten var uppbyggd av 5 langsgdende storar av lind, skarvade pa mitten av baten. Inne
i baten fanns tvirgdende spant, surrande till batens langsgdende storar. De bada storarna fran batens
relingar mottes 1 for och akter, dir de surrades samman och bildade de dvre hornen i1 biten bada
andar. Storen i kolen tillsammans med tva andra fran batens ldgsta delar bildade pa samma sitt de
undre hornen. De béda hornen forenades med en tvérgaende tribit.

Bétmodellen vigde 5 kg, vilket innebér att en bét i full skala hade végt 5x5x5= 625 kg. For att kla
ett traskelett till en skinnbat i full skala hade det kravts drygt 20 sammansydda oxhudar.
Sammanlagt kan man utifrdn de praktiska forsoken se att Hjortspringbédtens design kan ha sitt
ursprung 1 skinnklddda batar fran tidig bronsélder (Crumlin-Pedersen & Trakadas, 2003: 137-140).
Bronsalderns jordbruk i Norden dominerandes av en omfattande betesdrift av notkreatur, vilket
skulle kunna gora det mdjligt att producera alla oxhudarna.

Fragan varfor en tribat som Hjortspringbaten byggdes med de dubbla hornen far inget tydligt svar,
om man bara ser till batens funktion. I samtiden kan hornen mgjligen ha haft en viktig symbolisk,
religios eller magisk betydelse.

Stockbéatar har anvénts i Visteuropa atminstone sedan mesolitikum, och de har fortsatts att
anvindas langt in 1 historisk tid, sérskilt i inre och i skyddade vatten. Stockbétarna hade fordelarna
av en enkel och robust konstruktion, men var ofta tunga. Det dr vanligt att stockbatar var urholkade
1 flera avdelningar, med tvdrgdende trd emellan. Négra stockbétar kunde ha ett delvis annat utseende
med en isatt akterspegel, fast med trékilar.

Tekniken att spinna ut stockbatar dr kiind frin ménga delar av virlden, som Europa, Fjirran Ostern
och Oceanien och i Syd- och Nordamerika. Man kan anta att man har kommit pa tekniken
oberoende av varandra, vid skilda tidpunkter och pa olika stdllen.

Nér man spanner ut stocken bdrjar man med att forma den utvédndigt till nagot som liknar en
artskida. Stocken holkas sedan ur sd att trdet enbart blir ett par centimeter tjockt, det blots, virms
och vinds &ver 6ppen eld tills trdet mjuknar, varefter den spanns ut med tvidrgdende stdnger av tra.
Resultatet blir en ldtt och stark konstruktion med en svédngd linje 1 botten. Nér skrovet torkas sitter
man i ett antal spant for att behalla skrovets form. Utseendet av den utspénda stocken kan redan for
linge sedan ha skapat det vi tycker dr den naturliga formen pé en bat. De &ldsta utspdnda
stockbatarna fran jérndldern man hittat i Norden kommer fran sydliga Danmark och sddra
Ostersjon. Undersokningar av ett gravfilt med bétgravar pd Bornholm har visat att utspinda
stockbatar i olika storlekar anvidndes dér, senast vid var tiderdknings borjan. Tekniken spred sig
dérifran at alla vaderstreck (Crumlin-Pedersen & Jensen 2018:13).

Metoden att spidnna ut stockbatar kom direfter att Oppna upp for vidare utveckling av
bitbyggarkonsten i Norden. Man talar ibland om en sérskild batbyggarkultur 1 Skandinavien, men
det betyder inte att en sadan kultur var avskdrmad fran inflytande utifran. Vi kan ocksa se mojligt
inflytande fran bade brittiska 6arna och fran Romarriket.

Om vi tar en blick tillbaka till de tunga brittiska bronsaldersbétarna, daterade till tiden ca 2000-800
f Kr, vet man att de byggdes av kraftiga ekplank, bade till de platta bottenpartierna och till sidorna.
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De representerar en annan utvecklingsriktning inom batbyggande &n de senare nordiska
jarnaldersbatarna, som jaimforelsevis var sméckra och littare byggda.

Det finns dock en teknisk 16sning som forekommer pd bade brittiska bronsdldersbatar och de
tidigaste nordiska batarna och det handlar om bordklampar pa bordens insida, surrade till spanten.
Det forekommer bordklampar pa de brittiska bétarna, dven de dldsta frdn 2000 f Kr och framat, och
ocksd pa de nordiska jarnaldersbatarna Hjortspringbaten, Nydamsbétarna, Haugeviksbaten m fl.
Man kan dérfor anta att konstruktionen med bordklampar och surrade spant har spritt sig fran
Brittiska darna till Ostersjdomradet och Norden, okéint nir. Nackdelen med att ha borden surrade till
spanten &r att konstruktionen &r relativt vek pd storre batar.

Béde Nydam A (250 e Kr) och C (300-320 e Kr) hade bordens bordklampar fortfarande fasta till de
relativt tunna spanten med surrningar. Gemensamt for Nydam A och Nydam C var ocksd att
batarna hade spianntag fran for till akter, allt for att hindra att batarna skulle knicktas pa mitten i
grov sj0. Vad giller den helt sonderslagna Nydam B (320-350 e Kr) kan man se bordklampar, men
pagrund av skicket man har man inte hittat ndgra spar av varken spant eller spAnntag.

Ole Crumlin-Pedersen sammanfattade :”Nér borden holls samman med klinknaglar och brickor av
jarn, som skedde i Danmark under det 1a arhundradet e Kr, s& var grunden lagd for att omvandla
den utspinda stockbatens form och karaktir till ett plankskal av trd” (Crumlin-Pedersen & Jensen
2018: 24). Niar batarna langre fram under jarnaldern fick kraftig bottenplanka och en klinkad
bordldggning fast till grova spant med dymlingar eller klinknaglar, 6kade styrkan i skroven
vésentligt. Spanntdg var inte ldngre nddvindiga. Forbattringarna gjorde det mdjligt att bygga allt
storre batar, vil lampade for fard 6ver 6ppet hav.

Den experimentella arkeologin gor att man far en tolkning av hur byggandet av de forntida batarna
kunnat gé till, t ex utvidgning av stockbétar. Vi har fatt veta att inte bara asp var ett lampligt trislag
att utvidga, utan ocksa ask, lind, ek och furu. De praktiska forsoken med en rekonstruktion av en bat
ger en fOrstaelse av hur battypen fungerar under skiftande férhdllanden. Man kan fa svar pa fragor
om sjoviardighet, hastighet, seglingsegenskaper, lastformaga och annat, som man annars bara kan
gissa sig till. Den experimentella arkeologin ger ocksd vad som ibland kallas handens kunskap”.
Att bygga en vil fungerande replika av en tribat kriaver forutom stor fortrogenhet med batar i
allménhet ocksd en stor teknisk skicklighet, samtidigt som man har kunskap om och forstaelse for
de historiska byggmetoderna for batbyggeri. Diri ingar en ingdende kdnnedom om trdmaterialet
(Crumlin-Pedersen, Jensen 2018: 36-37). Som en sidoeffekt av den experimentella arkeologin kan
man uppna sociala vinster, som nir s& manga ménniskor var delaktiga i bygget av Tilia Alsie.

Som nimnts tidigare genomgick batar frén Norden, inklusive sddra Ostersjéregionen, stora
fordndringar frdn forromersk jarndlder fram till slutet av jarnaldern. I fyndmaterialet ser vi hur
stockbatar och formodade skinn- och barkbétar dver tid kom att erséttas av allt mer sjovardiga
farkoster. En formodad avgorande faktor var utvecklingen av de utvidgade stockbatarna, som
beskrivits som ett steg mitt emellan stockbétar och de senare klinkbyggda kolbatarna. De manga
bitfynden som gjorts frdn romersk jarndlder i Norden och vikingatid visar att det under denna
period utvecklades en sérskild nordisk batbyggartradition (Crumlin-Pedersen, Jensen 2018: 92).

Under romersk jérnédlder var det kulturella inflytandet i Norden starkt frdn Romarriket pd méanga
omrdden. Allehanda tekniska och kulturella impulser kom norrut. Vi ser i det arkeologiska
materialet hur batar med bordldggning av trd borjade byggas med bade stivar och kol. De sydda
borden kom att ersittas av bord sammanfogade med klinknaglar och brickor. Framdrivningen av
batar kom att ske med aror, istéllet for med paddlar. Dessa forbéttringar kan antas ha sitt ursprung i
Romarriket och de mdjliggjorde sammantaget att bygga allt storre nordiska bétar.
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Vi kan dven antaga kulturellt inflytande frén Brittiska 6arna. Ménniskor fran Skandinavien som var
delaktiga 1 fjarrhandel med metaller, birnsten och andra varor kunde ha direkt eller indirekt kontakt
med denna region. De tunga brittiska bronséldersbatarna av ekplankor sammanfogades redan 2000 f
Kr med vidjor av idegran, genom att bordens bordklampar surrades till spanten. Denna konstruktion
med bordklampar dyker upp forsta gdngen i det nordiska fyndmaterialet i Hjortspringbéten fran 350
f Kr. Det kan mycket dock vél vara sa att den tekniska losningen forekommit i Norden tidigare dn
s.

I forskningsoversikten nimndes att det i stort rddde enighet bland forskarna, dnda fram pa 1960-
talet, att de nordiska klinkbyggda batarna huvudsakligen utvecklats ur skinn- eller barkbatar. Ett
par personer hade en annan &sikt. Philibert Humbla hédvdade redan pad 1930-talet att klinkbyggda
bétar istdllet hade utvecklats ur stockbatarna. Ole Crumlin-Pedersen skrev samma sak i ett par
artiklar pd 1970-talet. Vid denna tid uppmirksammade man ocksé forekomsten av utvidgade
stockbatar bland de nordiska batfynden. Men det kom att drdja @nda fram till 2005 innan man
praktiskt provade denna bortglomda teknik. Béatbyggarna lirde sig dd hur man f{Orebygger
sprickbildning i trd under utvidgningen och hur man lagar uppkomna sddana sprickor, vilket trd som
var bist, att stocken méste urholkas ordentligt for att den &verhuvudtaget skulle vara mdjlig att
utvidga. Vidare provades om tjdra och kdda var ldmpliga till ytbehandling av trdet. Genom en rad
praktiska forsok ldrde man sig det bésta séttet att sla tdgvirke av lindbast. Listan skulle kunna goras
mycket ldngre. Nya moment stdllde nya fradgor. Hela tiden atervinde man till de arkeologiska
fynden for att leta efter olika svar och nya antagande provades i praktiken. Vad giller sjdlva
funktionen hos de nordiska bétarna har sjovérdigheten och hastigheten flera ganger Overraskat
positivt. Replikan av Hjortspringsbaten visade sig fungera vil dven under besvérliga forhallanden
och ansdgs vara mdjlig att anvinda for 1dnga sjoresor. Replikorna av Skuldelevbatarna visade goda
seglingsegenskaper. Sarskilt Havshingsten fran Glendalaugh slog alla forvantningar genom att gé i
11 knop, ca 20 km/h, vid gynnsam vind.

I avsnitt 2 presenterades tre punkter om syftet med arbetet:

1. Det overgripande syftet med arbetet dr, enligt inledningen, att sprida kunskap om de nordiska
klinkbyggda bdtarnas utveckling. Syftet dr att ddrigenom virna detta materiella och immateriella
kulturarv.

Jag har 1 arbetet strivat efter att sdka ursprunget till de nordiska klinkbyggda bétarna och
drivkraften har ytterst varit min egen nyfikenhet. Trots att jag i1 storre delen av mitt liv varit
intresserad av batar har jag vetat ganska lite om deras tidiga utveckling. Genom sammanstéllningen
av arkeologiska fynd fran ménga adrhundraden gar det folja den spdnnande historien hur olika dldre
béttyper stegvis utvecklades och forbdttrades. Bétarnas gradvisa utveckling 1 sma steg, fran
stockbatar till klinkbyggda skepp, forefaller hinga ihop pa ett logiskt sitt. Men hela tiden maste
man vara medveten om att mycket kan komma att omprdvas, om nya fynd dyker upp som sitter
gamla 1 nytt ljus. Stora delar av det tidigaste hindelseforloppet ar fortfarande 1 det ndrmaste okénda
och vintar fortfarande pa sin upptéckas.

I vart nuvarande oroliga omvérldsldge har fragor om kultur, 1 vidaste mening, fatt 6kad betydelse.
Jag tycker mig se att vi i samhéllet har fitt en 6kad medvetenhet om dessa fragor och manga har
borjat vardesitta mycket sddant som vi dagligen har runt oss och som linge kanske betraktats som
sjdlvklarheter. Att vi som nordbor exempelvis har mojligheter att fritt rora oss 1 skérgardar, ldngs
kuster, 1 sjoar och vattendrag ar faktiskt unikt, sett i ett europeiskt eller globalt perspektiv. I detta
sammanhang dr traditionell nordisk bétkultur en vérdefull del av vért gemensamma kulturarv som
fortjanar att vérnas.
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Har vill jag ocksd ndmna att den som personligen vill se sin framtid inom detta omrade, och fora
kulturarvet vidare, kan utbilda sig till batbyggare inom yrkeshogskolan. For vidare info, se
assets.myh.se  For den som &r mer inriktad pa ldra sig bygga och segla allmogebétar, finns
mojligheten att utbilda sig inom traditionellt batbyggeri pa Stensunds folkhdgskola utanfor Trosa i
Sodermanland eller pd Skeppsholmens folkhdgskola 1 Stockholm, dar det ges kortare eller ldngre
kurser.

2. Det andra syftet med arbetet dr att belysa 6verforing av tekniskt kunnande eller tekniska
l6sningar vad gdller bdtbyggeri mellan Skandinavien och andra regioner.

Huruvida man kan se bevis pa overforing av tekniskt kunnande inom bétbyggeri beror pa vilka
avgransningar vi gor i tid. Om vi gar dnda tillbaka till bronsédldern, vet vi att det var en tid av
intensiv maritim aktivitet och fjarrhandel med metaller och andra varor. Troligt ar att vissa grupper
av nordbor reste ldnga strickor och samtidigt kom i kontakt med fraimmande folk. Det ar inte
langsokt att antaga att man i1 samband med moéten med andra ocksd lidrde av deras
batbyggnadsteknik, &ven om det inte direkt gér att strikt bevisa. En sorts indirekta bevis kan vara ett
par likheter, som ndmnts tidigare, mellan bdtbyggeri i Norden och pa de Brittiska darna. Redan runt
2000 f Kr byggdes brittiska bronsaldersbitar av ekplank som sammanfogades med vidjor av
idegran. Spanten och bordklamparna pa bordens insida sammanfogades med surrningar, ocksa de av
idegran.. Snarlika konstruktioner som brittiska bétars surrningar av bord till spant mdter vi i
Hjortspringbaten frdn 350 f Kr, fOrutom att man dédr anvdnde rep av lindbast. Spédren fran
bronsaldern 4r dock otydligare én jag skulle onska.

Vad giller romersk jarnalder kom mycket inflytande till Norden frdn Romarriket. Vi kdnner till att
nordbor tjanstgjorde i de romerska auxilidrtrupperna (hjilptrupperna) i grinsomrddena mot Limes
och att de tillignade sig romersk kultur i bredaste mening. Hemvéndarna spred sedan nyforvarvad
kunskap och romerska seder i sina hemtrakter. Under de forsta arhundradena efter var tideréknings
borjan det ocksa introduceras en serie nyheter inom batbyggeriet, som batstdvar, aror istéllet for
paddlar och sammanfogning av béatarnas bord med klinknaglar av metall som ersatte tekniken att sy
thop bord och andra trddelar. Dessa fordndringar i1 det arkeologiska materialet i Norden kan man
enligt MNT och begreppet hybriditet knyta till romersk paverkan pa det datida samhallet.

Redan under 2:a och 3:e arhundradet roddes stora klinknaglade nordiska krigsbatar med vikter pé
ett par ton i sddra Ostersjon. Lingre fram pa 700-talet ser vi de forsta arkeologiska bevisen pé att
nordiska jarnaldersbdtar kunde vara utrustade med segel. Segel kan naturligtvis ha anvénts ldngt
tidigare. I avsnittet om rekonstruktionen av Hjortspringsbaten ndmndes hillristningarnas bilder av
béitar med mast, rigg och olika sorters segel.

Ett mojligt tredje omrade som skulle kunnat ha bidragit med dverforing av tekniskt kunnande till
Norden ir omrédena oster om Ostersjon. Enligt bysantinska killorna anvinde ruser utspinda
stockbatar vid resor pd Dneper och att de ocksa kopte utspidnda bottendelar lokalt av den slaviska
befolkningen. Dérfor kan det vara minst lika troligt att kunskapen om utspdnda stockbétar kom till
Skandinavien fran dster, som att det spreds den motsatta vigen. Ole Crumlin-Pedersens teori var att
tekniken utvecklats i Danmark och i sddra Ostersjdomrédet och dérifrén spritt sig i olika riktningar.
Hans tankar motsdgs ocksa av det gjorda fyndet i Finland av en utspand stockbat fran neolitikum.

3. Det tredje syftet dr att belysa pa vilket sdtt experimentell arkeologi har kunnat oka forstdelsen for
batarnas utveckling, konstruktion och funktion.

Experimentell arkeologi kan ségas vara en samling metoder att géra vetenskapliga experiment for
att studera och rekonstruera forntida hantverk och teknik. Detta arbetssétt innebér hela tiden en
dialog mellan arkeologer och, 1 detta fall, batbyggare inriktade pé historiska trabatar. I detta arbete
har vi sett hur bygget av Hjortspringbéten krévde att en l&ng rad oprdvade tekniker skulle anvindas.
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Stockar av lindtré klovs, bord, bottenplankan och manga andra delar hoggs fram ur trévirket med
olika typer av yxor. Borden och andra tridelar syddes samman med rep av lindbast, som i sin tur
skulle tillverkas i flera steg. Nir bdten var fardigbyggd utfordes en 1dng rad test som visade hur
baten fungerade under olika viderforhdllanden. Tekniken att spanna ut stockbatar var okénd, eller
snarare glomd, nér fyndtypen borjade uppméarksammas péd 60-talet. Genom en rad experiment larde
man sig hur man skulle ga tillvdga for att fa den onskade slutliga formen pa den utvidgade
stockbaten , vilka triaslag som var ldmpliga, vilka svérigheter som kunde uppstd och hur man kunde
atgirda dem.

Arkeologiska fynd av batar dr, som tidigare sagts, ofta fragmentariska, och viktiga delar saknas.
Man kan alldeles sdkert jamfora med andra liknande bétar, om sddana finns, och komplettera
bétritningar med forslag pa utféranden eller pa delar som antagligen skulle sitta ddr. Men om saddana
jamforelseobjekt saknas blir det svérare. Ibland kan man se om konstruktionen &r rimlig genom att
prova funktionen och fa hjdlp den viagen. Nir det géller seglande skepp fran jarnaldern kan man
prova olika material till bade segel och rigg. Kortare och langre provseglingar kan utféras under
skiftande forhdllanden for att prova bétarnas funktion och prestanda.

Den experimentella arkeologin dr dessutom ett uppskattat satt att askadliggora och konkretisera
arkeologiskt arbete for den intresserade allménheten.

10. Sammanfattning

Tyngdpunkten i arbetet &r tiden fran vér tiderdknings borjan, fram till jairnalderns slut, strax efter
1000 e Kr. I detta arbete har jag forsokt ge en bild av utvecklingen av de nordiska klinkbyggda
batarna under dessa drygt tusen ar.. Under arbetets gang upptéckte jag att det var nddvéndigt att ga
tillbaka till batfynd &nda frdn neolitikum och bronsaldern, langre bak i tiden dn vad som fran borjan
var avsikten, eftersom nordiskt batbyggeri har s& djupa historiska rotter.

Samtidigt som jag forsokt finna Overtygande bevis, eller snarare argument, for hur
batbyggarkonsten utvecklats i Norden, méste jag medge att det dr svért att fora helt invindningsfria
resonemang. Grunden for arbetet dr, som ndmndes under punkt 3, komparativa studier av det
arkeologiska batmaterialet. Men man maéste alltid vara medveten om att alla fynd &r resultatet av
olika slumpmaéssiga hdndelser. Vilka batar som bevarats till eftervdrlden, liksom att de hittats av
ndgon som forstdr vad det &r etc., allt dr beroende p4 tillfdlligheter. Dirav foljer att fyndmaterialet ar
1 hogsta grad ofullstindigt. Som exempel kan man ndmna att den absoluta majoriteten av alla batar
som fanns under neolitikum och bronsalder knappt har lamnat minsta spar till var tid, trots att det
finns indirekta bevis for deras existens. Aven om vi har méinga batfynd fran jirnildern i hela
Norden, kan man pa goda grunder antaga att de storre bdtarna ar overrepresenterade, eftersom storre
batar och skepp ofta byggdes i kraftig ek, som bevaras bittre dn andra nordiska trdslag. Mindre
batar byggdes av olika tréslag, inte bara i ek, och i tunnare dimensioner, och ddrigenom ldmnat
farre spar.

Utifrén de komparativa studierna av det tillgingliga arkeologiska materialet far vi en tdmligen god
bild av hur de nordiska batarna utvecklats i ménga steg, fran stockbétar till klinkbyggda
jérndldersbatar. Eftersom vi vet att det arkeologiska materialet som tolkningarna utgdr som sagts ar
ofullstindigt, innehéller tolkningarna ett stort element av osékerhet. Hir hjidlper den experimentella
arkeologin oss att fi en djupare forstaelse for vad som fungerar eller inte fungerar. Man stéller
hypoteser som provas i verkligheten. Framgangsrika eller mindre framgéngsrika praktiska forsok
resulterar i nya frdgor, som soker nya svar.

Sammanfattningsvis kan sdgas att mycket pekar pa att de klinkbyggda bétarnas ursprung sannolikt
beror pa inflytande fran flera olika regioner. Utspdnda bétar kan ha sitt ursprung i Ost, andra

29



tekniska nyheter kan ha nitt oss ifrdn de brittiska darna. Romarrikets batbyggarkonst har pa ett
genomgripande sitt fordndrat nordiskt batbyggeri. Samtidigt forefaller det mycket tidigt funnits en
nordisk batbyggartradition som tagit upp olika tekniska nyheter utifran och utvecklat dem vidare.
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