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1. Inledning
Idag bor mer #n hilften av oss ménniskor i stider, och urbaniseringen 6kar i rasande takt. Ar 2050
beréknas hela 75 % av den ménskliga befolkningen leva i stider. Ingenting visar pd motsatt trend.
Samtidigt anvinder vi mer resurser dn ndgonsin och miljo- och klimathot gor sig paminnda varje
dag, jorden runt. Hur ska vi bemodta de krav som stills, och kommer att stéllas pd stdderna allt
eftersom fler och fler minniskor flyttar in? Fler bostidder, transportmdjligheter, métesplatser och
affarsstrak behdvs samtidigt som héllbar utveckling och integration &r bradskande. En bilfri stad ger

mer plats och ddirmed nya mojligheter.

Bilen star for ménga miljo- och trafikproblem da den paverkar miljon pa fler sitt 4n bara med
koldioxidutsldpp. Bilen star ocksd for utslipp av andra luftféroreningar som exempelvis partiklar,
fororeningar av mark och vatten, energianvdndning, buller, barridrer, vibrationer och intrang i natur-
och kulturmiljéer. Kunskapen och tekniken for att ersitta bilen finns. I Forenade Arabemiraten
planerar man att bygga en helt ny, bilfri stad vid namn Masdar som ska husera cirka 50 000
invanare och vara helt koldioxidneutral. Den Tyska staden Vauban med cirka 5500 invanare ar ett
annat mycket uppméarksammat exempel pa bilfri stadsplanering(Davidsson:2010). I staden Curitiba
lyckades man  minska  bilismen med 30 %  samtidigt som  befolkningen

tredubblades(Brugmann:2010:216).

Varfor foljer inte fler stider denna modell? I sin magisteruppsats i &mnet fysisk planering vid namn
“En attraktiv bilfri stadsutveckling” konstaterar Tony Davidsson att den enda slutsatsen som kan
dras dr avsaknad av politisk vilja och mod. Han skriver: ”Bilen har traditionellt sett varit starkt
forknippad med en ekonomisk utveckling, varfor forslag pa begridnsningar mot bilen ofta vicker
ekonomiskt baserade argument. Studier visar dock att inforandet av bilfria miljder néstan alltid
tycks leda till att den lokala ekonomin stirks”(Davidsson:2010:7). Aven Stockholm vixer. Ar 2023
forvintas Stockholms innerstad ha 1 miljon invénare och Stockholms lén ha 2,5 miljoner invanare.
Idag ar siffrorna 750 000 och 2 miljoner(Stockholm:2012a). Staden saknar tillrdckligt med bostdder,
ir segregerad, koer forklarar bist trafiken och stadens luft 4r fororenad. Atgirder for dessa problem
vidtas men de ar ¢j tillrdckliga och det gér ldngsamt. Skulle bilismen kunna minska 1 Stockholm
eller till och med avta helt? Jag vill granska politikernas instéllning till bilen for att ocksa kunna

forutspé bilens roll i stockholmsstad inom den nérmsta framtiden.



1.1 Syfte

Syftet med min uppsats &r att undersoka de olika riksdagspartiernas instéllning till bilen for att fa en
uppfattning om &t vilket héll Stockholms stad kan tidnkas utvecklas under de kommande aren.
Utifrén partiernas instéllning till bilen, dess roll och framtid, kommer vi ocksd att kunna utldsa
partiernas syn pd hallbar utveckling utefter erkinda humanekologiska teorier. Jag vill undersoka
vad denna avsaknad av politisk vilja och mod Davidsson talar om innebér. Det kanske handlar om
just feghet, eller sa ar de helt enkelt oense om hur vi ska ta itu med de problem bilismen medfor och

uppnd en hallbar stadsutveckling.

1.2 Problemformulering och centrala frigestillningar

Mitt forskningsproblem uppstod nér jag i en tivling fick uppgiften att komma med f6rslag om hur
Stockholm kan bli hallbart, integrerat och samtidigt lyckas husera alla de som forvéntas flytta dit.
Jag tinkte direkt pa bilen. Den upptar en mycket stor del av staden tillsammans med végar och
parkeringsplatser, den skapar fororeningar, buller, barridrer och orsakar olyckor. Jag foreslog en

bilfri innerstad(tillsammans med flertalet andra 16sningar) och vann.

Nar jag bestimde mig for att kombinera mitt vinnande bidrag med mitt examensarbete stotte jag pa
forskningen av Tony Davidsson. Han redogjorde alla fordelar med en bilfri innerstad och visade
ocksd hur utvecklingen skulle gd till. Vad fanns da kvar for mig? Jo hans slutsats var att
anledningen varfor ingenting hinder r att det saknas politisk vilja och mod. Har ldmnade han en
lucka at mig. Jag bestdmde mig for att undersoka de olika politiska partiernas instdllning till bilen
och deras visioner for bilen i Stockholms innerstad. Utifran de olika partiernas standpunkter ska jag

dérefter analysera partiernas syn pd vad som &r hallbar utveckling efter erkidnda teorier.
Mina centrala fragestéllningar ar:
* Vad tycker respektive parti om bilen?
» Vilken roll ska bilen ha i framtiden?
* Ska Stockholm satsa pa utveckling av miljobilar, eller pa andra transportmedel?
* Vad tycker respektive parti om ett bilforbud 1 Stockholms innerstad?

* Inom vilka teoretiska ramar for hallbar utveckling kan man placera de olika

partierna?



1.3 Avgrinsningar

Da bilens roll och nédvéindighet kan skifta mycket 1 stad-landsbygd, storstad-smastad kommer jag
att avgriansa mig till Stockholms stad. Undersokningen kommer darfor endast att avse Stockholm
innerstad och partiernas vision for bilen i denna. Jag kommer sjélv frdn Stockholm vilket dr
ytterligare an anledning till varfor jag valde Stockholm. Det ér enklare for mig att hinga med i

lasning om olika omraden i staden.

Jag kommer att vidrora bdde “harda” fragor som teknik, stadsutveckling, ekonomi och

miljoproblem samt “mjuka” fragor som kultur, symbolik, visioner och vérderingar.

0.11.4 Forskningslige

Debatten om stockholmstrafiken ar stor. Koer forklarar bast biltrafiken, parkeringsplatserna racker
inte till och innerstadens luft dr tidvis mycket férorenad som resultat av végtratiken. I och med att
stadens befolkning vixer och forvintas fortséitta gora sa borjar dessa problem bli allt mer akuta.
Forbifart Stockholm, trangselskatter, utbyggnad av tunnelbanan, spartaxi, cykelstaden och
elbilsflottor dr alla aktuella &mnen. Dessa &mnen fér stort utrymme i medierna och debatteras flitigt
av politikerna. Det finns ocksd hyllmeter skrivet om stockholmsbilismen. Diskursen om minskad
och/eller avvecklad bilism dr daremot inte lika stor och har &nnu inte fatt utrymme i massmedia.
Diskursen sker frimst pd olika hemsidor och bloggar som kommer upp nir man soker pd te. x
’bilfri innerstad” eller ”bilfritt Stockholm”. P& dessa hemsidor och bloggar f{oresprakar
organisationer som “Jordens Vianner Stockholm” eller bara enskilda ”vanliga ménniskor” stidder
som sitter manniskan istéllet for bilen i fokus. De foreslar allt fran bilfria sondagar till totalférbud

och utbyggd kollektivtrafik.

Per Kdgeson, professor i miljosystemanalys vid Centrum for transportstudier pd KTH, dr den som
skrivit mest om bilen i Sverige, tekniken, problemen den medfor och framtiden. Kageson har skrivit
artiklar 1 frimst DN och flertalet bocker med namn som ”’Vilken framtid har bilen?”, ”Med klimatet
1 tankarna” och “Miljobil pa villovdgar”. Kégeson &r kritisk till dagens miljobilsteknik, dr for
utvecklade cykelleder och diskuterar minskad bilism men han har &ndé inte gjort utspel om helt
bilfria stdder. Han har varit vice ordférande i Naturskyddsforeningen, var initiativtagare till Grona

bilister och till Féreningen Bilfria Leder.



Jag har last tre olika avhandlingar/uppsatser som ror bilism 1 stider. En doktorsavhandling, en
magisteruppsats och en kandidatuppsats. Greger Henriksson doktorerade vid Etnologiska
institutionen vid Lunds Universitet med avhandlingen “Stockholmarnas resvanor — mellan
trangselskatt och klimatdebatt”. Denna avhandling har varit mycket anvidndbar for mig d& den tar
upp harda aspekter som miljokonsekvenserna med storstadstrafik och olika étgirder som te. x
Stockholmsforsoket och mer mjuka aspekter som fragan om att leva med eller utan bil och hur det
fungerar for barnfamiljer 1 Stockholm. Tony Davidssons magisteruppsats 1 fysisk planering vid
Blekinge hogskola vid namn En attraktiv bilfri stadsutveckling” ér sérskilt intressant d4 Davidsson
inte bara redogor dagens svenska bilism och fordelarna med en bilfri innerstad utan ocksa foreslar
hur utvecklingen skulle ga till for att vara ekonomiskt-, socialt- och ekologiskt héllbar. Stephanie
Anvelid-Ullers kandidatuppsats ”Vdgen mot minskad trafik 1 ”Bilstaden” Malmo — en analys av
mojliga hinder i1 planeringsprocessen” 1 &mnet Teknik och Samhélle vid Malmo hogskola paminner
om min uppsats. Anvelid-Ullers utfor informant intervjuer for att ta reda pa vad som for den bilfria

stadsutvecklingsprocessen i Malmo framét och bakat.

1.5 Disposition

Niésta kapitel handlar om bilen. For att kunna forsta bilens framtid behover vi ocksa forsta bilens
historia och nuvarande roll vilket dr vad jag presenterar i kapitlet. Detta kapitel blev lingre &n vad
jag hade tinkt mig da jag fann mycket information som kéndes relevant for min uppsats. Jag vill
noga redovisa alla de olika aspekter som finns med bilen for att ldsaren ska forstd mina

fragestéllningar och svar.

Sedan kommer teorianknytningen dir jag presenterar de humanekologiska perspektiv och teorier
som jag kommer att anvdnda mig av ndr jag analyserar de olika riksdagspartiernas syn pa hallbar
utveckling och hur denna ska gé till. I kapitel fyra presenterar jag hur jag har gatt tillviga for att
samla in material till min undersdkning. Jag har valt att himta material frdn riksdagspartiernas
hemsidor samt att utféra respondentintervjuer med politiker fran riksdagspartierna. 1 kapitel fyra

redovisar jag ocksd de metoder jag har anvédnt mig av for att analysera materialet.

I kapitel fem redovisar jag huvudinnehéllet av texterna och intervjuerna for att sedan analysera dem
1 kapitel sex och placera de olika partierna inom ramen for de olika teorierna. I kapitel sju kommer
jag med mina slutsatser och reflektioner om resultatet av min undersékning. Dérefter foljer min

referenslista och en karta 6ver Stockholms stad.



2. Bilen
Min undersdkning handlar om bilens framtida roll i Stockholm stad och for att kunna forsta bilens
framtid behdver vi ocksa forstd bilens historia och nuvarande roll. I detta kapitel redogor jag bilens
uppkomst och framfart, kulturen och symboliken bilen representerar, bilens roll i staden och
problemen som uppkommer dir, samt den stindigt aktuella teknologiska utvecklingen bilen
genomgar. Jag presenterar dérefter stockholmarnas resevanor och de av politikerna planerade
atgdrderna for stockholmstrafiken och miljon. I slutet av kapitlet diskuterar jag ett bilfritt Stockholm
och lyfter fram fordelarna och mdjligheterna med detta. Som humanekolog ser jag bilen fran flera
olika perspektiv — ekologiskt, socialt och ekonomiskt. Eftersom att bilen representerar alla dessa
perspektiv, blir den en bra symbol for debatten om hallbar utveckling och man kan utifran

partiernas vision for bilen utldsa deras vision for viigen mot hallbar utveckling.

2.1 Bilens framfart och utveckling, kultur och symbolik i Sverige

Kring forra sekelskiftet kom de forsta bilarna till Sverige. Under 1900-talets tva forsta artionden var
bilismen fortfarande kontroversiell och ifrdgasatt och &r 1914 fanns dnnu bara ca 5000 bilar 1
Sverige(Kégeson:2007:15). Tiden mellan forsta och andra vérldskriget rdknas som bilpionjédrernas
epok. Antalet fordon Okade successivt men var trots detta ett Overklassprivilegium och ett
nojesredskap i forsta hand. Under denna epok véxte manga olika organisationer fram som syftade
till att propagera for oOkat bilanvindande exempelvis Kungliga Automobil Klubben och
Motorménnens Riksférbund. De spred bilden av bilen som ett samhéllsnyttigt instrument dd minga,
framst pé landsbygden, fortfarande var tveksamma till bilen. Bilen upplevdes pa landsbygden som
ett storande och frimmande fenomen som satte héstar i sken och orsakade irritation i
samhéllena(Ingmarsson:2004:15). Bilen var alltsd vid denna tid ett instrument i stdderna vilket kan
tyckas konstigt da de storre avstinden finns péd landsbygden. Men bilen var som sagt i forsta taget

ett nojesredskap som visade pa ekonomisk framgéng snarare @n ett nddvéndigt redskap.

Nér andra vérldskriget brot ut avstannade bilforsdljningen, importen av bilar upphdrde och
bensinen ransonerades. Ménga bildgare fick dverldmna déck eller hela bilen till forsvarsmakten. De
som fick lov att kora anvdnde gengas och det skulle drdja flera ar efter kriget innan ransoneringen

slutade gélla och forséljningssiffrorna nddde upp till forkrigsniva igen.

Perioden som foljde, 1950-1970, kan kallas for den svenska bilismens guldéar da det var under dessa
ar vi svenskar utvecklade bilsamhillet. Politiker och stadsplanerare reste till USA for att fa
inspiration till det nya samhaéllet, kom tillbaka och byggde ett Sverige for bilen. Man dromde inte
langre om luftskepp utan nu ville alla ha bil och néistan alla skaffade det. Fran 1946 till 1976 6kade
det svenska personbilsantalet fran 140 000 till 2, 9 miljoner. 8



Vid denna tid anvinde man inte bilen for vardagspendling, den var alldeles for exklusiv for detta.
Bilen anvindes inte som nyttoredskap utan som ett familjeredskap for utflykter. Med bilen kunde
man “bli en riktig familj” och fadern bakom ratten blev en folkhemssymbol. Manga sdg bilen som

nist efter huset den bésta investeringen och vélstandet varufierades i bilen(Ingmarsson:2004:15).

Under 1950-talet blev bilen billigare och det blev mdjligt d&ven for arbetarklassen att kopa bil. Bilen
blev nu politiskt rumsren och Socialdemokraterna kom ar 1956 ut med skriften Har vi rad med
bilen?” dér de kallade bilen for en demokratisk kraft. Teknikoptimismen var stor och framtiden var
utan tvekan ett bilsamhélle. Stora summor satsades pa biltrafiken och optimismen flodade.
Bilsatsningen var ekonomiskt forsvarbar och politikerna och myndigheterna borjade planera for ett
nytt modernt sétt att leva dir framatskridandet skulle ske pd fyra hjul. Samhéllet och medborgarna
bilanpassades men samtidigt fanns det ocksa en del nejsdgare. En del forfasades 6ver denna sociala
utjimning och menade att bonder och arbetare blev lata och fattiga. Aven ungdomarnas 6kande
bilanvdndande oroade, raggarna gjordes till symboler for ungdomens forfall. Men for ungdomarna
sjdlva innebar bilen frihet fran fordldrarna och en mojlighet att ta sig var som helst och gora vad

som helst(Ingmarsson:2004:16-17).

Under 1960-talet blev bilen alltmer vardag och kinslorna svalnade, under denna tid hdjdes ocksa
for forsta gangen verkligt kritiska roster mot bilsamhillet(Ingmarsson:2004:18). Reaktionerna
borjade 1 USA dir massbilismen etablerats tva artionden tidigare. Amerikanska bilkritiker menade
att bilismen ledde till stddernas forslumning samt till trafikolyckor. Bilforesprékare svarade med att
bilen var ett uttryck for en demokratisk, frihetlig och individorienterad livsstil. Under slutet av
1960-talet borjade oppositionen mot bilismen mérkas ocksd i Sverige(Kageson:2007:17).
Bilsamhdllet problematiserades och uppmirksamheten riktades frimst mot antalet trafikolyckor och
att bilindustrin satsade mer pa att utveckla snabba och snygga bilar &n sdkerheten.
Hogertrafikomlidggningen, sénkta hastigheter och lag om bilbélte var alla beslut som resulterade ur
denna diskussion. Men i borjan av 1970-talet framtradde en ny diskussion — oljeberoendet. Det var
energikrisen under denna tid som véckte frdgan om det svenska samhéllets beroende av de
oljeproducerade landerna. P4 1980-talet borjade bilens miljopdverkan diskuteras for forsta gdngen.
Skogsddden lings med végarna uppmérksammades och méinga planerade motorvagsbyggen lades

pa is.



Skérpta lagar om krav pd minskade avgasutsldpp minskades och katalytisk avgasrening och oblyad
bensin var nagra av de atgirder som gjorde att utbyggnaden av bilsamhéllet fortsatte. Under 1980-
90 forsvann oron for sdkerheten och miljon. Bilforsdljningen steg tillsammans med konjunkturen
med undantag for krisen under 90-talets forsta ar. Bilens teknik utvecklades mycket under denna
tid. En del av utvecklingen bestod av viljan att bygga miljovéanligare bilar med snélare motorer men
faktum é&r att den gamla explosionsmotorn fran bilens barndom inte har genomgatt en lika stor
fordndring som resten av bilen(Ingmarsson:2004:18-19). Under slutet av 90 — talet dterkom oron for

miljon men nu i ny form - koldioxidutslapp och klimatforandringar(Kégeson:2007:35).

2.1.1 Bilen idag

Bilen var frén borjan ett optimismdrypande ndjesredskap for en privilegierad del av befolkningen
men har nu dvergatt till ett nyttoféremal som betraktas mycket rationellt och fornuftigt. Bilen &r en
vana, en sjdlvklar del av livet och samhiéllet som for manga ar omgjlig att tdnka bort. Idag har vi ca
4, 1 miljoner personbilar 1 trafik i Sverige samt ca 1 miljon avstillda bilar. Det dr néstan en bil per
tva invanare och da riknas dven den icke-kordugliga befolkningen med(Ingmarsson:2004:19). Bilen
har tagit sig langt in i samhéllet och har blivit en del av vér vésterlindska/svenska kultur. Bilen som
kulturfenomen har tidigare fatt liten plats i transportforskningen och relationen mellan ménniska
och bil har endast setts som teknologisk. Pa senare ar har man dock borjat forsta att bilen har en stor
betydelse 1 var kultur och att vi inte kan komma tillrdtta med bilismens miljoproblem forrdn vi far
ordentlig kunskap om de kulturella faktorer som har betydelse for bade utformningen, valet och
anvindningen av bilar. Bilen har for oss ménniskor inte bara ett instrumentellt virde, den har ett
kansloméssig varde och detta kan vara en av anledningarna till varfor vi har si svart att komma
fram till 16sningar for trafik och bilism. Vi vagar inte tala om minskad bilism eller bilfria stider da

den fordndringen kénns otdnkbar och olustig(Andersson:1997:145).

Kampen mot viégtrafikens buller, utsldpp och olyckor pédgir fortfarande men fa ifragasitter
massbilism och vill se den avskaffad. Bilen dr en symbol for utveckling, enligt den franske filosofen
och sociologen Henri Lefebvre dr bilen det moderna samhéllets ledande objekt, och Motorménnens
kénda slagord fran 1980-talet Utan bilen stannar Sverige” verkar vara en vanlig uppfattning bland
befolkning, politiker och myndigheter. Denna retorik kan istillet for bilkultur kallas for bilkult da
den kan uppfattas i néstintill religiosa termer. Ingenting verkar visa pé en tillbakaging i
anviandandet av bilen, 1 Stockholm okar det. Det pratas istéllet om miljobilar och féreningen Grona

Bilister som bildades 1994 kan ses som en milstolpe for detta(Kégeson:2007:18).
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2.1.2 Vad ir en miljobil?

I debatten om trafik, bilar och miljoproblem nédmns ofta ordet miljobil. Som vi ocksa kommer att
undersoka senare 1 denna uppsats talar politiker ofta om miljobilar och foresldr dessa som en
16sning p& miljdproblemen bilismen medfér. Men vad ir egentligen en miljobil? Ar miljobilen
miljovénlig? Detta var en fraga jag stdllde mig for ett tag sedan och jag blev besviken ver svaren
jag fann. Nar politiker talar om miljobilar later det som att de alla dr 6verens om vad en miljobil &r
och att denna bil ocksa &r néastintill helt miljovanlig, sd dr inte fallet. Definitionen av miljobil har

lange skiljt sig beroende pa var du befinner dig och det finns ingen teknik &nnu som ar miljévanlig.

EU har en definition pa vad som dr en miljobil, men detta dr ingenting som regeringarna inom EU

behover folja, utan fungerar mer som vigledning. EU:s definition 4r i princip att alla bilar som
slapper ut mindre &dn 120 g koldioxid per kilometer &r en miljobil. EU har som mal att till 2020
sdnka gréansen till 95 g per kilometer. I Sverige har man fram tills nyligen valt att folja EU:s direktiv
men vissa kommuner har ocksa valt att fortydliga definitionen lokalt och att vi darfor har ett flertal
olika definitioner 1 Sverige(Kégeson:2010:51). Trafikverkets senaste definition fran 2010 séger att
en miljobil dr(Trafikverket:2010a):

* Snala bensin-eller dieseldrivna bilar (mindre &n 120 g koldioxid per kilometer)
* Hybrider
* Bilar som kan drivas med alternativbrénslen som Etanol85 eller biogas
* Elbilar
Om man granskar dessa olika tekniker finner man stora problem hos alla:

* Sndla bensin-eller dieseldrivna bilar (mindre &n 120 g koldioxid per kilometer) —
Bensin och Diesel ér fossila icke-fornyelsebara branslen. I den massbilism som rader
gor 120 g koldioxid per kilometer skada pd miljon. Detta &r inte en miljovénlig

16sning(Kégeson:2007:193-239).

* Hybrider — Hybrider innebar att bilen har tva olika drivmedel exempelvis etanol85
och diesel, eller el och diesel. En bil gar sdmre pd etanol eller el &n pa diesel vilket
brukar resultera i att etanol-/el-delen av bilen séllan anvéinds. Detta innebér att de
dubbla drivmedlen ofta byggs i onddan. Elbilens nackdelar och mer om etanol

diskuteras lingre ner(Ibidem).
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Bilar som kan drivas med alternativbrénslen som etanol85 eller biogas — Etanol ar en
alkohol framstdlld genom jdsning eller forgasning av biomassa. Biomassa &r t.ex.

spannmal, majs, sojabonor, cassava, sockerror, sockerbetor m.m. Etanolen i sig

skapar mindre vixthusgaser dn exempelvis bensin nér den forbrénns, problemet med
etanol som drivmedel dr snarare var den kommer ifrdn. For det forsta skovlas
regnskog for produktion av grodor som spannmaél, sojabonor och majs. Vid
produktionen och transporten av grédorna skapas koldioxid och andra véixthusgaser.
Att grodorna sedan gér till bilar istéllet for hungriga magar dr mycket kontroversiellt
och omdiskuterat. Biogas skapas nir sopor brinns. Det bestar framst av vitgas,
metan och koldioxid som alla &r vixthusgaser, och paminner om naturgas. Till
skillnad fran naturgas dr biogasen fornyelsebar men det kriavs mycket sopor for att fa

biogas vilket betyder att biogas inte &r ett alternativ for massbilism(Ibidem).

Elbilar — Elbilen stér inte for ndgra lokala utsldpp, men precis som med etanol dr det
viktigt att man diskuterar hur elen skapas. Dagens elbilar kan bade laddas genom en
kontakt och drivas pa vétgas som producerar el i bilen. Elen som kommer fran
kontakten kan komma frén allt frdn kolkraftverk till vindkraftverk. Gron el i bilar ar
kanske det mest miljovénliga alternativet men vi har redan ett energiunderskott och
klarar &nnu inte att leva pd endast fornyelsebar energi och dér brister argumentet for
gron-el-bil. Hér blir ocksd debatten om kérnkraftverk relevant. Debatten om
vitgasbilen har varit stor, frimst under slutet av 1990-talet fram till ca &r 2005.
Debatten borjar dock komma tillbaka, kanske framst pd grund av att Hyudai precis
har sldppt en vitgasbil som man har arbetat med sedan 1990-talet. Denna bil
marknadsfors som bilen som bara slédpper ut vattendnga. Men nir man studerar
denna teknik nidrmre framkommer det att vitgas endast dr en bérare av energi precis
som elen 1 viggen och att den behdvs framstillas pa nagot sitt. Idag framstélls den
framst av naturgas som dr en fossil-icke-fornybar energikélla genom en s kallad
angreformering. Mycket energi forloras i1 varje omvandling och forluster sker ocksé
nir gasen komprimeras eller kyls ned samt att det sker ett visst lickage under
forvaring(Ibidem). Elbilen skulle kunna vara ett alternativ nir vi finner ett effektivt
sdtt att ta tillvara pd energi, men vi har inte tid att vinta. Klimatet. Det finns

dessutom andra problem med bilen &n just utslépp vilket jag dterkommer till.
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Regeringen har som mél att sammanstélla en nationell miljobilsdefinition till ar 2013. Ett forslag
utkom i april 2012 samtidigt som regeringen gick ut med att de har som mal att ha en
fossiloberoende fordonsflotta &r 2030. Vad som menas med detta &r oklart och berérda myndigheter
har inte fatt ndgon hjdlp med tolkningen. Forslaget var en foga uppmirksammad bilaga till
budgetpropositionen och innebér skdrpta krav pd smébilar och att storre bilar ska medges storre
utsliapp 4n smé& som kompensation for sin storre vikt. Regeringen fOreslar ocksd att
alternativbrénslebilar ska tillatas 55 g extra koldioxid &r 2020(d& EU gér ner till 95 g) vilket betyder
att den typen av miljobil far slédppa ut 150 g koldioxid per kilometer. Per Kégesson professor i
miljosystemanalys vid Centrum for transportstudier pd KTH skriver i DN att “Kraven pa
bransleforbrukning och koldioxidutsldpp frdn “miljobilar” dr s frikostigt satta att systemet

motverkar klimatpolitiken”(Kageson:2012).

Dessutom behover vi ocksé i denna ekvation ta med insikten om att folk inte kdper nya bilar bara
for att det kommer miljévénligare bilar — trots ekominska styrmedel. Idag dr 40 % av de
svenskarnas bilar 6ver 10 dr gamla, bland EU:s 15 forsta medlemslidnder dr det bara Grekland och

Finland som har storre andel gamla bilar(Kageson:2011:292).

”Att det finns tekniska l6sningar pa manga av bilens problem ar en sjélvklarhet. Det dr inte lika
sjalvklart att det finns tekniska 16sningar pa massbilismens problem. Trots det r forestillningar om
“technological fixes” pd just dessa problem vanliga inom transportpolitiken”

(Sturesson:Tengstrom:1998:221-22).

2.2 Bilen i Stockholms stad

Idag dr bilen en sjdlvklar del av staden. Ténk efter for en stund hur stor plats bilen har fatt i staden.
Vigar, parkeringsplatser, Overgingsstillen och parkeringshus. Nir du &r ute och gar i en stad
paverkas du av bilen hela tiden. Aven om du inte behdver korsa en gata, s& gér du pé trottoaren for
att inte vara i vdgen for biltrafiken och du andas avgaser och partiklar fran bilarna. Staden ér till stor
del planerad och byggd som ett bilsamhille sedan 1950-talet. Arbetsplatskluster, stormarknader och
bostadsomarden ligger langt ifrdn varandra och kollektivtrafiken diremellan &r bristfillig och
saknar plats for stora kassar och IKEA-mdbler. Det 4r dessa transportstrickor, inte
varutransporterna frdn andra sidan jordklotet, som egentligen dr de mest problematiska och
ineffektiva. Arbetspendlingen och distributionstrafiken inne i stiderna &dr den trafiken som i
huvudsak utgérs med fordon som transporterar fi personer och lite gods(Ahlstrom:2008:121).
Trafiken dr Stockholms storsta miljéproblem. 25 % av Stockholmarnas viaxthusgasutslapp kommer

frén végtrafiken och 65 % av dessa utgors av privatbilismen(Miljobarometern:2011b).
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Denna trafik orsakar inte bara mycket utslipp av véxthusgaser per transporterad person eller

transporterat kilo, den &dr ocksd den mest riskfyllda d& biltrafik blandas med cyklister och

fotgéingare. Inne 1 stdderna, och Stockholm ar ett praktexempel for detta, bildas det dessutom ofta

trafikstockningar vilket betyder att bilarna ofta gar pa tomgang(Ahlstrom:2008:121).

2.2.1 Fordelar och nackdelar

Vi ska inte stryka under stolen att det finns fordelar med bilen och de alla gar under kategorin

bekvimlighet(Ahlstrom:2008:124):

Bilen avgar precis ndr man behover/vill dka
Den gar fran dorr till dorr
Det finns plats for bagage

Nir bilen vél ar inforskaffad ér driftkostnaden rimlig, i alla fall f6r en famil;

Nya transportmedel kan ténkas konkurrera med bilen dven péd dessa plan, exempelvis spartaxin som

just nu dr ett hett samtalsimne i1 Stockholm. Men den diskussionen ldmnar vi hér. Istdllet

presenteras bilens nackdelar(Kageson:2007):

Lokala utsléapp av véaxthusgaser och partiklar

Utslapp diar bensin/el/etanol tillverkas, samt fler miljoproblem och brott mot
ménskliga réttigheter i och med produktionen av bade drivmedel och

fordon(oljeborrning, mineralkonflikter, skogsskovling)
Tar stor plats av staden

Skapar barridrer

Skapar buller

Orsakar olyckor

Gor intrang pa kultur-/natur-omraden
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Att bilens fordelar inte gir jamnt upp med nackdelarna dr tydligt. Men trots detta dkar biltrafiken i
stockholmsstad vilket inte &r sa konstigt d& befolkningen vixer och inkomsterna
Okar(Stockholm:2012a). Stockholm é&r redan mycket drabbat av ovanstiende problem. Under
rusningstid star biltrafiken still pd manga platser, vilket kanske inte dr sa konstigt da 355 000 bilar

passerar betalstationerna for tullskatt dagligen(Miljobarometern:2012a).

Luften dr tidvis mycket fororenad och partikelhalten hog, buller ar ett stindigt problem i vissa

omraden exempelvis for de boende och arbetande runt Hornsgatan och Nortull(Stockholm:2012b).

2.2.2 Stockholmarnas resvanor

70 % av den resta strickan inom stockholmsstad utgdrs av bilresande och cirka hélften av
stockholmarna har tillgéng till en bil. Detta beror pd att kollektivtrafiken inte &r tillracklig, speciellt
vid ny stadsbebyggelse(Miljobarometern:2012b). Samtidigt anvidnder stockholmarna bilen minst av
Sveriges befolkning. Den ldga andelen bilresor bland stockholmare kan betraktas som ett
geografiskt och historiskt fenomen snarare dn ekonomiskt da stockholmare 4r de som flyger mest
bland svenskarna. Det hdga inslaget av flygresor beror pad relativt stora inkomster, val av
arbeten(tjinsteresor) och god tillgénglighet till stora flygplatser. Den “14ga” andelen bilresor beror
pa bebyggelsestruktur, tillgang till kollektivtrafik och lokala hinder for biltrafik exempelvis
tullavgifter(Henriksson:2008:11). 6 av 10 stockholmare reser kollektivt och med cykel och endast 3
av 10 med bil. 80 % av stockholmarna tycker att det dr viktigt att resa miljovénligt da dven 80 % av

stockholmarna oroar sig for klimatférandringarna(Miljobarometern:2012c)

Alltsa, trots att bilismen 1 staden okar och 70 % av den resta strdckan inom staden utgérs av
bilresande ar stockholmarna &ndd de som reser minst med bil i Sverige, reser dubbelt s& mycket

kollektivt och med cykel an med bil och hela 80 % tycker att det ar viktigt att resa miljovénligt.

2.2.3 Planerade atgirder

Sveriges Riksdag har antagit 16 miljokvalitetsmal som ska vara uppnidda &r 2020. Varje miljomal
har ett antal delmél och indikatorer som visar at vilket hdll utvecklingen sker och om malen
kommer att uppnaés i tid. Fem av de 16 miljémalen har en direkt koppling till transportsektorn, dessa
ar: Begrinsad klimatpaverkan, Frisk luft, Ingen 6vergddning, God bebyggd miljé och Bara naturlig
forsurning(Regeringen:2012). Miljomalen bedoms av Naturvardsverket alla vara mycket svara eller
till och med omdjliga att nd inom den utsatta tidsramen da politikerna inte vidtagit tillrackliga

atgirder(Naturvardsverket:2010).
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Nir staten och stockholmsregionen sammantridde i december 2007 for att diskutera och planera
stockholmstrafikens framtid skapade dem ”Stockholmsoverenskommelsen”.
Stockholmsoverenskommelsen dr ett forsok till planering och regionalt ansvarstagande fran
regeringen och stockholmsregionen. Overenskommelsen #r att 100 miljarder ska satsas i trafiken i
stockholmsregionen dir 52 % ska ga till végtrafiken och 48 % till spértrafiken. Hélften av pengarna
ska komma fran regionen och hilften fran staten. Pengarna anvinds inte bara till att bygga nytt utan
man konstaterar ocksa 1 dverenskommelsen att pengarna ska gd till att skapa en helhetslosning
genom att ocksd effektivisera redan existerande végar och spér. Stockholmsdverenskommelsen har
byggt Citybanan, Roslagsbanan, norra ldnken och ska &ven finansiera Forbifart

Stockholm(Stockholm:2012c).
I rapporten fran sammankomsten ar 2007 konstaterar regeringen och Stockholm stad:

”Givet samma priser for att resa som idag kommer befolkningstillvixten och den ekonomiska tillvixten i
Stockholmsregionen fram till ar 2030 1 sig att medfora att vigtrafiken 6kar med upp mot 77 procent och resandet
med kollektivtrafiken med 30 procent. Kollektivtrafiken kommer alltsd att tappa andelar till véigtrafiken. Om inga
atgirder sker kommer tringseln pa végar och spar att bli mycket omfattande och allvarligt begrinsa méjligheten

for regionen att fungera ekonomiskt och socialt.”
Om hur atgérderna paverkar stockholmstrafiken ytterligare stér det:

“Investeringarna i infrastruktur, den utékade kollektivtrafiken och tringselskatten kan ar 2030 halvera tréngseln i
vagnitet, mitt som antal bilpassager over tranga vagavsnitt, jimfort med om atgérderna inte genomfors. Trenden
med Okad végtrafik leder diremot till att tringseln, trots atgirderna, dkar dver tid. Analysen visar att antalet
bilpassager Over tranga végavsnitt kommer att 6ka femfaldigt pa 30 éar, trots trdngselskatter i innerstaden, pa

Essingeleden och pa en ny Ostlig forbindelse.”
Rapporten avsldjar ockséd de utrdkningar som gjorts pa de framtida koldioxidutsldappen:

”Koldioxidutsldappen minskar till foljd av trdngselskatten medan de oOkade resldngderna okar utslédppen.
Sammantaget innebédr detta en liten minskning av utsldppen av koldioxid. Dessa effekter dr dock marginella
jamfort med den berdknade utslappsokningen pa 78 procent som skulle bli fallet 2030 om vi d& hade en
fordonspark med samma egenskaper som idag och samtidigt en omfattning av végtrafiken enligt vad som

prognostiserats. For att uppnd klimatmalet borde istéllet koldioxidutsléppen minska patagligt.”
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Slutsatsen ar att;

”Konsekvensanalysen visar tydligt att &tgirder som infrastruktur, kollektivtrafik och tringselskatter inte kan
forvantas ge stora effekter pa utsldppen av koldioxid. Det krivs kraftfulla atgérder av annat slag. Ett
berdkningsexempel har konstruerats for att visa en atgérdssammanséttning som kan ge en reduktion av utslédppen
av koldioxid fran vigtrafiken med 30 procent frdn dagens niva fram till 2030. Beddmningen &r att ett sddant
scenario inte vésentligt fordndrar behovet av de atgérder i infrastruktur, kollektivtrafik och tringselskatter som
finns i Overenskommelsen. En viktig roll for att forverkliga ett sidant scenario har de offentliga aktdrerna och

politikerna bl.a. genom sin mojlighet att skapa incitament fér en utveckling mot brinslesnala fordon och

alternativa tekniker.”(Regeringen:2007)

Ar 2007 var forhoppningarna pé triingselskatt och miljobilar stor. Sedan dess har bade
tringselskatten och miljobilarna visat sig inte vara lika effektiva som man trott vilket till och med
politikerna har medgett. Trots detta fortsétter planeringen efter Stockholmsdverenskommelsen med
en planerad okning av vigtrafiken med 77 % och 6kning av koldioxidutsldppen med 78 %. Samma
ar gar Stockholm stad ut med en framtidsplan vid namn ”Vision 2030”. I denna vision beskriver
man hur Stockholm ser ut &r 2030. Det dr en forskonad version av Overenskommelsen med

regeringen. Séhér beskrivs stockholmstrafiken i ”Vision 2030”:

”De nya forbifarterna vaster och dster om staden, samt utbyggnaden av Norra lanken och E18 har gjort det ldtt att
transportera sig i Stockholm-Mélarregionen. Regionen knyts samman av Citybanans utbyggnad och forléngningen

av tvirbanan fran Hammarby Sjostad till Slussen och fran Alvik till Solna och Kista.

Tunnelbanan 16per numera frdn Odenplan till Karolinska sjukhuset, frin Hagsitra till Alvsjo och frin
Kungstriadgarden till Nacka och Tyresd. Sparvdg City binder samman nordvéstra Kungsholmen med den nya
stadsdelen i Véstan. Kollektivtrafiken fungerar prickfritt och allt fler véljer att anvéinda sig av dessa fardmedel.

Stora satsningar har gjorts pa fler sparviagar och utbyggd el-och biogasdriven kollektivtrafik dven till sjoss.

Transportsystemet utmérks av en miljoteknik och logistik som i princip neutralisterat koldioxidutsléppen.
Satsningarna har kunnat genomforas tack vara en bred regional samsyn och nya finansieringslosningar i

samverkan med staten och niringslivet. Infrastrukturprojekt gir mycket snabbare att genomfora”

(Stockholm:2012d).

Stockholm stad har med olika Aatgirder forsokt dirigera om trafiken 1 enlighet med
Stockholmsoverenskommelsen. Dessa atgidrder &r exempelvis norra- och sddra ldnken samt
tringselskatt och omdiskuterade planerade ”Forbifart Stockholm”(Stockholms Fria:2008).
Atgérderna syftar framst till att omdirigera trafiken men just tringselskatten ska ocksd fungera som

ett incitament for invanarna att resa kollektivt.

17



Pengarna fran tullavgifterna var ténkt att gi till forskning och utveckling av miljovénligt resande
men det har inte riktigt fungerat som planerat(Transportstyrelsen:2010). Utdver dessa atgéarder har
staden ocksa satt upp flertalet mal och planer for stadens trafik och milj6. Forst och framst har
stockholmsstad ett miljoprogram som géller hela staden och fornyas var tredje &r. Miljoprogrammet
for 2012-2015 innehéller 6 st inriktningsmdl med 29 st detaljmal. Ett av de 6 inriktningsmalen dr

”Miljoeffektiva transporter” dér detaljmalen &r:
* Miljobelastningen frin stadens transporter och resor ska minska

» Stadens egna fordon ska vara miljobilsklassade och koras pa miljobrinsle, och av

stadens upphandlade transporttjénster ska miljéfordonsandelen 6ka
* Miljokvalitetsnormerna for luft ska uppnas
* Gang- och cykelresandet ska 6ka
* Kollektivtrafikens andel ska dka

* Nya personbilar som séljs ska till minst 50 procent vara miljobilar. 10 procent av
nyregistrerade tunga fordon ska vara milj6lastbilsklassade. Forsdljningen av

miljobransle ska uppga till 16 procent
* Trafikbullret utomhus ska minska(Miljobarometern:2011c)

Stockholmsstad har ocksa utarbetat en framkomlighetsstrategi som legat ute som remiss fram till 23
mars 2012 for organisationer och myndigheter att komma med &ndringar. Forslaget har precis
fardigstéllts och verkstéllts av politikerna nu under varen 2012. Framkomlighetsstrategin har fyra

huvudinriktningar som &r(Stockholm:2012e):
*  Mer plats till bussar och cyklister
» Trafiken ska bli mer palitlig(tidsmassigt)
» Gangtrafikanterna ska fa battre forutsittningar
* Minska de negativa effekterna trafiken kan ha pa storstadslivet

Stockholmsstad har dven en planeringsmetod vid namn “Fyrstegsprincipen” for att hushdlla med
resurser och minska végtransportsystemets miljopaverkan. Mojliga forbattringar i transportsystemet

provas 1 foljande ordning:
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1. Utvidga transportbehovet och valet av transportsitt

2. Utnyttja det befintliga vignitet effektivare, ge trafikanterna goda forutséttningar
3. Begrinsade ombyggnadsatgérder

4. Nybyggnad

Tyngdpunkten ldggs pa de tvd forsta stegen som handlar om att bearbeta attityder och lyfta fram
hallbara rese val. (Stockholm:2012f)

Den 15e mars 2012 antog kommunfullmiiktige “Promenadstaden-Oversiktsplan for Stockholm”. 1
planen ingér olika atgérder for att gora Stockholm till en trevligare stad att leva i. Atgirderna

ar(Stockholm:2012g):
* Koppla samman stadens delar
* Bygga titare
* Virna om de fina kvaliteter staden redan har
* Bygga fler parker efter ett nytt parkprogram
* Ta fram en ny energiplan

e Ta fram en ny arkitekturstrategi vid namn Arkitektur Stockholm
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2.2.4 Ett bilfritt Stockholm

Nér man laser om stockholmarnas resevanor och politikernas planerade atgdrder marker man ett
glapp. Det finns en vilja att resa miljovénligt och bilen 4r inte lidngre lika forankrad bland
stockholmarna. Trots detta vidtas inga omfattande atgédrder for att mota befolkningen, eller de
problem inom trafik och milj6 som bdorjar bli allt mer bradskande. Politikerna forlitar sig pa gamla
forslag om motorvéigar som ska leda bort trafiken, trdngselskatter som inte levererar resultat och
miljobilar vars teknik Gverskattats. Att ldget dr sddant borjar de flesta(inklusive politikerna) inse,
och debatten om Stockholms framtid borjar allt mer komma upp till ytan. Vilken vdg ska vi nu
vélja? Politikerna &r dverens pa vissa punkter, pd andra inte. I detta kapitel, och i en av mina

fragestéllningar, drar jag det sd langt och foreslar ett bilfritt Stockholm.

Politikerna har &n sa ldnge byggt stdder som forutsétter att befolkningen har bil for att vardagen ska
fungera, och sedan bedriver de en politik som ska forma ménniskor att inte anvdnda den bil de
maste ha bland annat genom tullskatter. Detta blir dubbla budskap. Politikerna borde istdllet minska
behovet av arbetspendling och inkdpsresor med bil bade genom bittre stadsplanering och med ett
utbyggt kollektivtrafiknit(Ahlstrdm:2008:123). I mitt tivlingsbidrag om ett hallbart Stockholm kom
jag med ett forslag om en bilfri innerstad och ett utbyggt kollektivtrafikndt. For att lyfta fram
fordelarna och mojligheterna med ett bilfritt Stockholm har jag valt att presentera ett utdrag ur mitt
bidrag:

”Vigar tar upp en stor del av staden och med férre vagar fir vi fler mgjligheter samtidigt som vi minskar stadens
koldioxidutsldpp. Smavdgar tas bort och vigar med manga filer blir mindre. Gator som Valhallavigen,
Karlavigen och Ringvégen kan byggas om si att bara det ena korfaltet anvénds for biltrafik. Detta dr idag mdjligt
dd den nya tunneln vid Norra ldnken huserar lastbilarna fran frihamnen. Viss biltrafik ska finnas kvar for
raddningstjénsten, transporter av gods, postbilar, taxitjanst m.m. Men den privata bilismen stannar utanfor tullarna
pa nybyggda infartsparkeringar dir dven Carpools ska finnas.

For att staden inte ska stanna upp och for att avlasta de redan dverbelastade tunnelbane- och bussniten kan man
bygga ett Skytrain som gar genom staden och ut till de kringliggande fororterna. Ett skytrain passar mycket bra i
Stockholm med alla dess dar och vatten. Problemstrackor som Nacka och vidare norrut utan att passera soder 16ser
Skytrainet och fardvagen over vattnet blir mycket vacker. Den nya marken en minskad bilism resulterar i ger nya
mdjligheter. Man kan bygga nya bostéder i form av passivhus eller liknande, pa de befintliga byggnaderna tacks
taken med solceller, fasaderna tétas och vertikala tridgérdar hings pd byggnadernas sodra sida. Man kan skapa
fler strak for affarer och restauranger dédr befolkningen kan métas. Bygga kooperativa urbana tradgardar eller
vaxthus dir de som vill har mojlighet att odla mat. Man kan dven bygga kulturcentrum dér man kan stélla ut och

presentera idéer, laga mat, ha seminarium och fira hogtider.

20



I den brasilianska staden Curitiba hyllar och integrerar de den multikulturella befolkningen genom att omvandla
obebyggda platser till parker tillignade olika etniciteter diar de kan fira sina traditioner och dela med sig av sin
kultur. Detta dkar forstdelsen och acceptansen for olika kulturer. De har parker vid namn Italian Wood, German
Wood, Jerusalen fountain och Arab Memorial. Vore det inte héftigt att fira en hogtid i Somalia Garden eller
Spanish Corner?”

John Urry, brittisk sociolog, professor och framstdende bilifragasittare, skriver att en ténkbar
framtida fordndring som kan minska eller bryta dominansen av bilar &r att borja 1 stadskérnorna dar
bilen &nda ar ineffektiv. Infartsparkeringar och innerstadsfordon anpassade for just stadstrafik ar
olika l6sningar Urry foreslar. Innerstadsfordonen ska vara eldrivna och kollektiva samt elektroniskt
individualiserade for den som for tillfillet anvinder dem. Urry menar alltsd att det behdvs en
parallell form av bilism fOr att sitta den traditionella bilismen 1 gungning(Urry:2004). I Henrikssons
doktorsavhandling som jag ndmnde i inledningen visar unders6kningarna att det finns flaskhalsar
for de bilfria 1 innerstad och forortskdrnor. Framst barnfamiljer har problem med att vara bilfria och
lanar idag bil av en granne for att 8ka och storhandla eller tar taxi hem med mobler fran IKEA.
Henriksson pekar di pa Urrys koncept och menar att det kan vidga flaskhalsarna for bilfrihet om
vissa av de eldrivna kollektiva innerstadsfordonen har ldmplig rdckvidd och lastkapacitet. Men
Henriksson skriver samtidigt att det kan krdvas andra typer av fordndringar som forsvagar bilismen
1 stdderna. Man kan exempelvis 10sa barnfamiljernas problem med hjélp av ett storre inslag av

transporttjdnster snarare dn transporter man sjilv utfor(Henriksson:2008:167-186).

Det handlar bdde om hérda fragor som ekonomiska styrmedel och att planera staden efter
manniskan istillet for bilen och skapa en blandstad dar lagprisaffarer ligger mer centralt och inte
kréver bil, och om mjuka frdgor som vara vanor och vad som styr valen vi gor. I forskningsprojektet
”Getting along without a family car” konstateras det efter enkdter och intervjuer att unga
stockholmare som vixt upp utan bil anser att tanken om att dgandet av en bil hojer livskvalitén &r
falsk och de ser inte heller bilen som nddvéndig ndr man lever i stockholmsstad(Sandqvist,
Kristrom:2001:111). Det dr trots allt de kommande generationerna vi utvecklar staden for och
skyddar miljon for. I undersdkningen framkommer det klart och tydligt att bilen &r en vana och
bekvimlighet som kommande generation inte anser &r nddvéndig. Det storsta problemet med
bilismen 1 stockholmsstad kanske just handlar om den &ldre generationen(som for nérvarande styr)
vars barndomsminnen och emotionella relation till bilen som goér det otdnkbart att eliminera bilen i

staden.
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3. Teorianknytning
Nir jag analyserar de olika partiernas syn pd hallbar utveckling kommer jag att anvinda mig av
humanekologiska perspektiv och teorier. Inom perspektivet hillbar utveckling finns flera teorier och
begrepp. Dessa teorier kan te. x handla om hur vi ska uppna en hallbar utveckling. Jag vill analysera
de olika partiernas handlingsplan efter sddana teorier. De tva huvudsakliga teorierna jag kommer att
anvinda mig av dr ekologisk modernisering och ytlig- och djup ekologi. Brundtlands rapport frin
1987 6ppnade upp for diskursen om héllbar utveckling. Brundtland definierade begreppet som “De-
velopment that meets the needs of the present without compromising the ability of future genera-
tions to meet their own needs”(Bruntlandt:1987:2). Brundtland fick ta emot mycket kritik for att
hon framst syftade till minniskans réttigheter och inte den dvriga naturens réttigheter. En homogen
global definition till héllbar utveckling finns ej &n idag da begreppet fortfarande &r mycket
omdebatterat. Jag kommer i min undersokning utgad fran att hallbar utveckling innebdr héllbar
ekologisk-, social- och ekonomisk utveckling dér utvecklingens problem och mojligheter ses fran
flera olika perspektiv. Ekologisk hallbarhet innebédr att man inte tar mer frén naturen dn vad som
kan aterskapas eller repareras och social hallbarhet innebér att vi behover skapa en livsmiljo dir alla
manniskor trivs. Ekonomisk hallbarhet innebir att alla minniskor ska kunna forsorja sig utan att det

ska dventyra den ekologiska- och sociala héllbarheten.

3.2 Ekologisk modernisering

Joseph Huber grundade pd 1980-talet teorin om ekologisk modernisering som enligt flera
samhéllsvetare idag dominerar det politiska och praktiska miljoarbetet. Ekologisk modernisering
forklaras enkelt med meningen: ”Den enda mojliga vigen ut ur den ekologiska krisen &r att ga
djupare in 1 moderniseringen”. Huber menar att det moderna samhillets problem é&r att
teknosfaren(den industriella varlden) har fatt lov att dominera pa sociosfarens(livsvarldens) och
biosfarens(naturens) bekostnad. Huber betraktar detta problem enbart som ett designfel som é&r fullt
mdjligt att reparera genom en sa kallad “ekosocial” omstrukturering av teknosfaren. Det &r denna

process Huber kallar for ekologisk moderningering.

Enligt Huber ska ekologisk modernisering ga till pa tva sétt. Forst ska man ekologisera ekonomin
dvs. utveckla och implementera ny miljovénlig teknik. Med hjdlp av denna teknik ska kopplingen
mellan ekonomisk tillvixt och miljoproblem brytas. Denna teknik ska inte besta av sd kallade “end
of pipe” losningar dér utsldppen renas utan innebdra teknik som frdn borjan for en miljévanlig
produktion. Efter denna ekologiseringen av ekonomin ska man ekonomisera ekologin vilket innebéar

att en prislapp ska séttas pa naturen.
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Aktiviteter som gor skada pd miljon beskattas och miljovanliga aktiviteter ska stimuleras
ekonomisk. Alltsd ska ekonomiska styrmedel anvéindas for att fa samhéllet att agera

ratt(Bohler:2004:24-30).

Miljésociologen Maarten Hajer som har studerat europeisk miljopolitik menar att ekologisk
modernisering &r en strategi ddr man ser en teknologisk eller instrumentell vdg ut ur
miljoproblemen. Hajer beskriver strategins instdllning till kunskap didr merparten av dagens
miljoproblem uppfattas bero pad samhiéllets bristfdlliga kunskap om hur naturen fungerar. Méinga
miljoproblem tros darfor kunna 16sas med hjédlp av den ritta kunskapen. Pa sa sitt representerar
ekologisk modernisering en strategi som ser mojligheten att 6verkomma miljéproblemen utan att ta
till nagra storre strukturella fordndringar. Hajer skriver ocksd om strategins syn pd ekonomisk
tillvaxt. Miljokrisen verkar inte uppfattas som ndgon problematisk begrinsning for dagens
ekonomiska system utan tviartom, samhéllets bristande ekologiska anpassning betraktas som en
viktig ekonomisk drivkraft. Att satsa pa miljon betraktas som en satsning pa industrin och som nésta

stora marknad(Ibidem).

Ekologisk modernisering anvinds bade som samhéllsvetenskaplig teori och som politiskt program 1
den industrialiserade delen av vérlden. Ekologisk modernisering dr en av de idéerna som tillater
ekonomin att vdxa, och produktion och konsumtion oka dérfor foresprakas den av politiker och

foretagare som styr virlden dé de kan framsta som bade grona och fortsitta tjdna roster och pengar.

Ett exempel péd ekologisk modernisering dr miljobilen. Istdllet for att forespraka minskad bilism,
och tinka over vér livsstil, utvecklar vi biltekniken miljovénligt vilket resulterar 1 att vi inte lingre
behover betala dyra oljepriser och slipper de farliga avgaserna. Denna effektivisering resulterar i sin
tur till Okat bilanvindande. Mineralutvinningen till bilproduktionen &kar, energibehovet till
tillverkningen 6kar och de andra problemen bilen kommer med som buller, barridrer och olyckor
kvarstar. Den miljobilsteknik som finns idag orsakar ocksa utslipp dédr elen och biomassan

produceras.
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3.3 Ytlig- och djup ekologi

Begreppet djupekologi infordes i borjan av 1970-talet av en grupp norska miljdaktivister, med
filosofen Arne Naess 1 spetsen. Uttrycket innebdr att karakterisera ett sétt att tinka om miljoproblem
som angriper fran rétterna, dvs. hur de kan ses som symptom pa de djupaste onda i dagens
samhdlle. Detta dr en kontrast till ytlig ekologi — ddr man endast behandlar symptomen sjdlva, inte

orsakerna, genom teknologiska korrigeringar(som ekologisk modernisering).

Arne Naess och filosofen George Sessions faststéllde sju punkter till en djupekologisk plattform ar

1984. De sju grundldggande punkterna i djupekologi dr(Rothenberg:1987):

1. Det finns inneboende vérde 1 allt liv Forutom alla organiska processer, utvidgas termen liv till att
omfatta den fysiska livslingden for ett ekosystem, samspelet mellan ekosystemen och det livet av
jorden som helhet. Denna utbyggnad av begreppet ’liv”’ kriver anvéndning av relationella begrepp

for att definiera och forma en bild av vérlden.

2. Méngfald, symbios, och ddrmed komplexitet forklarar livet i naturen. Méangfald avser de ménga
olika typer av individer, arter och ekosystem som hela av naturen innehéller. I naturen finns det inte
en mangfald av fristdende enheter, utan saker som &r bundna till varandra genom tradar av symbios
- de dr beroende av interaktion med andra for 6verlevnad. En sak inte existera utan dess relation till
andra saker. Symbios och méngfald skapar tillsammans komplexiteten av naturen - en stor vérld av
relationer, anslutningar och mojligheter som visar hur manga som kan ses som en. Det finns
inneboende vérde 1 varje del av denna komplexitet som var art ocksa édr en del av. Forhallandet
mellan begreppen komplexitet, mangfald och symbios kan anses vara kdrnan av djupekologi - dér

tre idéer fran vetenskapen ekologi tillimpas i en filosofisk ram.

3. Minsklighetens makt innebér att vart ansvar gentemot naturen &r stérre dn hos ndgon annan art.
Alla individer i alla arter har en naturlig tendens att utforska sin omgivning och samtidigt fylla och
skapa en ekologisk nisch. Definitionen f6r vér nisch har inneburit en storre fordndring av naturen dn
nagon annan art. Nir denna fordndring utférs pd en massiv skala, separerar det oss frdn jorden,
vilket varken fridmjar var egen dverlevnad eller vélbefinnandet av planeten sjdlv. Men kraften i vér

art 4r mer 4n ritten att forstdra, den har ocksé en potential for forstaelse.

4. Vért nuvarande samhélle ger oss manga mdjligheter. Vi har ménga val, men sd manga av dem
verkar virdelosa. Vi har lart oss att tinka pa oss sjdlva och vérlden som maskiner. En maskin har
manga delar, men ingen intern intelligens eller meningsfullt att styra. Delarna dr inte medvetna om

deras syfte och funktioner.
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Man kan oftast hitta reservdelar till en trasig maskin. Men inte till den trasiga jorden. Att tinka som
maskiner dr bara ett steg fran att leva som maskiner. En syntetisk livs-stil alienerar oss fran jorden.
For att 16sa dessa djupt rotade problem behdver véra tankar och handlingar dndras. Det finns tva

identifierade riktningar vilket fordndringar kan gé:
(1) Det pragmatiska malet for fordndring bor vara ett respektfullt sitt att leva pa jorden,
(2) Det idealiska-centrerade malet bor vara ett erkdnnande av véar egen art som en del av naturen.

5. Vi bor dndra de grundlidggande strukturerna i vart samhille och den politik som styr dem. Idén
med tillvixt behover omdefinieras till ett anvandbart och positivt ord. Dess innebérd maste under-
sOkas, noggrant Overvigas, och omdefinieras sd att det blir ndgot faktiskt virt att striva mot.
Ekonomiska behov dr de faktiska behoven for dverlevnad. Bara levande varelser kan ha ett sadant
be-hov, inte organisationer eller foretag - dessa dr endast instrumentella. Den nuvarande
ekonomiska ideologin tenderar att virdera det som kan séttas pd marknaden: materiella ting och
flodet av varor och tjénster. Vi bor i stéllet tydligt identifiera de védsentliga behoven for ménniskor
och andra arter, och utveckla metoder att forverkliga dem. Vi lever i en virld som till stor del
kontrolleras av massiva organisationer. Det &dr orealistiskt att anta att vi kunde fungera utan dem.

Men for att frdmja tillvixt méste vi uppmuntra fler lokala deltagande strukturer.

6. P4 insidan maste vi soka livskvalitet snarare dn hogre levnadsstandard, sjilvforverkligande
istéllet for materiellt vilstdnd. Underliggande virden maste finnas ddr. Sjalvforverkligandet dr en

process som forbinder individen till den storre virlden.

7. Nya typer av kommunikation bor finnas att uppmuntra till en storre identifikation med naturen.
Endast d4 kommer vi att se var del i naturen igen. Det har funnits en vilja att mekanisera naturen.
Det ordrda ekosystemet dr mycket mer perfekt och det finns mycket vi kan léra av det. Vi bor for-
sOka skapa och forklara véra organisationer med strukturer med sprak baserat fran naturen.
Tekniken, i dess bredaste mening, inklusive alla sysselséttningar i fantasin, kan uppmuntras att f6lja
naturen i dess sétt att drivas. Ju mer vi ldr oss av naturen, desto mer ser vi att vi inte kan acceptera

var samtid och farligt ofullkomliga vérld(Ibid).

25



3.4 Avslutning av teorikapitlet

Jag valde teorierna ekologisk modernisering och ytlig- och djupekologi dérfor att jag tycker att dem
stiller sig bra mot varandra. Ekologisk modernisering passar bra tillsammans med dagens
bilindustri, hur vi sa kért haller oss fast vid bilen trots att industrin dr en av vérldens storsta
miljobovar. Vi vidgrar att dndra vara vanor utan vill fa det att fungera dndd. Det géller manga av
vara 16sningar pad miljoproblem exempelvis nedfrysning av koldioxid. Men det behover inte bara
handla om den typen av teknologiska 16sningar. Det kan ocksa handla om fornyelsebar energiteknik

som solceller och vindkraftverk.

Ytlig ekologi handlar om just det som ibland kan vara problemet med ekologisk modernisering —
att man endast tar itu med symtomet och inte det grundliggande problemet. Sddana 16sningar &r
oftast kortsiktiga. Djupekologi &r ddremot motsatsen. Att implementera djupekologi ndr man
beslutar om bilen handlar om att g till botten med problemet och tinka om hur vi lever. Jag
kommer 1 min analys frimst anvinda mig av teorin ytlig- och djupekologi nédr jag tittar pa hur
partierna tar itu med miljoproblem. Jag kommer alltsa inte gé in pa partiernas sétt att se minniskan i

naturen da det varken ingar i mitt syfte eller i mina fragestéllningar.

4. Datainsamlingsmetod och material
Som material har jag valt att utga fran riksdagspartiernas hemsidor dir de kortfattat presenterar sin
politik samt att utféra respondentintervjuer med en politiker fran varje riksdagsparti.
Sverigedemokraterna kommer inte att vara med i min undersokning trots sin nirvaro i riksdagen.
Detta beror pd att de varken for trafik- eller miljopolitik(i alla fall inte offentligt pa sin hemsida).
Jag har varit i kontakt med en stockholmspolitiker frdn Sverigedemokraterna som kunde tidnka sig
att bli intervjuad men han aterkom aldrig med material om deras trafik- eller miljopolitik vilket var

ett krav fran min sida fOr att jag skulle kunna utfora en likvirdig undersékning pé alla partier.

4.1 Partiernas hemsidor

Som material anvinder jag mig av partiernas hemsidor. Alla riksdagspartier har en hemsida, de ser
dock lite olika ut. De har alla en stockholmshemsida men endast en del av partierna redovisar den
politik de for pd denna sida. De andra presenterar istéllet sina lokala politiker med kontaktuppgifter
mm. Detta betyder att jag anvdnder mig bdde av nationella och stockholmslokala partihemsidor.
Partierna visar sin politik pa sina hemsidor samlat under olika kategorier. Partierna har inte likadana
rubriker pa sina kategorier men de dr ofta likviardiga. Exempelvis kan ett parti ha en kategori som
heter “Trafik och Milj6” medan ett annat har ”Bilism” men det star fortfarande samma typ av

information under dessa kategorier. 26



Jag viljer dirfor ménga olika kategorier med olika namn frén de olika partierna for att komponera
thop likvirdigt material frén alla partier som deltar i min undersdkning. Texterna fungerade ocksa

som forberedande material infOr intervjuerna.

4.2 Samtalsintervju

Till skillnad fran ett vanligt samtal har intervjun ett tydligt formulera syfte och foljer en bestdmd
struktur. Intervjun dr en ldmplig metod for att f4 in det material som passar till bdde beskrivande
och analyserande syften. Som metod tillater intervjun forskaren att se fenomenet som den andra
uppfattar det. Det dr en metod som kan ge social- och/eller kulturell kontext till det studerande
fenomenet och likavél ge ett “inifran-perspektiv”’. Intervjun tilléter att foljdfragor stélls och det ger
en mer levande och nyanserad bild av den som intervjuas engagemang. For mig kommer
foljdfrdgorna vara mycket viktiga d& det ger mig en mojlighet att leda in svarspersonen pa lite
djupare vatten nédr det kommer till mer filosofiska frdgor om partiets verkliga naturengagemang.

Foljdfragor gor ocksa att man kan finga upp aspekter man inte tidigare tdnkt pd(McCracken:1988).

McCracken skriver om den kvalitativa cirkeln dér forskaren forst ldser in sig pa &mnen for att
sedan kategorisera sin egen forstaelse och dsikt om det han forskar om. Det underléttar for forskaren
att ha forstaelse av sin egen uppfattning om den han studerar. Under intervjun kommer det ofta upp
nyckelbegrepp som man ska forsoka gi vidare med sa att inneborden av dem tydligt framkommer.
Kategorierna man sjilv tagit fram kanske inte spontant dyker upp under intervjun. D4 ar det viktigt

att intervjuaren &r beredd pd att vara mer aktiv och lyfta fram kategorierna i samtalet(Ibid).

Man kan tro att politiker ska betraktas som informanter och att samtalsintervjun darfor inte passar.
Men en informant ska endast fungera som ett vittne eller sanningssdgare som beréttar om hur
ndgonting fungerar eller hur en viss héndelse gick till. I respondentintervjun gir man istdllet in pa
svarspersonernas asikter(Esaiasson et al:2012:227). Trots att svarspersonen 1 mitt fall tillhor ett
politiskt parti och skulle kunna fungera som en informant som beréttar om partiprogrammet sa ar
inte det meningen med mina intervjuer. Jag vill veta hur dem tinker kring dessa fragor, jag vill ha
ett samtal, en diskussion. Meningen &r att forstd hur politiker i de olika partierna, och diarmed
partierna, tinker om vissa fragor. Jag vill inte bara ha svartvita svar angaende partiernas trafik- och

miljopolitik, jag vill ocksa ha det som ligger bakom och hor till diskursen.

4.2.1 Intervjupersonerna

» Anders Akesson(C) - Sitter i trafikutskottet i Riksdagen.

* David Lindberg(FP) — Arbetar 1 Stadshuset med. Han &r ansvarig for harda nimnder
som exploatering, trafik, stadsbyggnad och bolag och sitter i trafikndmnden. 27



* Erik Slottner(KD) — Sitter i Stockholms stadsbyggnadsnamnd och polisstyrelse samt
ar vice gruppledare for Kristdemokraterna i Stockholms stadshus. Han arbetar med
héarda fragor inom miljo, trafikfragor, skolfrdgor, stadsbyggnadsfragor och

tillganglighetsfragor.

* Emilia Hagberg(MP) - Gruppledare i Stockholms stadshus och Vice ordférande i
Stockholms trafik- och renhallningsndmnd samt ledamot i Stockholms

kommunstyrelse och i Stockholms ekonomiutskott. Sade nyligen upp sig frén dessa

uppdrag.

» Jessica Rosencrantz(M) — Sitter i trafikutskottet 1 Riksdagen. Har ansvar om

Stockholmsfradgor dd hon kommer dérifran.

* Tomas Rudin(S) — Oppositionsborgarrad 1 Stockholms stadshus samt Vice

ordforande for Stockholms stadsbyggnadsndmnd.

* Anna Sehlin(V) — Arbetar i1 stockholmsléns landsting och 1 trafikndimnden med
kollektivtrafik. Har jobbat som borgarradssekreterare 1 stadshuset och suttit 1
exploateringsndmnden, trafik- och renhallningsndmnden, stadsbyggnadsndmnden

och miljdéansvarsndmnden.

4.2.1. Genomforandet av intervjuerna

Jag har anvént mig av semistrukturerade respondentintervjuer med en intervjuguide. Nir jag hade
bestimt mig fOor att gora intervjuer e-postade och ringde jag till de olika partiernas vixel och
forklarade att jag skrev ett examensarbete och dnskade att intervjua en person frén partiet som var
kunnig i milj6- och trafikfragor i Stockholm. Jag trodde att det skulle bli svart att fi politikernas tid

men Overraskande nog fick jag snabbt svar och de triffade gdrna mig for en intervju.

Jag tinkte mycket pa vad som stod i Metodpraktikan om att det kan bli olika svar beroende pa vem
som intervjuar(Esaiasson et al:2012:267), sa jag klidde mig neutralt och forsokte vara sé

professionell och ofdrgad i mina egna asikter for att fa sa drliga svar som mojligt.

Jag laste pa noga om Stockholms situation och partiernas forslag och skrev sedan en intervjuguide.
Guiden hade inte minga forberedda fradgor utan snarare teman som: Bilen, bilforbud, miljobil,
kollektiv- och cykeltrafik, vision och symbol. Jag spelade in intervjuerna efter att ha frdgat om det

och recitering var okej och transkriberade dem sedan i en sammanfattning.
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4.3 Reliabilitet och Validitet

Det som kan vara en svaghet med att vinda sig till hemsidor 4r att miangden av text inom dmnet
transport 1 Stockholm kan skilja sig mycket mellan de olika partierna. Finns det inte tillrdckligt med
material dr det oklokt att dra slutsatser da de ofta blir felaktiga nér tillrdckligt material med material
saknas. Just politiska partier brukar dock satsa mycket pad internetbaserad information och
vilutvecklade hemsidor da hela deras rorelse gar ut pa att sprida sin politik och fa roster. Sa detta
kommer inte bli ett problem. Ett problem jag stotte pd med hemsidorna var att vissa sidor var
uppdaterade sa sent som ar 2010. Men eftersom att jag ocksé intervjuar politiker far jag dven ta del

av det senaste.

Den svaga sidan med att endast intervjua en person fran varje parti dr att resultatet kan se olika ut
beroende pa vem i partiet du intervjuar. Detta dr en av intervjumetodens svaga sidor. Ska du
intervjua manga olika partier, finns det inte tid att intervjua flera inom varje parti. Om nigon annan
utfor samtalsintervjuer med politiker frdn de olika riksdagspartierna far de inte sdkert samma
resultat. Men detta behdver inte bero pa metoden det kan ocksa bero pd att jag undersoker politiska
asikter som med tiden dndras och inte alltid delas inom partierna. Det passar exempelvis inte att
utfora en enkdtundersokning i detta fall, intervjumetoden passar bist. Dessutom dr politikerna 1

samma parti och stad oftast tillrdckligt eniga.

4.4 Analytisk metod

Jag har valt att anvinda mig av kritisk diskursanalys som enligt Winther Jérgensen och Philips ér
“ett kritiskt angreppssétt som dr politiskt engagerat 1 social fordndring” (Winther Jorgensen &
Philips:2000:72). Med hjilp av den kritiska diskursanalysen vill jag inte bara synliggdéra de olika
riksdagspartiernas vision for bilen i Stockholmsstad utan ocksd den underliggande diskursen om
hallbar utveckling som bilen symboliserar. Jag vill belysa hur de olika partierna arbetar for att
uppna en hallbar utveckling och vilka teorier de medvetet eller omedvetet anvénder sig av nér de for
miljopolitik. Diskursanalysen édr den perfekta metoden att anvdnda om man som jag vill g& bakom

texten for att komma at ideologier och politisk agenda som inte mérks i forsta taget.

Men vad dr egentligen en diskurs? Det kan enklast forklaras som ett sdtt att prata eller handla som
kan ge en forstdelse for omvirlden. En diskurs &r ett samtal inom ett gemensamt omréde och
fungerar pa sa sétt ocksd som en social interaktion. Olika diskurser anvénds i1 olika sammanhang, en

diskurs kan t. ex vara det byrdkratiska sprak myndigheter anvénder sig av.

29



Diskursen bdde ramar in och begrénsar forstéelsen for omvérlden. Diskursen ér ett analysverktyg
for forskaren men forskaren behdver gora en egen analysram, en diskurs som verkligheten kan
analyseras igenom, for att det som faktiskt diskuteras ska kunna trada fram(Winther Jorgensen &

Philips:2000).

Jag kommer att genomfora en diskursanalys for att fa svar pa mina fragestéllningar. Politikers svar
ar ofta forenklade samtidigt som de dr invecklade, man fér séllan raka svar och det &r svart att veta
om de har dolda agendor. Vad betyder det egentligen nér ett parti sdger att de arbetar for héllbar
utveckling? Genom intervjuer och texter pa hemsidorna kan man granska politiken for att f4 fram
hur de vill ga tillviga. Kan partiernas tillvigagéngssétt leda till hallbar utveckling? Vad ér héllbar
utveckling for dem och hur vill dem uppnad den? En teori for héllbar utveckling dr ekologisk
modernisering. Partierna som arbetar inom ramen for ekologisk modernisering foresprakar en
teknologisk utveckling som ska fora oss bort fran miljoproblemen in i en gron framtid. En annan

teori dr djupekologi ddr man tar hjdlp av filosofin for att finna de grundldggande problemen.

Vad betyder det nér en politiker foresprakar miljobilar, cyklar, kollektivtrafik eller motorvégleder i
miljons namn? Ar miljon nummer ett pi agendan eller 4r den sekundir for andra intressen men
fungerar som dragplaster for att fd till politiska beslut? I stora och viktiga fragor som
stockholmstrafiken &r det viktigt att reda ut vad politikerna egentligen menar nér de har makten att

ta beslut som kommer att paverka framtiden 1 en sa pass stor skala.

Men det handlar inte bara om att komma bakom diskursen 1 sina analyser och klargéra vad
minniskor egentligen menar ndr de uttrycker vissa saker. Diskursanalytikerns utgdngspunkt ska
vara att diskursen i sig dr foremal for analysen. Utifran det som har skrivits eller sagts ska man
forsoka hitta de monster som finns i utsagorna och undersoka de sociala konsekvenser som olika
diskursiva framstillningar av verkligheten skapar. Diskursanalysen dr ett bestdmt satt att forsta

varlden och att tala om den(Ibid).

Jag kommer att anvdnda mig av samma metod nir jag analyserar texterna och intervjuerna. Med
intervjuerna krivs det dock att man transkriberar och sammanfattar det som har sagts innan man
utfor analyssteget. McCracken skriver att i analysen ska de kategorier, relationer och antaganden

som bygger upp svarspersonens forstelse av det aktuella fenomenet faststdllas(McCracken:1988).
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5. Hemsidor och intervjuer

Jag har himtat information fran vardera riksdagspartis hemsida och sammanfattat den till en text
som ska klargbéra var partiet star generellt i mina frdgor. Hemsidorna &r menade att vara
overgripande och de &r inte heller ofta uppdaterade, darfor har jag valt att transkribera och
sammanfatta mina intervjuer for att ga pa djupet med mina frdgor. Med hjdlp av hemsidorna och
intervjuerna kan jag sedan i analysen besvara mina fragestillningar. Partierna presenteras i

bokstavsordning.

5.1 Centerpartiet
5.1.1 Hemsida
Centerpartiet skriver att de gillar bilar, men ogillar utsldpp. De riktar dirfor in sig pé att bekdmpa

bilarnas utslépp. De anser att bilen har en framtid i ett gront och hallbart samhélle genom att de vill
framja anvindandet och utvecklingen av miljévinliga bilar som drivs med brinslen som exempelvis
el, etanol eller biogas. Centerpartiet skriver att Sverige vid regeringsskiftet 2006 hade den 1 sirklass
tyngsta och mest brinsleslukande bilparken inom EU och har dirfér genom alliansregeringen
genomfort en rad dtgirder for att minska utsldppsnivderna fran bilparkerna bland annat genom
miljobilspremien ar 2007. Nu har man ersatt miljobilspremien med en fem ars skattebefrielse for
alla miljobilar inklusive foretagens. Centerpartiet skriver att det finns mycket att gora for att minska
bilarnas utsldpp och klimatpaverkan och dirfor vill dem medverka till ett samarbete mellan
fordonsindustrin och staten syftande till att modernisera véra bilar. Genom satsning pd forsknings
och utvecklingsverksamhet inom fordonsindustrin vill de frdmja teknikutveckling och
framstéllandet av alternativa drivmedel for att biltillverkarna och staten tillsammans ska ta ansvar

for att fa bort de gamla miljéskadliga bilarna fran vigarna.

Infor kommande mandatperiod har Alliansregeringen satt upp en langsiktig prioritering att Sverige
ar 2030 bor ha en fordonsflotta som &dr oberoende av fossila brianslen. Centerpartiet skriver att
alliansens miljobilspremie ledde till en rivstart for miljobilsutvecklingen. Centerpartiets forslag om
en supermilobilspremie pa 40 000 kr ska under kommande mandatperiod genomforas som
ytterligare en stimulans mot en fossilfri bilpark. Samtidigt ska Sverige verka for ékade krav och
bindande EU-regler for personbilars utsldpp. Att 6ka efterfragan pa miljobilar dr enligt Centerpartiet
viktigast, bade 1 Sverige och inom EU. De skriver att ndr bilisterna koper miljobilar fér
biltillverkarna incitament att tillverka béttre miljobilar vilket 1 sin tur gor att bilisterna kan ta sitt
miljoansvar. De tycker ocksé att det dr viktigt att vi satsar pa forskning inom fordonsindustrin for

att frimja teknikutveckling.
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Pa sin hemsida fragar sig Centerpartiet vad bilen har for roll i framtidens resande och svarar:

”En allt mer miljoanpassad bil kommer dven fortsdttningsvis att spela en mycket viktig roll i transportsystemet,
inte minst pa landsbygden. Hur finmaskiga kollektivtransportmedel som 4dn byggs kommer bilen alltid att vinna pa
flexibilitet och anpassning till individens egna transportbehov. Bilen gér inte att ersdtta helt och héllet med
sparvégar, bussar, osv. Centerpartiet satsar istdllet stenhart pad miljobilism. Tillsamman med fler miljobilar

valkomnar vi dven en utveckling mot fler bilpooler, hyrbilar och andra modeller dér man inte nddvandigtvis méste

dga en egen bil” (Centerpartiet:2011a)

Men Centerpartiet vill dven satsa pa utbyggd kollektivtrafik, speciellt inne 1 storstidder. De skriver
att i storre stdder kan kollektivtrafiken vara en blandning av tag, sparvagn, tunnelbana och buss.
Genom en fortsatt anvindning av tringselavgifter, sirskilda bussfiler och genom att stilla tydliga
krav pa miljofordon vid upphandlingar gar det att fa till stand en snabbare utveckling av

kollektivtrafiken och en begrinsning av den utrymmeskrdavande och miljobelastande biltrafiken.

Centerpartiet vill utveckla kollektivtrafiken for att ge alla ménniskor mdjlighet till 6kad rorlighet
och mojlighet att ta del av storre arbetsmarknadsregioner. De vill 6ka andelen kollektivtrafik genom

att gora kollektivtrafiken attraktivare, turtitare och mer tillginglig (Centerpartiet:2011b)

5.1.2 Intervju med Anders Akesson(C)

Anders Akesson betonar vikten av att ha ett dynamiskt styrande dir man tar beslut lokalt och inte pa
riksdagsniva(dir han sjilv sitter). Akesson anser att extra viktiga politiska frigor i
Stockholmsomrédet &r trafik frAgorna som ror trangsel, dalig miljé och tillgédnglighet for den som
bor och lever ddr. Han tycker att det dr viktigt att man skapar en god livsmiljé. Han tillsammans
med Centerpartiet tror pa bilen som ett av manga transportslag. Akesson siger att han ilskar bilen
men hatar utsldppen den gor. Men 1 stdder dr det inte bara utslippen som dr problematiska sé en
minskad bilism #r enligt Akesson nddvindigt. I tita miljder som i Stockholm behdvs andra

alternativ lyftas fram for att undvika trangsel och luftfororeningar.

For att uppnd detta ska man ta till bdde ekonomiska styrmedel, stadsplanering och bygga ut
alternativen till bilen. Han foresprakar frimst positiva incitament for att f4 ner bilismen, alltsd inte

forbud utan styra bort bilen pa ett positivt sétt.
”Du ska forsté att det dr korkat att sdtta sig i en bil.”

Akesson vill utvidga tringselskatterna bland annat pa Essingeleden och h&ja dem nir det dr som
mest trafik for att jdmna ut trafiken mer. Han podngterar att stillastaende trafik gor stor skada pa
miljon. Han tycker ocksd att hdjda parkeringsplatser dr ett bra styrmedel som fOreslds av
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Exempel p4 stadsplanering Akesson foresprakar ér att vi bygger staden pa hdjden. Bilen ér en norm
fran USA dir stiderna fick viixa pa ytan istillet for hojden. Akesson tycker att vi ska fortita istillet
och vara rddd om markytorna och bryta bilens dominans. Det leder i sin tur till bittre livskvalite.

Han vill ocksé infora in- och utfartsparkeringar.

De andra alternativen till bilen dr kollektivtrafik i form av utbyggd tunnelbana och fler bussfiler
samt cykel och ging. Akesson forklarar att bussens medelhastighet i Stockholm dr 6 km/h. Han
anser att det dr viktigt att fa upp den hastigheten for att pa sa sitt gdra mer attraktiv. Centerpartiet ar
for Forbifart Stockholm och nir jag ndmner att en bussfil inte ar inritad pa forbifarten séger
Akesson att Centerparitet kriver kollektivtrafik pa forbifarten och att bussfiler ska ritas in. Byte
skapar oro och mentalt upplevs varje byte som 20 min dérfor tycker Akesson att det #r viktigt med

effektiva rationella bytesplatser.

Séker cykling ska finnas som har vintervighdllning och ar avskild frdn vdgen. Ménga av

stockholmarnas resor ar under 10 km och det ar en rimlig cykelstricka som ska uppmuntras.

Akesson tror att vi kommer 6ka resandet och menar att det ir bra for minniskor att triffas. Men
miljoutmaningen madste ocksa klaras av. Han &r inte for ett bilforbud sd som det ser ut i dagslédget.
Vi maéste forst kunna erbjuda annat. Men helt emot tanken &r han inte d& Stockholms befolkning
véntas véxa i rasande takt. Om man kan visa pd att samma funktioner finns utan bilen, att samhallet

funkar, &r bilen i sig inget sjdlvandamal.

Om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 siger Akesson att det blir svart att uppni och
betonar att vi badde maste stilla om bilen och hur vi kér. Om det nya forslaget om en
miljébilsdefinition tyckte Akesson att det verkade som att det skulle bli hardare regler men séger att
det beror kanske pa vem och hur man tolkar. Oavsett transportslag vill Centerpartiet satsa mycket
forskningspengar for att fa fram bédsta de transportmedlen som é&r bra for miljo, hélsa, samhéllet.
Akesson tror att biogas kommer att bli stort i Stockholm men att man aldrig kommer att hitta ett
enskilt bransle som ersétter bensin. Eftersom att Centerpartiet dr emot kédrnkraftverken ar de inte
lika 6vertygade pd elbilar som andra partier dé vi inte har tillrdcklig ren el. Vi méste enligt honom
blanda olika 16sningar och @ven ta vara till mgjligheten att blanda in icke fossila branslen i bensin

och diesel till dldre bilar.

Akesson berittar att borttagandet av monopolet har varit mycket positivt och att alla nu kan starta
ett foretag som transporterar ménniskor. Han beréttar bland annat om taxiliknande minibussar med

WiFi. Han tycker det dr viktigt att bryta normen for att fa fram smarta 16sningar.
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En smart 16sning #r enligt Akesson bilpooler. Ett annat sitt att stéilla om hur vi reser ir ocksi att
utveckla IT - infrastrukturen. P& sédtt kan man minska resandet och arbeta mer pa

distansarbetsplatser. Akesson vill hdja upp IT som ett transportslag.

5.2 Folkpartiet
5.2.1 Hemsida

Folkpartiet skriver att:

”Stockholm &r en del av en vidxande region och motorn i Sveriges ekonomi. En vil fungerande infrastruktur ar en
forutséttning for att den utvecklingen ska kunna fortsétta. Var utgangspunkt maste vara att ta ansvar for miljo- och
klimatfragorna, att skapa smidiga transportlosningar med hog framkomlighet for ménniskor och varor och att
sdkerstdlla en god trafiksdkerhet. Att underlitta for miljovénliga transporter, cyklister och flanorer &r en central
fraga. Dérfor &r teknikutveckling, nya drivmedel oerhdrt viktigt, liksom strdvan att farre ska vara beroende av

bilen for sina transporter.”

Folkpartiet anser att det behdvs en ordentlig utbyggnad av kollektivtrafiken och krafttag for att fa
trafiken att g& oftare och i tid. Byggandet av Citybanan — den tvaspériga jirnvédgen i tunnel for
pendeltdg genom Stockholm med tva nya stationer vid City och Odenplan ar ett av de viktigaste
infrastrukturprojekten som gors i Stockholm enligt Folkpartiet. De anser ocksd att Mélarbanan
méste byggas ut for att Citybanan ska fa full effekt med oOkad turtdthet och forkortad restid.
Folkpartiet tycker att moderna spdrvagnar dr bekvédma, snabba och kapacitetsstarka. De vill dra
nytta av det dven i innerstaden.
Folkpartiet skriver att det dr en rekordsatsning pa kollektivtrafik som ligger framf6r oss. Men ocksa
en satsning pa védgar som 0kar framkomligheten 1 Stockholm. Forbifart Stockholm, trafikleden som
ska leda trafiken runt, istdllet for genom Stockholm ska forverkligas. Den ska ga fran Kungens
kurva i soder till Higgvik i norr och kommer att avlasta Gvriga forbindelser. Folkpartiet vill
finansiera Forbifart Stockholm och andra viagprojekt genom att infora nya tringselskatter och hoja
avgifterna. For att mdjliggéra detta ska tringselskatten justeras sd att den foljer inflationen nér
Forbifart Stockholm borjar byggas 2012. Nar Forbifarten 6ppnas for trafik 2020 kommer dven en
trangselskatt att tas ut pd Essingeleden. Den sedan ldnge planerade och diskuterade ringleden runt
staden vill de fullborda genom att Osterleden och Klarastrandsleden byggas ut. Folkpartiet anser att
ndr Stockholm véxer maste ocksd vignitet utvecklas. Samtidigt &r det nddvéndigt att ménga
trafikanter stiller om till miljovénliga bilar. Miljozoner ér ett verktyg som de vill anvénda for detta.
Miljozoner innebér att man har korforbud i ett visst omradde for fordon som inte uppfyller
miljobilskraven(Folkpartiet:2012).
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Folkpartiet vill &ven gora Stockholm stad mer tillgéinglig for gangtrafikanter och cyklister. De
uppmérksammar att flera centrala platser, bland annat Odenplan och S:t Eriksplan har anpassats
efter gdngtrafikanterna och tycker att liknande initiativ bor tas i andra stadsdelar exempelvis
behover Fridhemsplan dversyn, for att ge Kungsholmen en samlingspunkt. Stockholm borde ocksé
bli en dnnu mer cykelvianlig storstad enligt Folkpartiet. Cykelvigar méste beaktas tidigt i
planprocessen for nya bostadsomraden. Cykel-védgnitets felande ldnkar maste dtgirdas, bade i
inner- och 1 ytterstaden och komplicerade trafikplatser bor forbéttras ytterligare. Sékerheten for
cyklisterna och gangtrafikanterna maste prioriteras hogre. For att forebygga olyckor dr det viktigt
att cykelvédgarna &r ordentligt avskilda fran Ovrig trafik och fran géngtrafikanter. Trafikljus bor
stdllas om si att cyklister far en ”gron vag” likt man har gjort bland annat i Képenhamn. Det bor
ocksa vara mojligt att tillata hogersvang mot rétt ljus, antingen generellt eller med hjélp av sarskild

ramp till hdger om ljusstolpen(Ibid).

Folkpartiet tar inte upp bilen mer pa sin hemsida forutom att kort férespraka anvéindandet av
miljobilar samt att ta upp problemet med bristen av parkeringsplatser. De anser att antalet
parkeringsplatser méste 6ka, framfor allt i nya garage som kan avlasta gatumarken. Langs ménga
gator kan fler parkeringsplatser skapas, exempelvis genom snedparkering. Aven bergrum bér kunna
anvéndas for parkering. Parkeringsplatser maste skapas nér nya bostdder vaxer fram da

parkeringsantalen maste motsvara behovet hos de boende(Ibid).

5.2.2 Intervju med David Lindberg(FP)

Daniel Lindberg tycker att faktumet att Stockholm vixer mer &n négonsin tidigare &r den storsta
utmaningen just nu. Det dr en positiv situation att befinna sig i da det dr bra for utvecklingen och
valfarden men det medfor ocksa manga problem som snabbt maste 16sas. De mest brddskande &r

enligt Lindberg bostdder och framkomlighet som ocksa dr titt ssmmankopplade.

De mest effektiva dtgdrderna for att 16sa stadens trafik- och miljoproblem &ar enligt Lindberg att
man frimjar de transportmedel som &r mest yt- och transporteffektiva. Dessa ér kollektivtrafik,
cykel och gang. Bilen tar mycket yta och maste déarfor bortprioriteras bredvid dessa. Lindberg vill
jobba aktivt for minskad bilism samtidigt som man ska gora det mer attraktivt att resa kollektivt,
med cykel och gd. Det hinger ihop. For att géra det mer attraktivt att resa med kollektivtrafik, cykel
och att gd behover man bygga ut nitet men ocksé se till att det gér att komma fram- alltsd minska
bilismen. Exempelvis har bussar lag genomsnittlig hastighet och méste déarfor f4 mer plats for att bli

mer attraktiva.
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Lindberg vill ocksd anvdnda ekonomiska styrmedel for att minska bilismen och berdttar att
Folkpartiet 1 sitt senaste trafikprogram foresld hogre trangselskatter och fler snitt inne i staden for
att gora det mindre attraktivt att gora korta resor inne i staden. De vill ocksd ha hojda
parkeringsavgifter pa hogt belastade gator och reservera vigar dt kollektivtrafiken. Lindberg anser
att vi behover se till att folk struntar 1 onddiga resor sd att ndr man vil behdver bilen gér det latt att

ta sig fram.

Lindberg &r for Forbifart Stockholm och blir forvanad nér jag berittar att ingen bussfil &r inritad.
Han vill ha busstil och har hort att det ska ritas in. Han tycker stadsplaneringen dr viktig nar det
kommer till trafik- och miljofragor och tycker att vi ska bygga en mer blandad stad med kontor,
kommers och bostider tillsammans. Vi ser en sddan utveckling i Hammarby Sjostad och Norra
Djurgdrdsomradet sidger han. Befolkningen ska inte behdva ta bilen for att storhandla pa ICA Maxi
det &r dock svart att komma ifran i vissa ldgen da man i sé fall méste riva mycket. Lindberg tycker
att vi ska anldgga fler utfartsparkeringar dir man kan stilla sin bil och hdmta den nir man vl

behover dka och handla.

Om en bilfri innerstad svarar Lindberg att det blir svart idag men inte dr helt omdjligt 1 framtiden.
For att minska bilismen vill han inte sétta upp forbud, Folkpartiet &r inte ett forbudsparti. Lindberg
tycker att det ar for latt att man vill forbjuda och tror inte att det skulle vara varken bra eller
populdrt. Han menar att det dr en kontroversiell och kénslig frdga och tror att bilen kommer finnas
kvar ldng tid framover da den star for bekvamlighet och frihet. Lindberg séger att det &r viktigt att
vi har kvar bilen som mdjlighet men podngterar att det just i innerstaden inte dr sa effektivt och att

han egentligen inte har nagot mot bilen, bara de som smutsar ner.

Da bilen kommer att finnas kvar ar det viktigt for Lindberg och Folkpartiet att satsa mycket pengar
pa utveckling. Om den nya miljobilsdefinitionen sdger han att han inte kan den jittebra och inte vet
exakt hur man har tinkt, men han har ldst ndgonstans att det finns ett bra syfte med den. Lindberg
tror inte att Stockholm kan fé en fossiloberoende fordonsflotta till & 2030. Men om man lyckas fa
fram riktigt bra elbilar tror han att man kan komma langt. Han sidger dock att det hittills har varit
svart med elbilen och att det inte har gatt si bra att byta ut stadens tjdnsteméns bilar till elbilar d& de

har manga begrinsningar som inte fungerar inom vissa forvaltningar.
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5.3 Kristdemokraterna

5.3.1 Hemsida

Forvaltarskapsprincipen ér centralt for Kristdemokraterna. Inom trafikomradet innebér det att de vill
utveckla en hallbar infrastruktur med omtanke om bade ménniskor och miljé. For att
Stockholmsregionen ska lyckas utveckla ett hallbart transportsystem anser Kristdemokraterna att
trafikpolitiken fa en ny inriktning - fran att tidigare i huvudsak ha investerat i infrastruktur for
bilism till investeringar i kollektivtrafik. Framtidens transportsystem krdver ett stort matt av
nytdnkande inom flera omrdden. Stora investeringar dr nodvindiga for att gora kollektivtrafiken
mer attraktiv, samtidigt som nya vdgar behdver kompletteras med styrmedel sa att trafikens
klimatpaverkan kan reduceras, tringseln minska och tillgingligheten forbattras. Kristdemokraterna
vill utdka systemet med trangselskatt for att fi en béttre miljo- och trafikstyrande effekt. Merparten

av intdkterna fran tringselskatten ska ga till en utdkad och forbattrad kollektivtrafik.

Kristdemokraterna vill bygga ut tunnelbanesystemet diar det &r samhillsekonomiskt 16nsamt.
Tunnelbanan &r det transportmedel som har flest resenédrer per dygn. Den behdver kontinuerligt
rustas upp for att tillforlitligheten ska Oka, kapaciteten héjas och antalet avgangar 6kas. Genom
forarlosa tdg, moderniserade signalsystem och smartare utformning av tagen kan antalet resendrer
som aker med tunnelbana 6ka avsevirt. Kristdemokraterna skriver ocksa att sparvédgen ér en viktig
del 1 framtidens attraktiva kollektivtrafik di sparvagns kapacitet motsvarar tre bussar, medan
kostnaden for en sparvigslinje 4&r omkring en fjardedel av kostnaden for motsvarande stricka for

tunnelbana. De vill ersitta flera av stombusslinjerna i innerstaden med sparvagn.

Kristdemokraterna stéller sig bakom Stockholmsdverenskommelsen och det enligt dem viktigaste
vagprojektet Forbifart Stockholm. De skriver att Forbifart Stockholm minskar hela Stockholm -
Mailardalens sarbarhet genom att den avlastar trafiken 6ver Essingeleden. Tack vare Forbifart
Stockholm kommer trafikflodet att forbittras och den ldngsamma trafiken i mer centrala delar av
lanet minska. Andra viktiga véigprojekt i Stockholmsdverenskommelsen ér bl.a. Sodertdrnsleden,
Norra ldnken, Forbifart Norrtdlje och Skurubron. For att klara expansionen i Nacka/Varmdo kan pa

langre sikt en Ostlig ldnk bli nédvéindig(Kristdemokraterna:2010).

Kristdemokraterna tycker att teknikutvecklingen &r viktig for regionen. "Med en miljéanpassad
bilism kan vi kraftigt minska utslépp av vdxthusgaser fran trafiken. Framtidens bilar kommer att
drivas med fornyelsebara brianslen. Utbyggnad av tankstationer for el- och biogasbilar bor
uppmuntras. Stockholmsregionens aktorer bor samverka med energibolagen for att garantera
utbyggnaden av infrastruktur for el- och biogasbilar. Bilfria strdk 1 stads- och regionkdrnor kan

bidra till att géra Stockholmsregionen mer attraktiv for dess invanare och besokare. 37



Kommunerna och landstinget i Stockholms ldn ska endast upphandla miljéfordon. Utslédppen av

partiklar och buller behover minskas med tyst asfalt och dubbfria dack”(Ibid:12)

Om cykeltrafik skriver Kristdemokraterna att "Manga av de resor som idag gors med bil- eller
kollektivtrafik skulle kunna erséttas med resa pa cykel. Resor med cykel ger bade hélso- och
miljévinster varfor det finns goda skél att uppmuntra och underldtta for cyklande. Ett av de storsta
hindren for att vilja cykeln ar de brister som finns i cykel- vignatet. Cyklister tvingas i ménga ldgen
traingas med bilister med stora sdkerhetsrisker som foljd. For att underldtta for cyklister ska

hogersvang med cykel tilldtas dven vid rodljus dér s dr lampligt”(Ibidem)

5.3.2 Intervju med Erik Slottner(KD)

Enligt Erik Slottner dr den storsta utmaningen 1 Stockholm att det dr en vdxande region. Det stiller
stora krav nédr det kommer till bostidder, framkomlighet och sociala fragor som att segregationen
riskerar att bli d&nnu storre. Slottner vill bygga en blandstad med sma kvarter, torgytor, korsningar

dér stadsliv kan frodas. I sddana omraden kor ocksa bilen langsammare.
”Lyckas vi bygga stad kommer ocksa behovet av bilen att minska.”

For att 16sa bilismens problem tror Slottner pd brédnslesndla bilar i form av elbilar och andra
branslen. Men 1 just Stockholm dr ocksé ytan bilen upptar ett problem. Slottner vill inte straffa
bilister, han dr for trangselavgifter men det racker. Han vill istdllet att man bygger ut alternativen
och mojliggér for befolkningen att resa med andra firdmedel. Exempelvis tycker han att det ar
viktigt att bygga ut cykelnitet och ha stdrre utbud av lanecyklar. Nar det kommer till bade
cykelbanor och kollektivtrafik anser Slottner att det dr viktigt att bygga ut nitet pa tviren i en vist —
Ostlig riktning. Projektet Sparvdg Syd tycker han &r ett bra exempel. Han vill bygga ut

sparvagnstrafiken d4 bussarna #r igenproppade. Aven tunnelbanan ut till Nacka #r viktigt.

Nér det kommer till Forbifart Stockholm sédger Slottner att den 6kar trafiken men minskar tringseln
1 innerstan. Han vill inte att man har som strategi att kda bort biltrafiken och &r bland annat darfor
for forbifarten men uttrycker vikten av bussfiler pa den. Det blir en trevligare stadsmiljo om man
slipper kderna och i takt med att Stockholm véxer anser Slottner att det ar viktigt att satsa pa vagar
som haller. Essingeleden avlastas genom fOrbifarten och nidr forbifarten ar pa plats vill
Kristdemokraterna utveckla tringselskatterna pa Essingeleden. Slottner kan tinka sig att d&ven ha
stationer inne i staden. Han kan ocksa tdnka sig hojd parkeringsavgift men inte for mycket for det
ska inte drabba de som har det daligt ekonomiskt stéllt. De med pengar har rdd med hdjningarna.

Kristdemokraterna har en social profil som da kan sla fel.
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Slottner sdger att ménniskan &r van vid bilen och han hoppas att detta dr en generations fraga. Att
de unga som dr uppvéxta i innerstan inte ser bilen som en sjdlvklarhet. Han tycker att stadens
invénare ska ldmna bilen 1 nérférorten péd en parkering och sedan ta cykeln eller kollektivtrafiken in
till staden. Han anser att man maste fa folk att inte resa med bil i onddan. Han vill komma &t
onddiga resor men inte alla bilresor sa idén om ett bilfritt Stockholm mottas inte vl av Slottner och
Kristdemokraterna. Han sédger att det inte bilen vi ska bekdmpa utan det &r utsldppen vi ska
bekdmpa. Han tycker inte Viénsterpartiets forslag om bilfri stad &r bra. Det riskerar att skapa en

obehaglig, otrygg spokstad.
"Tink dig Sveavigen utan bilar. Odsligt. Bilen skapar en livlig stad.”

Om Stockholm skulle femdubblas kan Slottner tdnka sig en bilfri innerstad da staden i detta fall
anda skulle vara full av liv. Han tycker inte heller om idén att moralisera 6ver folks liv. De som
sdger sig behdva bilen ska inte bli ifragasatta. Vi kan inte bestimma vem som ska fa kora och vem

som inte ska fa.

Om att regeringen har som mal att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till &r 2030 svarar
Slottner att det dr optimistiskt berdknat. Han hoppas pé att elbilen ska sld igenom och har svart att
tro att den inte kommer gora det men han vet inte ndr. Om var ren el till elbilen ska komma fran
svarar Slottner frdn kdrnkraftverken. Slottner tycker att de ekonomiska styrmedel som finns till
miljobilar 1 form av premier och skatteldttnader dr bra och att de ska fortsitta att uppmuntra till att
fler koper miljobilar. Han tycker ocksa att lanebilar 1 bilpooler &r en bra idé. Om det nya forslaget

till miljobilsdefinitionen sédger Slottner att vi fir rdkna med vissa utslapp.

5.4 Miljopartiet

5.4.1 Hemsida

Miljopartiet vill att Stockholm ar 2030 ska vara en stad fri frn fossila brénslen. De vill att resandet
1 Stockholm ska vara effektivt och klimatsmart genom att gora kollektivtrafik, cykel och géang till de
sjélvklara forstahandsvalen. De vill minska bilismen da det i sin tur minskar utsldppen av koldioxid
och luftféroreningar samtidigt som det blir mer plats for gdende, cyklister och kollektivtrafik. Vissa
delar av staden bor enligt Miljopartiet vara bilfria. Egna filer for bussar, modern snabbsparvdg och

Okad satsning pa sparburen trafik dr exempel pa metoder de foreslar for att skapa bilfria stadsdelar.
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Miljopartiet tar upp Stockholms véixande befolkning och de redan idag stora trafikproblemen i form
av miljopaverkan och tringsel. De skriver att Stockholms ldn har de lédngsta arliga korstrackorna
och att transportsystemet maste utvecklas s att resandet effektiviseras och klimatpaverkan minskar.
De menar att en minskning av bilismen 1 staden dr nddvéndig for att uppné detta. Samtidigt vill de

ocksd att staden ska stimulera anvindandet av el- och biogasbilar.

Miljopartiet skriver att 16sningen pd tringsel och trafikproblem inte dr fler motorvigar och de séger
nej till Forbifart Stockholm. Enligt Miljopartiet leder forbifarten endast till 6kad bilism. Om
forbifarten byggs okar klimatutslappen och belastningen pa miljon och motorvagsbygget leder till
en gles, utbredd bebyggelse och manga bilpendlare. De skriver att en av partiets viktigaste
framgangar &r tringselskatten som enligt dem ir ett effektivt styrmedel for att minska tréngsel och
koer. Miljopartiet vill att trangselavgifterna ska goras om till en regional avgift som stockholmarna
sjdlva kan styra over och intdkterna ska satsas pa kollektivtrafik, inte pa Forbifart Stockholm eller
andra storskaliga vdgprojekt. De vill ocksa utveckla systemet genom att ta ut avgifter pa

Essingeleden och andra vdgar med mycket tringsel.

Miljopartiet vill ocksa effektivisera stadens parkeringar da parkeringsplatser tar upp stora ytor i
Stockholm. Istillet ska ytan anvindas for bostéder, bittre gatumiljo och framkomlighet for bussar,
nyttotrafik och fordon for funktionshindrade. For att effektivisera stadens parkering vill Miljopartiet
att de som anvénder bilparkering ska 1 storre utstrackning std for parkeringskostnaderna sa att de
bilfria hushallen inte tvingas subventionera hushall med bil. Staden ska ocksa inféra mer enhetliga
regler for boendeparkering mellan ytter- och innerstaden men det ska vara skillnader i1 avgifternas
storlek beroende pa ldget. Genom att ocksd hdja parkeringsavgifterna vid arbetsplatser kan staden
styra sa att fler &ker kollektivt till jobbet. Miljopartiet vill ocksa att staden ska skapa fler

cykelparkeringar och parkeringar for bilpoolsbilar som ska anvéndas av ménga hushall.

Genom bittre planering och fler omlastningscentraler ser Miljopartiet en mojlighet att minska
antalet varutransporter. De vill att Stockholms stad ska stélla tuffa miljokrav pa transporter av de
varor som kops in frén andra lander(Miljopartiet:2009a). Ekonomiska styrmedel exempelvis i form
av hojd koldioxidskatt och inforande av kilometerskatt for tunga lastbilar dr enligt Miljopartiet de
mest effektiva verktygen for att paskynda utvecklingen av minskad bilism och transport. De foreslar
ocksa att affdarer med mat, kldder husgerad och annat som ménniskor behdver till vardags ska finnas
dér minniskor bor och lever, inte 1 industriomraden lings med motorleder och i titorternas utkanter

dit det ar svart att ta sig utan bil.
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Miljopartiet menar att ndrhet skapar okad trygghet och okat intresse for de méanniskor som bor runt
omkring. Staden ska vara gron och sammansatt. Alla ska ha tillgang till ett rikt friluftsliv,
naturupplevelser och ren luft. De problem som trafiken skapar i stdderna med buller, utsldpp och
otrygghet maste 16sas och alla trafikens kostnader vill Miljopartiet fordela péd ett sadant sitt att
miljo- och hédlsopaverkan kan minska. Fler méste fA mdjlighet till att ga, cykla och anvénda

kollektivtrafik pa ett sdkert och effektivt satt.

Miljopartiet vill(Miljopartiet:2009b):
» Att kollektiva transporter ska vara normen for resande
» Satsa pé ny teknik for att f& fram mer miljéanpassade drivmedel
* Infora kilometerskatt for tunga lastbilar

» Att stadsplaneringen i véra stdder ska vara sa effektiv och resurssnal, for att fora

ménniskor ndrmre varandra och for att minska onddiga bilresor

5.4.2 Intervju med Emilia Hagberg(MP)

Emilia Hagberg séger att transport dr en viktig del av klimatfragan. Vi miste resa pé ett annat sétt
och anvinda andra bréinslen dé hallbart resande krédvs i en vixande stad. Just i Stockholm dr fragan
om luftkvalitén brddskande enligt Hagberg. Man maste utgd fran hur minga som kan ta sig fram pa
smartast mdjliga sitt ndr man planerar staden. Bilen dr da inte det smartaste séttet. Miljopartiet har
en prioritetsordning de anvédnder sig av ndr de planerar trafiken i stidder: Géang, cykel,
kollektivtrafik, nyttotrafik och sedan bilen. De viktigaste atgirderna for att 16sa problemen som
kommer med trafiken dr enligt Hagberg att ge utrymme at kollektivtrafik, cykel och gang samt att

anvinda sig av ekonomiska styrmedel.

”Det gar inte att byta fran bil- till kollektivtrafik endast genom att bygga ut kollektivtrafiken och

gora den mer attraktiv om man inte har piskan i andra dnden.”

Exempel pé ekonomiska styrmedel Hagberg foreslar &r trangselavgifter och parkeringspolitik dir
man styr med kostnaderna dé kostnaderna styr hur befolkningen reser. Idag &r det billigt att parkera
da parkering ar subventionerat av staten. Det dr enligt Hagberg inte réttvist att de med bil
subventioneras och de som inte har bil ocksa betalar for det. Gratis och billiga
arbetsplatsparkeringar gor att manga véljer att ka bil till arbetet, hir ser hon ett omrdde ddr man

kan dndra mycket. Hon tycker ocksa att tréngselskatt pa Essingeleden ska genomfGras pa en gang.
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Hagberg dr helt mot Forbifart Stockholm da den inte bara leder bort bilar utan ocksa skapar mer
trafik. Hon beréttar om en ny rapport fran trafikverket dir det star att forbifarten kommer att leda till
manga problem, trots detta vill andra partier bygga den. Hon sdger att det 4r som att de vet att den ar
délig men bara vill ha det hela dverstokat. Att det ser fel ut att backa frin sin tidigare dvertygelse.
Pengarna vill hon istillet satsa pa cykel- och kollektivtrafik. Miljopartiet foresprakar ett kraftigt
utbyggt cykelsystem och har gjort ett forslag till en cykelplan med bland annat sammanhidngande
ndt och cykelparkering. De har dven lagt ett budgetforslag till cykeln pa en miljard kronor, inget
annat parti har lagt pengar 4t det i sin budget siiger hon. Aven utbyggd kollektivtrafik ir jitteviktigt.
Hagberg tycker man ska satsa pa att bygga ut kapacitetsstark kollektivtrafik dar man far ut sd

mycket kollektivtrafik som mojligt for pengarna.

Om bilen sdger sig Hagberg inte ha négra kénslor, det dr ett redskap. Den har sin plats i vissa
sammanhang men i minga sammanhang idag har den inte en plats exempelvis i en storstad. Fa
behdver den ofta, manga behover den ibland. Det dr inte hallbart att alla har en egen bil men alla
kan ha tillgdng till bil genom ett bilpoolsystem. En helt bilfri stad &r alltsd ingenting Hagberg
foresprékar, det kan dock skilja sig lite inom partiet. Hon tycker att vissa omraden kan vara bilfria
och att det krivs en kraftigt minskad bilism och fler gadgator men ett totalférbud uppfyller inte sitt
syfte. Det finns enligt Hagberg personer som kommer behova bil 1 vissa ldgen, viktigast &r att styra

bort de onddiga resorna.

Om miljobilsteknik och den maélsatta fossiloberoende fordonsflottan sédger Hagberg att tekniken
inte kommit sd l&ngt som man trott. Elbilen(som foresprdkas mycket av regeringen) gér inte
tillrackligt bra och det 4r dd dumt att vinta pa att nagot ska hianda och fortsitta med business-as-
usual. Aven diesel, etanol och biogas har ménga problem och miljévinliga bilar 1ser inte de andra
trafikproblemen som uppstér i en stad. Daremot sdger Hagberg att det gick fort ndr man borjade
stdlla krav pa bilindustrin, motorerna dndrades snabbt och detta &r enligt henne bra att det gar att

stilla krav.

5.5. Moderaterna
5.5.1 Hemsida

Moderaternas drivkraft dr att Sverige ska fa ett transportsystem som sétter ménniskan i centrum och
skapar goda fOrutsittningar for tillvixt och foretagande i hela landet(Moderaterna:2010a). De
skriver att de genom utbyggd kollektivtrafik, miljobilssatsningar och miljostadsdelar har
astadkommit kraftiga sdnkningar av koldioxidutsldppen 1 Stockholm. Men partiet vill nu ga dnnu

langre och halvera koldioxidutsldappen till 2015(Ibid).
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Moderaterna skriver att samhaéllet slutar fungera utan resor och transporter och att ett vél utbyggt
transportsystem ger storre mdjligheter pa arbetsmarknaden och forenklar minniskors dagliga

tillvaro.

Da transporterna stir for en stor del av Sveriges utslédpp vill Moderaterna driva pé for att minska
transporternas klimatpaverkan. De skriver dock att det &dr utsldppen de vill bekdmpa, inte bil- och
godstransporterna. Moderaterna anser att det ar en fraga for medborgarna och néringslivet att vélja
det trafikslag som passar bdst 1 den aktuella situationen och att den miljo- eller sdkerhetspdverkan

som finns borde regleras genom ekonomiska styrmedel och tekniska atgérder(Moderaterna:2010b).

Moderaterna skriver att alla trafikslag ror sig mot mélet att minska anvindningen av fossilt brénsle.
P& vigomradet finns idag redan fossilbrinslefria fordon men utvecklingen av nya brénslen och
fordon maéste enligt partiet fortsitta. Forst och framst vill de skdrpa miljobilsdefinitionen och att EU
ska stilla tydliga krav pa att minska personbilars och den tunga trafikens utsldpp. De tycker att
landets politik méste fokusera pa att stegvis Oka energieffektiviteten i transportsystemet, bryta
fossilberoendet och minska klimatpaverkan. Moderaterna har i Stockholm bestimt att alla
kommunens bilar ska vara miljobilar d& de tror att det kommer att ge stod och skjuts till en viktig
bilmarknad vilket leder till att fler stockholmare borjar kopa miljobilar. De skriver att vi redan idag
kan se hur miljobilarna blir all fler pd Stockholms gator vilket de tycker &r mycket

bra(Moderaterna:2010b).

Moderaterna vill ocksé satsa pé kollektivtrafiken da den enligt dem har en rad fordelar bland annat

ar det bra for miljon och den underlittar tillgédngligheten till arbete, utbildning, vard, kultur och
fritidsaktiviteter. De skriver att for att uppna bésta mojliga resultat méste kollektivtrafiken anpassas
till de fordndringar som &dger rum i samhallet, bland annat de storre arbetsmarknadsregionerna.
Moderaterna skriver att de under denna mandatperiod har arbetat med att modernisera lagstiftningen
genom att gora det mojligt for lidnstrafiken att utveckla det regionala resandet dver ldnsgrianserna
och dirmed forbittrat forutsittningarna for ett Okat resande. Vidare kan de privata
kollektivtrafikforetagen fritt etablera sig for att utfora kommersiell kollektivtrafik, alliansregeringen
utestidnger varken offentlig finansierad trafik eller kommersiell trafik. Pa sd sitt vill Moderaterna
o0ka dynamiken pa kollektivtrafikmarknaden vilket enligt dem kan bidra till ett stérre utbud av
kollektivtrafik och 6kat resande(Moderaterna:2010c).
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Moderaterna anser att cyklisterna méiste fa stdrre utrymme inom trafiken i Stockholm vilket de
arbetar med genom méanga av de storre stadsplanerings projekten som pagér i staden for tillfallet. T
ex kommer cyklisterna f& betydligt mer utrymme i ramen for nya Slussen, Norra Stationsomradet
men dven pa Hamngatan och hart belastade knutpunkter som exempelvis Tegelbacken. De verkar

ocksa for fler uppstéllningsplatser for stadens lanecyklar(Moderaterna:2010d).

Moderaterna vill:

» Skapa forutséttningar for ett transportsystem som kénnetecknas av hog sdkerhet, kvalitet och

punktlighet

* Att det skall vara en fradga for minniskor och fOretag att vélja det trafikslag som &r mest

lampligt for deras situation

* Att politiken fokuserar pa att stegvis Oka energieffektiviteten i transportsystemet, bryta

fossilberoendet och minska klimatpaverkan

e Att utbudet och resandet med kollektivtrafikresor ska oka

e Att det ska vara enkelt att resa med kollektivtrafiken och att kollektivtrafiken ska vara

tillgénglig for alla

* Ge cyklisterna storre utrymme i trafiken

5.5.2 Intervju med Jessica Rosencrantz(M)

For Jessica Rosencrantz dr det viktigaste just bostadsfrigan, infrastruktur och kollektivtrafik dé
staden vixer mycket snabbt. Det ar viktigt att vi bestimmer var vill vi ta vigen. Rosencrantzs vision
for Stockholm &r en gemytlig innerstadskérna med mer plats for cyklister och gdende. Men hon
sager att det ocksa behdvs mer vdagar och mer kollektivtrafik. For att 16sa trafik- och miljoproblem
tycker Rosencrantz att vi behover tidnka i parallella spar och kan alltsa inte vélja ena eller andra. Vi

behover bygga bade viagar och kollektivtrafik.
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Rosencratnz berittar att Stockholm under lang tid har rdkat ut for underinvestering och att det
déarfor hinder mycket just nu exempelvis. Som exempel pa det tar hon upp Forbifart Stockholm och
citybanan samt cyklar. Moderaterna vill satsa en miljard pé att bygga ett vél fungerande cykelnit.
Hon séger att bilen inte kommer att forsvinna pd ett bra tag och att vi diarfor behdver arbeta med att
omdiregera bort trafiken frdn staden. Men hon tycker ockséd att vi ska arbeta med att dndra
instdllningen hos ménniskor, att man inte maste ha bil 1 innerstan. Hon upplever ett perspektivskifte
dér bilen inte ldngre &r lika viktig och detta tycker hon dr sunt. En bilfri innerstad tycker hon later
som en utopi och menar att vi maste se till den verklighet vi lever i. Det kommer ta mycket lang tid
enligt Rosencrantz innan Stockholm blir bilfritt. Hon &r varken for eller mot bilen men tycker

personligen inte att det 4r smart att ha bil 1 innerstaden.

Rosencrantz tycker att vi ska satsa pa forskning for ny teknik da miljovanligt idag ar dyrt. Om
miljobilsdefinitionen och en fossiloberoende fordonsflotta sidger Rosencrantz att definitionen é&r
knepig och att det behovs att vi utvecklar bade béttre branslen och samtidigt minskar bilismen. Hon
tror mycket pd elbilen och att bilpooler skulle kunna vara en bra 16sning for de som behdver bil

ibland. Hon vill ha férre bilar i innerstaden men tycker inte att den ska minska i 6vriga Sverige.

5.6 Socialdemokraterna

5.6.1 Hemsida

Socialdemokraterna vill 16sa miljoproblemen med politiska beslut och investeringar i ny teknik. De
vill ta ut avgifter pa miljoskadlig verksamhet for att fa en dubbel effekt. Avgiften styr bort den
skadliga verksamheten och ger samtidigt pengar till nya investeringar. Socialdemokraterna anser
att klimatforandringarna ar en av de storsta utmaningarna som vérlden star infor och vill minska
utsldppen av viaxthusgaser och bromsa den av ménniskan orsakade temperaturékningen. De vill
stilla om samhadllet till ett mindre fossiloberoende samhéille och poéngterar att den som &r snabb att
stdlla om samhaéllet far battre konkurrenskraft &n omvirlden vilket ockséd ger nya jobb. Partiet vill
investera i hallbar infrastruktur, energieffektiviseringar, fornyelsebar energi och andra
klimatatgarder for att underlitta for manniskor och foretag att gora klimatsmarta val samtidigt som

fler jobb skapas(Socialdemokraterna:2011a).

Socialdemokraterna skriver att kollektivtrafiken pd manga punkter har slagit i kapacitetstaket.
Varje dag reser 700 000 personer med Stockholms kollektivtrafik och i rusningstrafik nir
stockholmarna ska till och fran jobbet aker 70 % kollektivt. Overallt ir det tringsel och det
nuvarande utbudet av kollektivtrafik rdcker inte pa langa vigar enligt Socialdemokraterna. De vill
fortsitta bygga ut tunnelbanan och ldngsiktigt expandera kollektivtrafiken for att Stockholm ska

kunna fortsétta viaxa och utvecklas. 45



Socialdemokraterna anser att SL behdver en nystart och vill inféra en SL-taxa som lockar fler att

resa med SL. De vill slopa zonerna och infora en enhetstaxa oavsett hur langt du reser. De vill ocksé
forbattra framkomligheten av bussarna och satsa pengar pa underhall av spar och signalsystem sé att
pendeln kan gi i tid(Kollektivtrafik). ”Det handlar om stockholmarnas vardag — och om mojligheten

for Stockholm att utvecklas ekonomiskt, socialt och ekologiskt:”(Socialdemokraterna:2011b).
Socialdemokraterna vill(Ibid):

* Att Forbifart Stockholm ska byggas men 1 investeringen ska dven en rejil utbyggnad

av kollektivtrafiken finnas med
* Se en 6kad satsning pa kollektivtrafiken 1 Stockholm
» Lata intdkter fran trangselskatten gé till viagar och kollektivtrafik
* Bygga ut tunnelbanan, exempelvisa men en forldngning till Karolinska Institutet
* Genomfora Sparviag Syd
* (ora det enklare att tanka biogas- och elbilar i staden
* Ge alla gymnasieungdomar terminskort som dven géller kvillar och helger
* Bygga ut och forbittra cykelnitet {or att fa fler att vélja cykel som transportmedel
«  Oka trafiksikerheten for de som ror sig pa gatorna
* Att stockholmarnas exponering for trafikbuller ska minska
* Gora Stockholm till elbilens huvudstad

5.6.2 Intervju med Tomas Rudin(S)

Tomas Rudin anser att de mest effektiva dtgidrderna for att 16sa de problem som kommer med
stockholmstrafiken &r trangselskatter i kombination med utbyggd kollektivtrafik. Han vill satsa stort
pa att bygga ut tunnelbanan och prioriterar just nu en forldingning ut till Karolinska sjukhuset samt
till Nacka. I framtiden vill han dock att tunnelbaneringar ska byggas parallellt och i kontakt med
varandra for att bli av med stjdrnsystemet som finns idag dar du behdver dka in till centrum for att

ta dig ut till ett annat omréde.
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For att bryta fossilberoendet och minska klimatpaverkan vill Rudin att vi kar det kollektiva
resandet och investerar i elbilar och andra typer av alternativa drivmedel. Han tycker att bilen &r
praktisk och att den hjdlper oss att fardas langa striackor smidigt. Dock blir det trangt 1 en storstad
och s& som det ser ut idag ddr méanniskor &ker en och en i bilarna dr mycket onddigt. Rudin tycker
att vi ska satsa pd miljobilen lika mycket som pa att minska bilismen. Miljobilen 16ser ménga av
miljoproblemen men inte tringselproblemen och darfor behdver bilismen minska. For att fa
bilismen att minska ska vi gora kollektivtrafiken mer attraktiv genom att gora det billigare.
Samtidigt behdver vi ocksa gora bilen mindre attraktiv, det ska vara dyrare att resa med bil &n vad
det ar idag och det ska vara dyrare én att resa med kollektivtrafiken. For att gora bilen dyrare ska vi
oka béde tringselavgifterna, ha tringselavgifter pa Essingeleden och dven gora det dyrare att

parkera sin bil inne i staden.

Ett bilfritt Stockholm &r enligt Rudin inte realistiskt. Nagon form av funktion kommer bilen — eller
liknande fordon alltid ha men dédremot sa tror han att vi kommer att se smartare bilanvindning

exempelvis 1 form av bilpooler.

Rudin &r {or Forbifart Stockholm da den leder trafiken utanfor staden och vi fir en ny vig dver

vattnet, men han tycker att det borde ha ritats in spar p4 den. Aven korfilt for bussar borde ritas in.

5.7 Vinsterpartiet

5.7.1 Hemsida

Vinsterpartiet vill under ndsta mandatperiod paborja arbetet med att gora Stockholms innerstad
bilfri. Nir de talar om innerstad menar de omradet innanfor nuvarande trangselavgifter. Med bilfri
menar de att infartstrafik och genomfartstrafik forbjuds men boende i innerstaden med bil far
fortsitta att anvénda sina bilar. Transporter, budbilar, utryckningsfordon, fardtjénst, buss och taxi

undantas ocksé fran forbudet.

De skriver att forutom de hélsobringande effekterna tillkommer det ocksa stora mdjligheter for
afférs- och kulturlivet 1 innerstan. Nir den privata biltrafiken minskar kommer ocksé transporter,
taxi, utryckningsfordon, bussar och fardtjdnst fram snabbare. De vill borja med att skapa den bilfria
innerstan etappvis och som ett forsta steg infor de bilfria sondagar i City. Nésta steg dr att gora
Gamla Stan helt bilfri liksom &ldre delar av staden som Mosebacke och Mariaberget. Gagatan
Drottninggatan och Visterlanggatan vill de utdka &t norr via Odenplan till Norrtull och det framtida
Norra Stationsomradet och sdderut via Gotgatan till Skanstull. Bilfriheten utdkas sedan frin City

och utat i alla stadsdelar, gata for gata.
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Vinsterpartiet vill att infartsparkeringar med smidig dvergang till kollektivtrafik byggs for att locka
bilister att stdlla bilen pa halva resan. Sdkra cykelvédgar och cykelparkeringar och vél fungerande
och attraktiv kollektivtrafik ska locka méanniskor att stélla bilen hemma eller inte dga bil. Alla
stockholmare ska pa sikt erbjudas medlemskap i bilpooler genom att de kommunala bostadsbolagen
utarbetar system dér privata virdar och bostadsrittsforeningar sedan kan ansluta sig. Alla
bilpoolsbilar ska vara miljobilar och/eller elbilar och ha reserverade parkeringsplatser/garage med

laddstolpe.

For att underlitta for boende 1 innerstaden nér bilférbudet successivt infors vill Vinsterpartiet att
staden dven ska erbjuda en transportjénst diar sma miljovénliga budbilar kor ut mébler och tunga
inkop till hushallen. Transportjdnsten ska dven omfatta flytt. Vinsterpartiet berdknar en klimatvinst
pa 115 000 ton koldioxid. De skriver att en tredjedel av Stockholms trafikutsldpp sker i innerstaden
och genererar utsldpp motsvarande 6ver 230 000 ton koldioxid. Deras bedomning ar att en bilfri

innerstad under mandatperioden halverar biltrafiken.

Vinsterpartiet vill infora trangselavgifter pd Essingeleden och hoja och justera tringselavgifterna
sd att de uppfyller sitt syfte - att begrénsa tringseln pa viagnatet. Intdkterna ska ga till att bygga ut
och forbittra kollektivtrafiken i hela Stockholms ldn. Partiet séger nej till Forbifart Stockholm och
vill hellre satsa pé kollektivtrafiken. De &r starka motstandare till Forbifart Stockholm dé& de anser
att det ar ett dyrt, onddigt och klimatfientligt forslag. De vill spara de 28 miljarder som vigen
berdknas kosta och investera dessa i1 kollektivtrafiken istéllet. De vill prioritera Sparvig Syd,
tunnelbana till Norra Stationsomrddet, dubbelspdr mellan Viasterhaninge och Nyndshamn samt
fyrspar mellan Tomteboda och Kalhill. Vénsterpartiet vill snarast mojligt aterinfora enhetstaxan,
sénka priset och gora kollektivtratiken gratis for alla upp till 17 &r. De vill ocksé infora 6ppna

sparrlinjer for smidigare byten och attraktivare kollektivtrafik(Vénsterpartiet:2010a).

Vinsterpartiet planerar att avsitta 100 miljoner kr per &r i cykelsatsningar under kommande
mandatperiod. De vill bygga ut systemet med ldnecyklar — Stockholm City Bikes — och skapa sdkra
cykelparkeringar i hela staden. De anser att potentialen for att 6ka cyklandet i Stockholm &r mycket
stor. Fyra av fem arbetsresor inom Stockholms stad dr kortare dn en mil vilket gor cykeln till ett
mycket bra transportmedel. De vill ha ett heltickande och sdkert cykelnét for hela Stockholm. De
anser att cyklisterna inte ska tvingas dventyra sina liv mellan parkerade bilar pa den ena sidan och
biltrafik pa den andra. Cykelbanor och cykelfdlt ska déarfor dras innanfor parkerade bilar. All
trafikreglering vill de anpassa for cyklister och skyltningen ska vara heltickande. Stadens gatunit
ska anpassas for cyklisternas olika behov men kollektivtrafikkorfdalt ska dock inte

minskas(Vénsterpartiet:2010b). 48



5.7.2 Intervju med Anna Sehlin(V)

Anna Sehlin tycker att de viktigaste fragorna i Stockholm é&r cykeltrafik och bilsamhillet - att man
bygger en stad for bilar istéllet for ménniskan. Sehlin ér for en bilfri innerstad och mot bilar da det
ar ett ineffektivt sétt att resa pa 1 en stad. Hon vill inte att vi ska planera for att manniskor ska resa
med bil. Hon berdttar om en motion Vénsterpartiet lade fram med en plan dir man tillslut ndr en
bilfri stad. Nyttotrafiken ska fa finnas kvar, men privatbilismen ska bort. Detta leder ocksa till att
varutransporterna och rdddningstjansten kommer fram snabbare- vilket bra for ekonomin och
sdkerheten. Men enligt Sehlin dr det med nuvarande samhéllsstrukturer svart att f4 bort bilarna. Hon

sdger att det inte finns ett intresse frdn andra partier att radikalt forhindra folk frén att ha bilar.

Atgirder Sehlin tror pa for att minska/eliminera privatbilismen i innerstaden #r tringselavgifter pa
Essingeleden vilket billigt att implementera och gor stor skillnad, hoja koldioxidskatten (skadar
dock dven dem pa landet) och hoja tringselavgiftskatterna 1 hela staden. Det ska inte vara
avgiftsfritt pd kvéllar och helger och hon sédger att det skulle kunna vara dnnu hégre avgifter nar det
ar som mest trafik for att jdmna ut trycket pd vigarna. En annan viktig atgérd &r stadsplanering, att
man inte bygger omréden dér folk inte kan ta sig kollektivt. Sehlin vill bygga mer tétt, bygga runt
kollektivtrafikpunkterna, bygga fler spér, inte lika mycket glesa villaomraden och fa folk att cykla
mer genom battre cykelinfrastruktur. Det ska finnas fler rabatter till SL kortet och 1 framtiden vill

hon ha skattefinansierad kollektivtrafik men s som ekonomin ser idag ut dr det inte realistiskt.

Angéende Forbifart Stockholm tycker Sehlin att det kéinns tungt att man 2012 satsar 30 miljarder
kronor pd en ny forbifart. Om man bygger Forbifart Stockholm satsar man pa bilen. Tar man sddana
beslut har man enligt Sehlin inte tagit till sig ndgonting av debatten utan kor pa precis som vanligt.

Beslutsfattarna tanker att det ordnar sig, ndgon annan loser det.

”Man planerar en infrastruktur ddr man vet att det inte kommer att ga med de nationella miljomaélen,
det 4r som att bita sig sjilv i svansen lite. Det finns ingen riktig 16sning planeringsmassigt utan man
forlitar sig pa en privatindustri som utvecklar en miljovénlig bilflotta dér vi ser att inte mycket har

hint mellan aren 2007-2012 utan det &r fortfarande mycket dyrt med miljobilar.”

Sehlin tror inte pa miljobilen da problemet med ytan kvarstar hur ren bilen &n blir. Vi behdver da
bygga fler viigar och utsitts fortfarande for partiklar och olyckor. Aven om brinslet gors av raps tar
man brénslet ndgonstans ifran och det krdvs en energikrdvande produktion. Hon ser en utveckling
inom omrddet och det gér at rétt hall men det tar for lang tid och bilen blir nog aldrig det mest
energieffektiva transportsittet. Dessutom gar det at mycket energi att producera metallerna till bilen
och den industrin ar helt baserad pa fossilt brinsle som i sa fall ocksa maste ersittas. Sehlin ser inte

heller hur vi ska fa hela befolkningen att byta till miljobilar sa fort som det behdvs. 49



”Det ér prat om supermiljopremier men det finns inte riktigt nadgra konkreta strukturer for hur
ménniskor ska dverga till miljobilar utan dem kor ju runt i sina bilar. Bilen har ocksé en viss

livslangd, ménniskor kdper inte en ny bil bara for att det har kommit en &nnu mer miljovénlig bil.”

6. Analys

I min analys kommer jag att kort besvara mina frdgestédllningar utefter vad vardera parti har skrivit

pa sin hemsida och sagt i intervjuerna. Mina fragestillningar &r:
* Vad tycker respektive parti om bilen?
» Vilken roll ska bilen ha i framtiden?
* Ska Stockholm satsa pa utveckling av miljobilar, eller pa andra transportmedel?
* Vad tycker respektive parti om ett bilforbud 1 Stockholms innerstad?

* Inom vilka teoretiska ramar for hallbar utveckling kan man placera de olika

partierna?

I detta kapitel forsoker jag placera de olika riksdagspartierna inom ramen for de olika teorierna jag
behandlar i1 kapitel 3. Nér jag menar att ett parti dr ytlig- eller djup ekologisk syftar jag till Arne
Neass teori om djupekologi men i en forenklad innebdrd. Det handlar kanske inte sd mycket om att
just se sig som en del av naturen, utan snarare hur vi viljer att du itu med de problem som uppstar.
Om vi viljer att g till grunden och forstd sambandet mellan natur och ménniska eller att ta itu med

symtomen som uppenbarar sig.

6.1 Centerpartiet

Centerparitet dlskar bilen men hatar dess utslédpp. Bilen har en stor och viktig roll i framtiden och
kan aldrig helt erséttas av andra fairdmedel. Dock ser de att en minskad bilism ar nddvandigt i de
storre stdderna och de vill anvinda sig av bade ekonomiska styrmedel och utbyggd kollektiv- och
cykeltrafik for att nd dit. Samtidigt ar Centerpartiet for Forbifart Stockholm som enligt
undersokningar fran trafikverket kommer att 6ka biltrafiken i Stockholm med 77 %. Centerpartiet
viljer ocksa att satsa mycket pengar och retorik pa miljobilen. De hoppas pa en fossiloberoende
fordonsflotta till ar 2030 genom ny miljobilsteknik. P& hemsidan tror de starkt pa elbilen men
Anders Akesson problematiserar ocksa elbilen di partiet motsitter sig kirnkraftverk och det da blir
svért att driva elbilarna pa gron el. Men partiet dr ocksad for blandbrénslen, biogas och etanol. Ett
bilfritt Stockholm tror de inte pd inom en nira framtid. Man kan placera Centerparitet inom teorin

ekologisk modernisering och ytlig ekologi. 50



Partiet ser framfor sig ett Stockholm med moderna gréna bilar och annan miljovéanlig teknik. De
sdger sig vilja minska bilismen men det 4r endast pa grund utav att miljobilen inte loser

trangselproblemet i staden och inte for att det dr en annan mojlig vag att ta sig ur miljéproblemen.

6.2 Folkpartiet

Folkpartiet har ingenting emot de bilar som inte smutsar ner. Bilen kommer vara en del av staden 1
framtiden da man planerar Forbifart Stockholm tillsammans med fler vdgar for att bilda Ringleden.
Detta kommer att leda till 6kad trafik. P& Folkpartiets hemsida skriver man inte om minskad bilism
utan om att befolkningen ska bli mindre beroende av bilen vilket inte ar riktigt samma sak. Daniel
Lindberg talar ddremot om en vélbehdvlig minskad bilism och vill uppnd detta genom bade
trangselavgifter och hojda parkeringsplatser. Men pd@ hemsidan stdr det att de hojda
trangselavgifterna ska gé till kostnaden av Forbifart Stockholm samt andra végprojekt och att partiet
aven vill bygga fler parkeringsplatser i staden. Partiet verkar vilja satsa mer pa kollektiv- och
cykeltrafik d4n pa miljobilar. Men de ser miljobilen som framtidens(ar 2030) bil och bland
miljobilarna verkar elbilen vara den stora forhoppningen. Det framgér inte vart elen ska komma
ifrdn. Bilforbud dr ingenting som ndmns pa partiets hemsida och inte heller stods av Daniel
Lindberg da Folkpartiet ”inte 4r s& mycket av ett forbuds-parti”. Han tror inte heller att det ar
realistiskt med ett bilforbud idag men sdger att det inte &r helt omgjligt 1 framtiden(nér nu det &r?).
Folkpartiet vill bryta normen med att bilen ar en sjélvklarhet och prioritera kollektiv- och
cykeltrafik samt gang. Diaremot har de ingen strategi for hur de ska minska bilismen utan bara hur
de ska O0ka de andra transportsitten. Den stora frdgan dr om det ricker och det verkar inte vara
nagonting som oroar partiet da de verkar Overtygade om att elbilen kommer att vara s& pass
utvecklad och anvind av alla att det 16ser sig d4ndd. P4 grund av detta placeras Folkpartiet inom

ramen for ekologisk modernisering och ytlig ekologi.

6.3 Kristdemokraterna

Om bilen sidger Kristdemokraterna att det inte dr bilen de ska bekdmpa utan det dr utsldppen som
ska bekdmpas. Bilens roll ifrdgasitts inte mycket av Kristdemokraterna pa hemsidan, genom deras
politik eller under intervjun. Erik Slottner talar om att en minskad bilism dr nddvandigt men vill
anvinda fa ekonomiska styrmedel for att eliminera det onddiga resandet utan hoppas istéllet pé att
utbyggd kollektiv- och cykeltrafik ska 16sa problemet. Kristdemokraterna vill satsa pd ny teknik
inom alla olika transportmedel och tror starkt pa miljobilen. Da Kristdemokraterna ar for
karnkraftverk blir elen inte ett problem enligt Erik Slottner. Ett bilforbud betraktas som orimligt och
kusligt. Eftersom att dnskan om en minskad bilism inte grundas i en vilja att ta itu med de
grundldggande trafik- och miljoproblemen placeras Kristdemokraterna inom ramen for ekologisk

modernisering och ytlig ekologi. 51



6.4 Miljopartiet

Miljopartiet tycker ingenting om bilen utan ser det som ett redskap som passar béttre pa landsbygd
an 1 stad. Bilen kommer ha en plats i framtidens Stockholm men de onddiga resorna har férsvunnit
och vardagspendlandet bestar till storst del av kollektivtrafik och cykling. Med hjélp av strikta
ekonomiska styrmedel och utbyggd kollektiv- och cykeltrafik blir bilen mindre populdr. Utan
Forbifart Stockholm Okar bilismen inte ytterligare. Ett bilforbud &r inte aktuellt da bilen fortfarande
har en roll att fylla. Miljopartiet vill satsa pa miljobilsteknik i1 alla dess former men som Emilia
Hagberg uttrycker det s& ar miljobilen ingenting man kan vinta pa och under tiden fortsitta med
business-as-usual utan vi maste dndra vanorna ocksa. Detta gor att man kan placera Miljopartiet
inom ramen for djupekologi da det finns en fOrstaelse for behovet att snabbt ta itu med det
grundldggande problemet. Men Miljopartiet dr dven miljobil- och teknik foresprékare och vill inte
gora sig av med bilen helt och héllet. Dérfor befinner de sig &ven inom ramen for ekologisk

modernisering.

6.5 Moderaterna

Moderaterna talar mycket om byggnationen av nya végar vilket tyder pd att de tycker att bilen ar
bra. Jessica Rosencrantz séger att hon varken tycker bra eller ddligt om bilen men att den inte passar
bra i en stad. PA Moderaternas hemsida stir det ingenting om minskad bilism och det stora intresset
for végar visar istillet pa en dnskan om 6kad bilism. Jessica Rosencrantz tycker att forslaget om en
bilfri innerstad verkar utopiskt men hon tycker dock att bilismen behdver minska i Stockholm och
vill ta hjélp av bade ekonomiska styrmedel och utbyggd kollektiv- och cykeltrafik. Hon tycker
ocksé att vi ska fa folk att dndra instéllning till bilen, att man inte méste ha en bil, men hon beréttar
inte hur och ingenting 1 Moderaternas politik hjdlper till pd den fronten. Det talas istdllet om
miljobilar, utveckling, tillvixt och nya vigar. Stora forvéntningar l4ggs pa miljobilen och Forbifart
Stockholm. Moderaterna vill 16sa miljoproblemen med miljobil och tringselproblemen med nya
motorvégar. Hir dr det symtomen som lindras och dérfor placeras Moderaterna inom ramen for

ekologisk modernisering och ytlig ekologi.

6.6 Socialdemokraterna

Socialdemokraterna ar bilforesprakare och Tomas Rudin ser bilen som ett praktiskt redskap. Dock
ar bilen inte effektiv i stadsmilj6 d& den tar mycket yta. Bilen har 4ndd en plats i
Socialdemokraternas framtida vision for Stockholm. Ett bilforbud ar inte realistiskt enligt Tomas
Rudin da bilen — eller liknande fordon alltid kommer att fylla en funktion. Minskad bilism &r
ddremot nodvindigt och partiet vill satsa lika mycket pa minskad bilism som pé& miljobilar.
Ekonomiska styrmedel och kollektivtrafik ska gora bilen mindre populdr. Pengarna de ekonomiska

styrmedlen genererar gér till utveckling av miljobilar. 52



D4 Socialdemokraterna vill bygga Forbifart Stockholm som kommer att generera mer biltrafik och
vill minska bilismen pd grund av tringselproblemen faller partiet inom ramen for ekologisk

modernisering och ytlig ekologi.

6.7 Viansterpartiet

Vinsterpartiet tycker inte illa om bilen men anser att bilens nuvarande roll i staden ar fel.
Privatbilismen ska helt bort enligt Anna Sehlin men bilar 1 form av transport av varor och tjdnster
ska finnas kvar. De bilarna och bilarna 1 bilpooler som alla invanare ska ha tillgang till ska helt
drivas pa miljovénliga brinslen. Men att tekniken och produktionen dr langt ifran miljovianlig idag
podngterar Anna Sahlin ofta och inte heller 4gnas mycket plats &t miljobilen pa partiets hemsida.
Vinsterpartiet talar om ett bilforbud, men forbudet ska successivt installeras, forst krivs det
ekonomiska styrmedel och utbyggnad av kollektiv- och cykeltrafik. De pengar som ska gi till
Forbifart Stockholm vill Vénsterpartiet lagga péa kollektivtrafik. Eftersom att Vinsterpartiet vill ta

itu med Stockholms milj6- och trafikproblem fran grunden placeras de inom ramen for djupekologi.

7. Slutsatser och reflektioner

Alla riksdagspartier ser allvarligt pd de milj6- och trafikproblem som finns 1 Stockholm. De tar
ocksé utmaningen med stadens vixande befolkning mycket seridst. Alla partier inser att en minskad
bilism krdvs, men alla delar inte anledning eller tillvigagangssitt. Majoriteten av partierna verkar
anda sdtta stor tillit till miljobilen och Forbifart Stockholm. Det dr som att de vantar med spianning
pa att den fossilfria supermiljobilen ska dyka upp och forbifarter och trangselskatter ska leda bort de
vérsta kderna. Men miljobilen &r ju faktiskt langt ifrdn miljovinlig och bilismen kommer att 6ka
med 77 % och koldioxidutsldppen med 78 % 1 och med Forbifart Stockholm. Vad hinde med
fyrstegsprincipen? Varfor omvandlar vi inte staden vi har till en stad for ménniskorna istéllet for att
lagga 30 miljarder kronor pa steg fyra? Betyder politiska riktlinjer, 16ften, undersokningar och

varningar ingenting?

Personligen forlorar jag tillit till politikerna. De dr medvetna om att det &r nytt val var fjarde ar sa
de pepprar sina hemsidor med fina ord om ménniskan och miljon 1 centrum och
klimatférdndringarna som storsta utmaning. Men nir man granskar politiken visar den annat. Inte
ens politikerna sjédlva tror pd miljomélen de sjélva tagit fram i Riksdagen eller pa att Stockholmm
ska ha en fossilfri fordonsflotta &r 2030. Varfor fortsétter de da skriva och prata om det? Det kallar

jag falsk marknadsforing.
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Inte heller tror jag att bilismen minskar till f6ljd av fler végar, tringselskatter och kollektiv- och
cykeltrafik. Enligt “rebound-effekten” kommer det bli ett nollsummespel. Rebound-effekten
innebdr att forbattringen som gors lockar fler. Den effektivisering vi kan tdnkas uppleva i och med
ovanndmnda politiska beslut lockar fler bilister da det blir smidigare att resa med bil. Speciellt

samtidigt som staden vixer. Nagon form av forbud krévs.

Jag menar inte att ett total-bilforbud &r enda utvédgen, och inte heller att det ska gd dver en natt.
Men inga beslut verkar komma fran en djupare tanke dér man frigar sig vad som dr 1dngsiktigt
hallbart och vad som dr ”quick-fixes”. Méanga av dem som sitter i trafikutskott och miljondmnder
saknar utbildning om hallbar utveckling och hamnade i den gruppen dd en plats var ledig. Jag
undrar hur Stockholm skulle se ut i framtiden om vi satte experter som Per Kégeson, Tony

Davidsson och Lars Emmelin pa politikernas poster.

Stockholm é&r en otroligt vacker stad, och Sverige ar ett rikt och demokratiskt land 1 jimforelse med
andra. Vi har alla forutsédttningar som behovs for att vara lite radikala och visa vigen for resten av

varlden. Varfor tar vi inte chansen innan det dr for sent? Det kan bli en riktig hit.
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