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Stora variationer kan konstateras mellan enskilda år under 
perioden.
Störst kvantiteter landades i Västervik och Ängholmen, även om 
kvantiteterna minskade kraftigt mellan 1999-2001. I Oxelösund 
landades stora kvantiteter 1999 medan kvantiteterna var betydligt 
mindre under övriga år. Mellan 1999 och 2000 skedde en halvering 
av landade kvantiteter från 18 521 ton till 9 852 ton. Under 2001 
minskade kvantiteterna i Oxelösund ytterligare till endast 1 409 
ton. Även i Nynäshamn minskade landningskvantiteterna kraftigt 
från 6 001 ton 1999 till endast 5 ton 2001, enligt befintlig 
landningsstatistik.

Landningar per fartygssegment

Vadfartyg och flyttrålare
Under perioden 1997-2001 landades 781 122 ton av vadfartyg och 
flyttrålare. Detta motsvarar 80 % av all landad fisk under perioden. 
Antalet utförda landningar var 26 710.

Diagram 3 Landningsstatistik 1997-2001, totalt landade kvantiteter 
samt landade kvantiteter av vadfartyg och flyttrålare.
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Landningsstatistiken från 1997-2001 för vadfartyg och flyttrålare 
visar att denna typ av fartyg står för de största kvantiteterna landad 
fisk.
Karlskrona utmärker sig dock där de totala kvantiteterna under 
perioden uppgick till 34 000 ton men där endast 12 992 ton 
rapporterades från vadfartyg och flyttrålare.
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Tabell 5 Landningar från vadfartyg och flyttrålare 1997-2001.

Landningshamn och län Antal 
landningar

Kvantitet, ton

Västervik, Kalmar 2 149 203 179
Ängholmen, Västra Götaland 1 614 186 195
Rönnäng, Västra Götaland 1180 80 100
Simrishamn, Skåne 2 830 68 208
Oxelösund, Södermanland 337 39 918
Nynäshamn, Stockholm 207 30 020
Träslövsläge, Halland 1913 26 574
Nogersund, Blekinge 1 865 24 514
Ellös, Västra Götaland 575 18 829
Karlskrona, Blekinge 430 12 992
Fiskebäck, Västra Götaland 227 12 790
Mollösund, Västra Götaland 274 8 771
Öckerö, Västra Götaland 574 8 075
Bua, Halland 477 7 031
Lysekil, Västra Götaland 381 5 732
Byxelkrok, Kalmar 383 5 534
Kungshamn, Västra Götaland 174 5 312
Varberg, Halland 380 4518
Skillinge, Skåne 562 4 014
Marstrand, Västra Götaland 71 2 229

Västervik och Ängholmen var de klart två största 
mottagningshamnarna för landningar från vadfartyg och flyttrålare.

Bottentrålare
Tabell 6 Landningar från fiskefartyg i bottentrålssegmentet 1997- 
2001.

Landningshamn och län Antal 
landningar

Kvantitet, ton

Karlskrona, Blekinge 2 202 20 961
Simrishamn, Skåne 6 478 11421
Västervik, Kalmar 236 10 340
Göteborg, Västra Götaland 5 664 5 103
Ängholmen, Västra Götaland 46 4 610
Glommen, Halland 4 535 3 842
Träslövsläge, Halland 5 318 3 645
Öckerö, Västra Götaland 5 167 3 193
Bua, Halland 4 398 2 990
Smögen, Västra Götaland 9 819 2 307
Ronehamn, Gotland 490 2 190
Rönnäng, Västra Götaland 2 052 2 092
Nogersund, Blekinge 577 1 977
Sturkö, Blekinge 385 1 725
Hasslö, Blekinge 398 1714
Kårehamn, Kalmar 762 1 637
Hönö, Västra Götaland 3 494 1 287
Trelleborg, Skåne 414 1 164
Falkenberg, Halland 159 972
Fiskebäck, Västra Götaland 473 829
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Störst kvantiteter från bottentrålare landades i Karlskrona. I 
Västervik landades stora kvantiteter under i huvudsak 1997. 
Därefter har kvantiteterna minskat. För 1999 saknas uppgifter om 
att landningar skett från bottentrålare i Västervik. Inga uppgifter 
har heller rapporterats om landningar från detta segment i 
Ängholmen sedan 1998. Sammantaget landades 91 440 ton i 
svenska hamnar under perioden 1997-2001 från bottentrålare.

Kustfiskesegmentet
Kustsegmentet omfattar fartyg under 12 meter som fiskar med 
passiva redskap.
Sammantaget landade fartyg inom detta segment 47 262 ton under 
perioden 1997-2001.

Diagram 4 Fiskehamnar inom kustfiskesegmentet som tagit emot 
över 100 ton under perioden 1997-2001
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Kvantiteterna har minskat i de största landningshamnarna inom 
fartygssegmentet, med undantag av Trelleborg.
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Tabell 7 Landningar från fiskebåtar i kustfiskesegmentet 1997- 
2001.

Landningshamn och län Antal 
landningar

Kvantitet, kg

Nogersund, Blekinge 2 945 2 955 077
Simrishamn, Skåne 5 603 2 386 256
Trelleborg, Skåne 1 833 1 463 348
Gräsgård, Kalmar 2 324 1 394 956
Sandhamn, Blekinge 1918 1 086 337
Bläsinge, Kalmar 1 326 1 018 842
Hörvik, Blekinge 1416 1 006 557
Skillinge, Skåne 1 606 980 711
Karlskrona/ Saltö, Blekinge 706 960 560
Hasslö, Blekinge 1 723 822 186
Lomma, Skåne 1 897 793 150
Sturkö, Blekinge 1 245 769 599
Grönhögen, Kalmar 777 759 927
Krokås, Blekinge 1 384 741 670
Åhus, Skåne 1 377 681 638
Borstahusen, Skåne 908 653 188
Senoren, Blekinge 981 640 295
Ystad, Skåne 819 633 220
Limhamn, Skåne 1 727 609 416
Hällevik, Blekinge 950 600 330

Inom kustfiskesegmentet domineras landningsstatistiken av 
fiskehamnar på syd- och ostkusten. Ingen av de större 
landningshamnarna ligger i Västra Götaland.

Laxfiskefartyg
Segmentet för laxfiskefartyg omfattar fartyg över 12 meter som 
fiskar med passiva redskap. Under perioden 1997-2001 landades 
störst kvantiteter i Kårehamn på Öland. Sammantaget landades 266 
ton under perioden. Kvantiteterna ökade från 35 ton 1997 till 85 ton 
2001.
I Nogersund landades totalt 198 ton under perioden. Mellan 50 och 
100 ton landades i Hörvik och Böda. I Böda hamn har en markant 
minskning skett av landade kvantiteter. 1997 landades 45 ton i 
hamnen medan motsvarande kvantitet 2001 utgjordes av endast 3 
ton. Fiskefartyg inom segmentet landade 809 ton totalt under 
perioden.
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Räktrålare
Tabell 8 Landningar inom segmentet 1997-2001, räktrålare

Landningshamn och län Antal 
landningar

Kvantitet, kg

Västervik, Kalmar 61 9 210 434
Rönnäng, Västra Götaland 787 4 858 716
Smögen, Västra Götaland 6 514 4 830 143
Göteborg, Västra Götaland 1 814 3 404 227
Ängholmen, Västra Götaland 57 3 244 663
Strömstad, Västra Götaland 5 219 2 074 323
Mollösund, Västra Götaland 30 1 040 000
Grebbestad, Västra Götaland 2 140 821 055
Simrishamn, Skåne 88 808 831
Öckerö, Västra Götaland 385 754 935
Marstrand, Västra Götaland 12 413 000
Kungshamn, Västra Götaland 204 345 643
Havsstensund, Västra Götaland 977 331 158
Resö, Västra Götaland 1 159 314 099
Fiskebäck, Västra Götaland 10 231 800
Karlskrona, Blekinge 34 201 741
Ellös, Västra Götaland 7 190 500
Hamburgssund, Västra Götaland 678 143 782
Varberg, Halland 9 133 870
Skärhamn, Västra Götaland 113 130 552

Landningsstatistiken följer fartygssegmenteringen, vilket innebär 
att när ett enskilt fartyg klassificeras tillhörande räktrålssegmentet 
så behöver fartyget inte fiska eller landa räkor. Under perioden 
1997-2001 landades 33 945 ton av fartyg inom räktrålssegmentet. 
1998 utgör en särställning då 9 210 ton sill och skarpsill landades i 
Västervik från räktrålare. Under övriga år har inga landningar skett 
i Västervik från fartyg i detta segment. Hamnarna på västkusten 
dominerar landningsstatistiken från räktrålare.
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Garn och kroksegmentet
Inom detta fartygssegment bedrivs fisket med passiva redskap på 
fartyg över 12 meter.

Tabell 9 Landningar 1997-2001, fartygssegmentet för garn och 
krokfiske.

Landningshamn Antal 
landningar

Kvantitet, kg

Nogersund, Blekinge 1258 3 310 998
Kårehamn, Kalmar 720 1 725 203
Grönhögen, Kalmar 2013 1 701 264
Hasslö, Blekinge 862 886 674
Västervik, Kalmar 80 809 804
Byxelkrok, Kalmar 253 730 308
Simrishamn, Skåne 1244 644 185
Vändburg, Gotland 475 633 309
Trelleborg, Skåne 647 508 871
Sandhamn, Blekinge 445 481 882
Ronehamn, Gotland 155 456 720
Sturkö, Blekinge 605 414 587
Borstahusen, Skåne 349 288 766
Skillinge, Skåne 854 260 727
Hörvik, Blekinge 310 254 068
Gräsgård, Kalmar 524 252 667
Utvalnäs, Gävleborg 142 242 698
Träslövsläge, Halland 590 239 137
Böda, Kalmar 334 195 238
Öregrund, Uppsala 258 171 426

När det gäller det yrkesmässiga fisket inom segmentet för fartyg 
som fiskar med garn och krok med fartyg över 12 meter dominerar 
Nogersund landningsstatistiken. Under 1997-2001 landades 3 311 
ton i Nogersund.
Kårehamn och Grönhögen tog emot ungefär hälften så mycket.

Landningarnas värden
Under perioden 1997-2001 landades fisk till ett sammantaget värde 
på 3 556 mkr i svenska hamnar.

När det gäller värdet på fångsterna finns det vissa brister i 
underlaget eftersom värdena baseras på avräkningsnotor där vissa 
fangstmottagare anger hamnen där försäljningen äger rum som 
landningshamn. Detta innebär att om en fångst exempelvis landas i 
Varberg och därefter fraktas till fiskauktionen i Göteborg så sätts 
Göteborg upp som landningshamn. Omfattningen av denna 
felredovisning är dessvärre okänd.
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Diagram 5 Landningarnas värde och utveckling i de värdemässigt 
största fiskehamnarnas 1997-2001
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Nedgången av landade värden i Göteborg mellan 1999 och 2001 
kan till viss del förklaras av att fångstmottagarna blivit noggrannare 
i redovisningen av landningshamn.
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Tabell 10 Landningarnas värde per hamn under perioden 1997- 
2001, kr

Landningshamn och län Värde
Göteborg, Västra Götaland 
Smögen, Västra Götaland 
Karlskrona/ Saltö, Blekinge 
Simrishamn, Skåne 
Västervik, Kalmar 
Ängholmen, Västra Götaland 
Rönnäng, Västra Götaland 
Nogersund, Blekinge 
Strömstad, Västra Götaland 
Karlskrona, Blekinge 
Träslövsläge, Halland 
Kårehamn, Kalmar 
Trelleborg, Skåne 
Ellös, Västra Götaland 
Öckerö, Västra Götaland 
Skillinge, Skåne 
Oxelösund, Södermanland 
Bua, Halland 
Grönhögen, Kalmar 
Grebbestad, Västra Götaland

746 700 912
344 420 742
283 936 394
259 585 956
240 074 841
197 982 750
153 200 324
152 390 312
109 021 343

85 251 332
75 188 351
46 600 217
44 897 359
41 742 052
40 674 328
40 656 964
34 560 782
33 631 153
32 327 904
31 606 339

Störst kvantiteter fisk landades i Ängholmen och Västervik, enligt 
tabell 4. Värdemässigt passeras dock dessa hamnar av Göteborg, 
Smögen, Karlskrona/ Saltö och Simrishamn. Hälften av de 20 
värdemässigt största fiskehamnarna ligger på västkusten.

Hemmahamnar
Tabell 11 Hemmahamnar och antalet fartyg, 2001

Hamn och län Antal 
fartyg

Hörvik, Blekinge
Träslövsläge, Halland 
Nogersund, Blekinge
Simrishamn, Skåne
Donsö, Västra Götaland
Hamburgsund, Västra Götaland
Hasslö, Blekinge
Skillinge, Skåne
Smögen, Västra Götaland
Nikkala, Norrbotten
Rönnäng, Västra Götaland
Rörö, Västra Götaland
Storön, Norrbotten
Öckerö, Västra Götaland 
Fiskebäck, Västra Götaland 
Fotö, Västra Götaland 
Hönö, Västra Götaland 
Glommen, Halland
Bua, Halland
Havsstensund, Västra Götaland

25
25
22
21
20
20
20
20
20
19
19
18
18
18
17
17
17
15
14
13
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Hörvik i Blekinge och Träslövsläge i Halland var de två 
hemmahamnar som hade flest för yrkesfisket licensierade fartyg 
2001. Noterbart är att av de tio hamnarna med flest fiskefartyg 
ligger fyra på västkusten. Den geografiska spridningen av 
hemmahamnarna utifrån aspekten antalet fartyg är stor. Situationen 
ser dock helt annorlunda ut vid en jämförelse av fartygstonnagets 
lokalisering.

Tabell 12 Hemmahamn, sammanlagt fartygstonnage och längd, 
2001

Hamn och län Vikt, ton Längd, m
Fiskebäck, Västra Götaland 4 183 469
Rörö, Västra Götaland 2 603 342
Fotö, Västra Götaland 2 439 348
Donsö, Västra Götaland 2 418 353
Öckerö, västra Götaland 2 010 351
Träslövsläge, Halland 2 009 453
Hönö, Västra Götaland 1 776 334
Styrsö, Västra Götaland 1 723 266
Glommen, Halland 1 403 298
Hasslö, Blekinge 1 198 307
Smögen, Västra Götaland 1 136 387
Skillinge, Skåne 1 080 281
Bua, Halland 959 231
Önnered, Västra Götaland 950 156
Vrångö, Västra Götaland 917 197
Rönnäng, Västra Götaland 883 221
Simrishamn, Skåne 858 308
Kungshamn, Västra Götaland 794 171
Nogersund, Västra Götaland 782 273
Hönö- Klåva, Västra Götaland 782 129

Det tyngsta tonnaget i fiskeflottan fanns lokaliserat i Fiskebäck 
2001.Under perioden 1997-2001 har dock tonnaget i Fiskebäck 
minskat med cirka 32 %. Sammantaget minskade det samlade 
tonnaget med 14 % under perioden.
Av de 20 största hemmahamnarna har tomraget ökat på Rörö, 
Öckerö, Styrsö, Hasslö, Skillinge, Önnered, Rönnäng och Bua 
under perioden. I övriga hemmahamnar har en minskning skett.

Trots att antalet fartyg var flest i Hörvik är fiskebåtarna relativt 
små. Det samlade fartygstonnaget i Hörvik uppgick till 595 ton. I 
Nikkala, utanför Haparanda, använde 19 fiskebåtar hamnen som 
hemmahamn under 2001 medan det samlade tonnaget uppgick till 
97 ton.

Av de tio största hemmahamnarna efter fartygstonnage låg sju i 
Västra Götaland och två i Halland. På tionde plats återfinns den 
första fiskehamnen utanför västkusten, på Hasslö i Blekinge.
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Lokalisering och regional betydelse

Länsstyrelserna har tillfrågats om vilka hamnar som är av regional 
strategisk betydelse. Resultaten redovisas i bilaga 1.

Utrustningen i fiskehamnarna

Enkät om fiskehamnarnas service- och utrustningsnivå
På grundval av landningsstatistik och länsstyrelsernas urval av 
regionalt viktiga fiskehamnar har en enkät skickats till 70 
fiskehamnar. Urvalet baseras på antalet landningar, landade 
kvantiteter totalt och per fartygssegment, landningarnas samlade 
värden, antal fartyg per hemmahamn och dess samlade 
fartygstonnage för perioden 1997-2001.

Enkäten är huvudsakligen baserad på kommissionens indikatorer 
för stödområdet, vilka framgår av bilaga III till kommissionens 
förordning (EG) nr 366/2001 av den 22 februari 2001 om närmare 
bestämmelser för rådets förordning (EG) nr 2792/1999. Utöver en 
kartläggning av befintlig struktur i fiskehamnarna har dessutom en 
inventering gjorts av det planerade investeringsbehovet under 
innevarande programperiod till och med år 2006.

I enkäturvalet har de tjugo främsta hamnarna inom respektive 
kategori tagits med, med undantag för fartygssegmentet för 
laxfiskebåtar där enkäten endast skickats till fiskehamnar där 
landningarna överstigit 50 ton under perioden 1997-2001.

Därutöver har enkäten sänts till ett regionalt urval bestående av 
Luleå och Piteå, Norrbotten; Stocka, Västernorrland; Norrbotten; 
Ljusne, Västernorrland; Löran, Västernorrland; Arkösund, 
Östergötland samt Fyrudden, Östergötland. Avsikten har varit att få 
en större regional spridning utöver de fiskehamnar som framträder i 
landningsstatistik och övrigt underlag. Urvalet baseras i huvudsak 
på länsstyrelsernas prioriteringar av fiskehamnarna i respektive län.

Enkäten har skickats till berörda kommuner. I vissa fall har 
kommunerna skickat enkäten vidare till hamnföreningar m. fl. 
medan kommunerna själva stått för svarsunderlaget i andra fall.

Sändlistan för enkäten framgår av bilaga 2. Enkätens utförande 
framgår av bilaga 3.

Totalt har 70 enkäter skickats ut. 55 enkäter har inkommit till och 
med november vilket innebär att svarsfrekvensen uppgår till 79 %.
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Kajyta avsedd för yrkesmässigt fiske
Fiskehamnarna har genom enkäten fått uppge hur stor kajyta som 
finns avsedd för det yrkesmässiga fisket i respektive hamn.
Störst kajyta finns i Simrishamn, Skåne, följd av Glommen i 
Halland, Fiskebäck i Västra Götaland samt Skillinge, Skåne. 
Samtliga har över 10 000 m2 kajer avsedda för det yrkesmässiga 
fisket.

Totalt finns en kajyta på 153 344 kvadratmeter avsedd för det 
yrkesmässiga fisket i de fiskehamnar som svarat på enkäten. 
Kajytan per hamn redovisas i bilaga 4.
I fyra hamnar förekommer landningar trots att ingen särskild kajyta 
finns avsedd för yrkesfisket. Det yrkesmässiga fisket i Varberg 
hänvisas istället till Träslövsläge. Ystads hamn har svarat att ingen 
kajyta i dagsläget finns avsatt för fiske men att en investering av en 
fiskmottagningsanläggning planeras och att 80 meter kaj kan 
användas för mottagningsändamål när anläggningen byggts.

Diagram 6 Kajyta avsedd för yrkesmåssigt fiske per län. 
Totalt 153 344 m2
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Störst kajyta finns i Västra Götaland. Omfattande kajyta finns 
också i Skåne och Blekinge. I gruppen övriga hamnar finns 
Arkösund, Östergötland, Löran, Västernorrland samt Oxelösund i 
Södermanland.
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Skillnader i uppgifterna mellan fiskehamnarna kan bero på hur stor 
yta som avgränsats såsom kaj eller om man valt att inbegripa 
hamnplanen som kajyta eller ej. I de fall där ytan särskilts angivits 
har även hamnplanens yta medtagits.

Investeringsbehov till 2006
Tabell 13 Planerat investeringsbehov till 2006, kajer för 
yrkesmässigt fiske, m2

Fiskehamn 2 m
Vrångö, Västra Götaland 
Fiskebäck, Västra Götaland 
Karlskrona/ Saltö, Blekinge 
Bua, Halland
Mollösund, Västra Götaland 
Piteå/Renöhamn, Norrbotten
Västervik, Kalmar 
Ängholmen, Västra Götaland
Borstahusen, Skåne 
Nikkala, Norrbotten 
SUMMA

5 460
4 000
1 000

500
500
500
360
240
100
100

12 760

På Vrångö utanför Göteborg planeras en större utbyggnad av den 
befintliga fiskehamnen. Renöhamn i Piteå uppger att den 
utbyggnad som redovisats befinner sig under projektering. 
Falkenbergs kommun uppger att man har för avsikt att konvertera 
befintlig pir till kaj i Glommens fiskehamn men att någon ny kaj 
inte planeras. Konverteringen skulle öka den befintliga kajytan i 
Glommen med 40 %. Den planerade investeringen i 
Karlskrona/Saltö är osäker och beror på utvecklingen av fisket och 
av verksamheten i övriga fiskehamnar i kommunen. Den framtida 
utvecklingen för fiskehamnen i Fiskebäck, Göteborg är under 
diskussion varför även denna investeringen torde vara något 
osäker.

Ett visst behov och planering av utbyggnad av kajer kan 
konstateras. Strukturstöd till utrustning i fiskehamnar lämnas dock 
inte för nybyggnation av kaj. Det framtida behovet av över 12 000 
m2 kajer för fiskeriändamål kan ifrågasättas med utgångspunkt från 
den allmänna utvecklingen inom näringen och den befintliga 
kajytan i befintliga fiskehamnar.
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Kyl och-/eller fryshus i fiskehamnarna
En inventering har gjorts av volymen befintlig kyl-/och eller 
fryshus i fiskehamnarna.

Tabell 14 Kyl- och/ eller fryshus, m3

Fiskehamn m3
Västervik, Kalmar 
Ellös, Västra Götaland 
Kungshamn, Västra Götaland 
Ystad, Skåne
Nogersund, Blekinge 
Ängholmen, Västra Götaland 
Karlskrona,/Saltö, Blekinge 
Träslövsläge, Halland
Bua, Halland
Rönnäng, Västra Götaland 
Styrsö, Västra Götaland 
Glommen, Halland 
Kårehamn, Kalmar 
Sturkö/Ekenabben, Blekinge 
Fiskebäck, Västra Götaland 
Bläsinge, Kalmar 
Byxelkrok, Kalmar 
Smögen, Västra Götaland 
Strömstad, Västra Götaland 
Borstahusen, Skåne 
Böda, Kalmar
Arkösund, Östergötland 
Grebbestad, Västra Götaland 
Åhus, Skåne
Luleå, Norrbotten 
Simrishamn, Skåne

18 000
15 300
10 000

4- 5 000
4 000
3 500
3 500
2 151
1 825
1 000

700
686
500
400
280
230
180
150
95
90
80
60
48
40
30

Simrishamn kommun uppger att två fryshus finns i hamnen i privat 
regi. Kapaciteten i fryshusen är dock okänd.
Sammantaget finns cirka 68 000 m3 tillgängliga i kyl- och fryshus, 
enligt enkätsvaren. Fiskehamnar som enbart redovisat enskilda 
kylcontainrar har inte tagits med i sammanställningen.

Diagram 7 Volym av kyl och -/eller fryshus per län, m3 av 
beräknad totalyta 67 845 m2.
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Den största kapaciteten är huvudsakligen lokaliserad till orter med 
beredningsindustri. Som tidigare konstaterats har Skåne en större 
kapacitet än vad som redovisats. Ingen kapacitet har rapporterats 
från Gotland.

Investeringsbehov till 2006
Diagram 8 Kapacitet för planerade investeringar i kyl- och/eller 
fryshus, m3
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På Guleskär i Kungshamn planeras ett nytt större fryshus som 
kommer att byggas under 2003.

Totalt omfattar planerade investeringar 13 050 m3.
Investeringar som syftar till att bibehålla fangstkvaliteten och till 
att hålla fryskedjan obruten är högt prioriterade i det svenska 
strukturprogrammet.
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Lagringskapacitet, utom kyl-och fryshus
Enkätens frågeställning avsåg lagringskapacitet exklusive kyl- och 
fryshus. Vissa fiskehamnar har dock valt att redovisa 
redskapsbodar och förråd i den aktuella frågeställningen.

Tabell 15 lager utom kyl- och fryshus, m3

Fiskehamnn m
Kungshamn, Västra Götaland 
Ängholmen, Västra Götaland 
Nogersund, Blekinge 
Ellös, Västra Götaland 
Fiskebäck, Västra Götaland 
Träslövsläge, Halland 
Simrishamn, Skåne 
Styrsö, Västra Götaland 
Rönnäng, Västra Götaland 
Storön, Norrbotten 
Västervik, Kalmar 
Bua, Halland 
Hällevik, Blekinge 
Glommen, Halland 
Lysekil, Västra Götaland 
Vrångö, Västra Götaland 
Smögen, Västra Götaland 
Hasslö, Garpahamnen Blekinge 
Grebbestad, Västra Götaland 
Byxelkrok, Kalmar 
Böda, Kalmar 
Sandhamn, Blekinge 
Strömstad, Västra Götaland 
Luleå, Norrbotten 
Bläsinge, Kalmar
Senoren, Ekenäs, Blekinge

35 000
25 000
4 500
4 100
2 900
2 582
2 500
2 000
1 000

900
500

500 m2
360
300
300
240
200
200
170
150
80
60
60
50
50
35

Styrsö, Hällevik och Glommen har redovisat lageryta som 
förrådsbyggnader och redskapsbodar och inte lageryta i 
definitionsmässig mening. Uppgifterna från Bua har lämnats i 
kvadratmeter. Sammantaget uppgår den tillgängliga 
lagringskapacitet enligt enkätsvaren till 83 237 m3, exklusive Bua.

Investeringsbehov till 2006
Flera fiskehamnar har aviserat investeringar inom området. I 
Fiskebäck planeras för en utvidgning av lagerkapaciteten med 
11 000 m3, på Vrångö 720 m3, i Västervik 600 m3, i Hörvik och 
Nikkala vardera 500 m3 samt 50 m3 i Mollösund.
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Iskapacitet

Tabell 16 Produktionskapacitet is, kg/dygn

Fiskehamn Kg/dygn
Karlskrona/Saltö Blekinge 100 000
Fiskebäck, Västra Götaland 80 000
Västervik, Kalmar 48 000
Kungshamn, Västra Götaland 45 000
Styrsö, Västra Götaland 30 000
Kårehamn, Kalmar 25 000
Träslövsläge, Halland 22 000
Glommen, Halland 15 000
Grebbestad, Västra Götaland 15 000
Rönnäng, Västra Götaland 15 000
Nogersund, Blekinge 15 000
Bua, Halland 15 000
Strömstad, Västra Götaland 15 000
Sturkö/Ekenabben, Blekinge 14 000
Ellös, Västra Götaland 10 000
Sandhamn, Blekinge 10 000
Ronehamn, Gotland 4 000
Arkösund, Östergötland 3 000
Lysekil, Västra Götaland 3 000
Luleå, Norrbotten 2 500
Borstahusen, Skåne 2 000
Byxelkrok, Kalmar 1 500
Bläsinge, Kalmar 1 000
Löran, Västernorrland 360
Åhus, Skåne 250

I Simrishamn finns två isverk med okänd produktionskapacitet.

Investeringsbehov till 2006
Nikkala, Storön, Mollösund och Hörvik planerar att investera i nya 
ismaskiner. I Nogersund och Bläsinge planeras för en utökad 
produktion. I Nogersund planeras för ytterligare 1 000 kg/dygn och 
i Bläsinge 2 000 kg/dygn.

Tillgång till el, vatten- och bränsleförsörjning till 
fiskefartygen
Diagram 9 Andel fiskehamnar med el, vatten och 
bränsleförsörjning samt mottagningsstationer för miljöfarligt avfall.
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83 % av fiskehamnarna har uppgett att man har tillgång till el till 
fiskefartygen i varierande omfattning vad avser antalet uttag. 60 % 
har egen bränsleanläggning. I övriga hamnar levereras bränsle 
oftast i form av tankbilar. 76 % har vattenförsörjning och 64 % har 
egna mottagningsstationer för miljöfarligt avfall i någon mening 
men med varierande kapacitet och omfattning av källsortering.

Redovisning av anläggningar per hamn framgår av bilaga 5.

Investeringsbehov till 2006
Tio fiskehamnar har aviserat planer på att investera i miljöstationer. 
Sju av dessa ligger på västkusten. Investeringar i elförsörjning 
planeras i Fiskebäck, Bua, Piteå, Nikkala, Mollösund och Löran. 
Investeringarna avser utbyggnad av den befintliga kapaciteten. 
Endast Mollösund saknar anläggning för elförsörjning i dagsläget.

Investeringar i anläggningar för vattenförsörjning planeras i Piteå, 
Fiskebäck, Nikkala, Mollösund, Löran, Bua och Garpahamnen på 
Hasslö. I Nikkala och Bua planeras för investeringar i 
bränsleförsörjning.

Samtliga investeringar som syftar till att förbättra service till 
fiskefartygen går att stödja inom ramarna för stödet till utrustning i 
fiskehamnar. Miljöförbättrande åtgärder i form av miljöstationer är 
högst prioriterade i det svenska strukturprogrammet för 
fiskerisektorn.

Yta för förstahandsförsäljning
Med yta för förstahandsförsäljning avses yta för försäljning från 
fiskare till grossist, fiskauktion eller direkt till beredningsindustrin.

Tabell 17 Yta för förstahandsförsäljning

Fiskehamn 2 m
Ellös, Västra Götaland 5 500
Nogersund, Blekinge 2 000
Hörvik, Blekinge 1 000
Smögen, Västra Götaland 600
Strömstad, Västra Götaland 390
Kungshamn, Västra Götaland 200
Åhus, Skåne 100
Träslövsläge, Halland 45

I sammanställningen kan vissa fiskehamnar ha redovisat yta för 
förstahandsmottagning medan andra fiskehamnar endast redovisat 
försäljningsyta varför underlaget kan vara missvisande.

Investeringsbehov till 2006
I Hörvik finns ett planerat investeringsbehov på
1 000 m2, i Löran planeras 40 m2 samt i Bua 200 m2.
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Investeringar till anläggning eller uppförande av ny yta för 
förstahandsförsäljning kan stödjas inom ramarna för stödet till 
utrustning i fiskehamnar.

Övrig fiskmottagnings- och/eller hanteringsutrustning
När det gäller fiskehamnarnas redovisning av övrig 
fiskmottagnings- eller hanteringsutrustning har flera fiskehamnar 
redovisat utrustning i form av truckar och lyftkranar. Sådan 
utrustning redovisas ej i denna rapport.
Mindre fiskehamnar har också valt att redovisa enskilda 
beredningsmaskiner och filémaskiner etc. medan större hamnar inte 
redovisat sådan utrustning utan enbart större anläggningar såsom 
sorteringsverk och liknande.

Tabell 18 Fiskmottagnings- och/eller hanteringsutrustning, antal 
maskiner

Fiskehamn Fiskmottagnings- och/eller 
hanteringsutrustning

Bläsinge, Kalmar
Bua, Halland
Ellös, Västra Götaland 
Falkenberg, Halland 
Glommen, Halland 
Hamburgsund, V. Götaland 
Karlskrona, Saltö, Blekinge 
Kungshamn, Västra Götaland
Luleå, Norrbotten
Lysekil, Västra Götaland 
Löran, Västernorrland 
Nogersund, Blekinge 
Resö, Västra Götaland 
Rönnäng, Västra Götaland 
Storön, Norrbotten 
Strömstad, Västra Götaland 
Träslövsläge, Halland 
Västervik, Kalmar

Garnredare
2 plattfrysar
Sorteringsanläggning för sill
Kylcontainer
Transportskruv for is
1 kylcontainer
Skrapverk
2 sorteringsverk for sill och sardiner
2 kylaggregat
Sorteringsverk
1 filémaskin, 1 nobbningsmaskin
1 sillsorteringsanläggning
1 kylcontainer
3 pumpar for lossning av fisk
10 beredningsmaskiner
Sillsorteringsmaskin
Sillsorteringsanläggning inkl ficka för foderfisk
2 kajskruvar, 2 vacuumpumpar, sorterverk, 4

Ängholmen, Västra Götaland
lagringstankar, flo-icesystem
2 pumpar för lossning av fisk

Kyl-och fryskapaciteten redovisas i separat avsnitt med undantag 
av enstaka kylcontainrar och liknande utrustning.
Den mest omfattande utrustningen för fiskmottagning och 
fiskhantering finns i Ellös, Karlskrona/Saltö, Kungshamn, Lysekil, 
Nogersund, Rönnäng, Strömstad, Träslövsläge, Västervik och 
Ängholmen. Redovisning saknas från Simrishamn och Skillinge.

Investeringsbehov till 2006
I Ystad planeras en större anläggning för mottagning av sill och 
skarpsill. I Glommen finns behov av en sluten automatiserad 
istransport till fiskefartygen. I Löran, Västernorrland, planeras 
uppförandet av en gemensam fiskmottagningshall och i Bua
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kommer vissa ytterligare investeringar att genomföras i syfte att 
utveckla den redan befintliga krabbmottagningen. I övriga hamnar 
planeras endast mindre investeringar i hanteringsutrustning.

Samtliga planerade investeringar går att stödja inom ramarna för 
strukturstöden inom fiskesektorn. Investeringar som avser 
beredning av fiskråvara stöds dock i huvudsak inom ramarna för 
stödområdet förädling och saluförande.

Övriga kommentarer från fiskehamnarna
Öckerö hamnförening, Västra Götaland, konstaterar ett behovet av 
renovering av mittpiren i hamnen är akut. Även Rörö, Västra 
Götaland, aviserar stora reparationsbehov av hamnanläggningen 
och då i synnerhet när det gäller tvärbalkar under kajerna. 
Falkenbergs kommun, Halland har konstaterat erosion under 
kajerna i Glommen med rasrisk som följd. Bläsinge 
fiskehamnsförening, Kalmar, har konstaterat renoveringsbehov av 
kajerna i hamnen.

Investeringar som avser reparationer, ersättnings- och 
underhållsinvesteringar går inte att stödja med medel från fonden 
för fiskets utveckling, FFU.
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Slutsatser

Strukturomvandlingen inom det svenska fisket kommer sannolikt 
att leda till ett färre antal fiskehamnar. Mot bakgrund av 
beståndssituationen av fisk, lönsamhetsutvecklingen inom 
fiskerinäringen samt den tekniska utvecklingen av fiskefartygen har 
behovet av ett stort antal fiskehamnar utmed hela kustlinjen 
minskat. Moderna fiskefartyg kan idag bättre bevara fångstens 
kvalitet ombord under en längre tid samt har en större aktionsradie 
än tidigare.

Utvecklingen i riktning mot högre krav på produkterna och dess 
hantering förutsätter modern utrustning i fiskehamnarna.
I och med utvecklingen mot ett färre antal fiskehamnar är det av 
vikt att de fiskehamnar, som även fortsättningsvis kommer att 
användas aktivt inom fiskerinäringen, ges förutsättningar för en 
långsiktig utveckling. Kraven på säkra och attraktiva arbetsplatser 
och miljövänliga produktionsförhållanden kommer att accentuera 
behoven av förnyelse och modernisering av fiskehamnarna. 
Strukturstödet för utrustning i fiskehamnar kan spela en betydande 
roll för att möta dessa krav och utmaningar.

Behovet av investeringar ifråga om mottagning av miljöfarligt 
avfall kommer att öka, inte minst mot bakgrund av Sjöfartsverkets 
krav på mottagningsanläggningar av fartygsgenererat avfall såsom 
kasserad fiskeutrustning och bifångster av plast och annat icke 
biologiskt avfall. Fiskehamnarna skall enligt Sjöfartsverkets 
föreskrifter (SJÖFS 2001:12) och allmänna råd om mottagning av 
avfall från fartyg ha mottagningsanordningar för fartygsgenererat 
avfall för de fartyg som normalt anlöper hamnen. Dessa krav 
innebär nya investeringsbehov i fiskehamnarna. Investeringar som 
syftar till miljöförbättrande åtgärder prioriteras högst vid 
stödgivningen för utrustning till fiskehamnar, enligt det svenska 
strukturprogrammet. 64 % av hamnarna har mottagningsstationer 
av något slag, enligt enkätsvaren.

Fiskebåtarna utsätts av konkurrens i flera traditionella fiskehamnar 
från fritidsbåtar, handelsfartyg och annan verksamhet som gör 
anspråk på utrymme i hamnarna vilket kan inskränka 
utvecklingsmöjligheterna för det yrkesmässiga fisket. I vissa 
sammanhang kan dock sådan verksamhet fungera som ett 
komplement till den traditionella näringen och bidra till 
samordningsfördelar i fråga om service och utrustning i hamnarna 
samt bidra till diversifiering av verksamheten. Var gränserna för 
sådana samordningsvinster går utan att kringverksamheten 
inskränker fiskehamnarnas utvecklingsmöjligheter är oklara och 
utvecklingen bör därför fortsättningsvis bevakas.

Genom att i första hand prioritera och rikta stödinsatserna till ett 
mindre antal fiskehamnar av strategisk betydelse möjliggörs ett
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effektivare resursutnyttjande. Detta får till följd att stödinsatser till 
enskilda fiskare och mindre fiskehamnar begränsas till förmån för 
stödåtgärder som är riktade till strategiskt viktiga fiskehamnar.

Strategiska fiskehamnar
Enkäten skickades ut på grundval av befintlig landningsstatistik 
och ett regionalt urval. Genom enkätsvaren har ett antal hamnar av 
större strategisk vikt utkristalliserats.

I landningsstatistiken finns 500 landningshamnar och 462 
hemmahamnar registrerade för perioden 1997- 2001.
På grundval av resultaten i rapportens första avsnitt samt resultaten 
av enkäten bedöms följande fiskehamnar ha en större strategisk 
betydelse än övriga fiskehamnar:

1. Arkösund, Östergötland
2. Bläsinge, Blekinge
3. Borstaliusen, Skåne
4. Bua, Halland
5. Byxelkrok, Kalmar
6. Böda, Kalmar
7. Donsö, Västra Götaland
8. Ellös, Västra Götaland
9. Engesberg, Gävleborg
10. Fotö, Västra Götaland
11. Fiskebäck, Västra Götaland
12. Glommen, Halland
13. Grebbestad, Västra Götaland
14. Gräsgård, Kalmar
15. Grönhögen, Kalmar
16. Hamburgsund, Västra Götaland
17. Hasslö, Garpahamnen, Blekinge
18. Herrvik, Gotland
19. Hällevik, Blekinge
20. Hönö-Klåva, Västra Götaland
21. Hörvik, Blekinge
22. Karlskrona, Saltö, Blekinge
23. Klintehamn, Gotland
24. Krokås, Blekinge
25. Kungshamn, Västra Götaland
26. Kårehamn, Kalmar
27. Ljusne, Gävleborg
28. Lysekil, Västra Götaland
29. Löran, Västernorrland
30. Luleå/Lövsskär, Norrbotten
31. Mollösund, Västra Götaland
32. Nikkala, Norrbotten
33. Nogersund, Blekinge
34. Nynäshamn, Stockholm
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35. Oxelösund, Södermanland
36. Resö, Västra Götaland
37. Ronehamn, Gotland
38. Rönnäng, Västra Götaland
39. Rörö, Västra Götaland
40. Sandhamn, Blekinge
41. Simrishamn, Skåne
42. Skillinge, Skåne
43. Smögen, Västra Götaland
44. Stocka, Gävleborg
45. Kalix/Storön, Norrbotten
46. Strömstad, Västra Götaland
47. Sturkö, Ekenabben, Blekinge
48. Styrsö, Västra Götaland
49. Trelleborg, Skåne
50. Träslövsläge, Halland
51. Vrångö, Västra Götaland
52. Vändburg, Gotland
53. Västervik, Kalmar
54. Ystad, Skåne
55. Åhus, Skåne
56. Ängholmen, Västra Götaland
57. Öckerö, Västra Götaland
58. Öregrund, Uppsala

Hamnarna är inte rangordnade sinsemellan.
Sammanställningen baseras på en sammanvägning av 
landningsstatistik för åren 1997-2001, enkätsvar och 
länsstyrelsernas regionala urval. Sammanställningen omfattar både 
landningshamnar och hemmahamnar. Strukturåtgärderna för 
utrustning i fiskehamnar bör i första hand prioriteras till detta urval.

I andra hand bör strukturåtgärderna riktas till det regionala urval 
som länsstyrelserna gjort och som redovisades i bilaga 1.

I sammanhanget är det av vikt att konstatera att enskilda 
fiskehamnar kan ha en strategisk betydelse för det regionala och 
lokala fisket utan att för den skull återfinnas i landningsstatistiken. 
Många fiskehamnar har ett betydande ekonomiskt, socialt och 
kulturellt värde på både lokal och regional nivå. Möjligheterna till 
att stödja små fiskehamnar bör även fortsättningsvis finnas men 
kommer att vara mindre prioriterade inom det svenska 
strukturstödsprogrammet.

Flera fiskehamnar planerar att investera i nya kajer för det 
yrkesmässiga fisket under de närmaste åren. I övrigt föreligger 
goda möjligheter till ekonomiskt stöd för flertalet åtgärder som 
planeras. Bidragssatserna varierar från 20 % i stöd vid 
privatfinansierade investeringar i områden utanför mål 1, till 50 % i 
stöd vid offentligt finansierade investeringar.
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Det kan också konstateras att vissa andra åtgärder som efterfrågas 
inte kan stödjas inom ramarna för strukturstödet. Det handlar då om 
insatser för muddring utanför mål l-områden och framför allt 
åtgärder som rör reparation och underhåll av befintliga hamnarna. 
På många håll har underhållet av hamnarna eftersatts. Erosion av 
kajer och alltför begränsade hamndjup utgör hinder och hot för 
verksamheten. Sådana åtgärder får dock även fortsättningsvis anses 
vara fiskehamnsägarnas eller de lokala myndigheternas ansvar.

Fiskehamnar inom insjöfisket
Ägare och användare av fiskehamnar inom insjöfisket kan även 
komma ifråga för stödet till utrustning i fiskehamnar. Inom 
insjöfisket saknas dock egentliga fiskehamnar som motsvarar 
hamnarna inom havs- och kustfisket. Länsstyrelserna har vid sin 
inventering av fiskehamnar tagit med det yrkesmässiga insjöfisket. 
Följande fiskehamnar är av strategisk vikt för insjöfisket, enligt 
länsstyrelserna:

• Kristinehamn
• Hammarö
• Karlstad
• Räfsvik
• Vinön
• Spiken
• Vänersnäs- Agnesvik
• Klangahamn-Granvik
• Hjo

Utöver dessa hamnar har Sveriges Insjöfiskares Centralförbund fört 
fram Otterbäcken och Mellerud som fiskehamnar av stor vikt.
Under strukturstödsperioden 1995-2000 har endast 25 000 kronor 
beviljats från FFU till hamninvesteringar inom insjöfisket.






