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Man skall vidare finna, att depressionskurvan ej är lik­
formig i alla riktningar, utan att dess form beror på en 
samvärkan mellan grudvattenströmmens naturliga rörelse 
och brunnens attraktion. Tydligast framträder detta för­
hållande vid jämförelse mellan en längs med och en tvärs 
öfver strömmen tagen sektion (fig. 5 och 6).

brunnar af små dimensioner, och för närvarande synas de 
s. k. rörbrunnarne, hvilka ofta endast hafva några cen­
timeters diameter, hafva största utsigten att kunna räknas 
såsom framtidens medel att göra de underjordiska ström- 
marne nyttiga i mänsklighetens tjänst. Sådana brunnars 
varaktighet är naturligtvis temligen begränsad, men de er-

Fig. 5.

1

Fig. 6.

5 
I. 
w 
- 77

E t 
Me

s Sin 
R

Om grundvattnet framrinner mellan tvänne ogenom­
trängliga jordlager under tillräckligt tryck för att kunna 
uppstiga öfver markens nivå, blir naturligtvis pumpning 
öfverflödig, men i öfrigt förändras ej undersökningens 
gång. Hela olikheten består däruti, att man i stället för 
en fri vattenyta erhåller en manometrisk. Höjdskillnaden 
mellan den artesiska brunnens utloppsmynning och den 
nivå, hvartill vattnet af eget tryck kan uppstiga i ett öf­
ver marken uppdraget rör, utgör den mot den afrinnande 
vattenmängden svarande sänkningen af brunnens vatten­
stånd. I omgifvande punkter bestämmes depressionen på 
samma sätt, som om strömmen vore fri, ehuru de för 
detta ändamål nedslagna observationsrören jämväl måste 
uppdragas till erforderlig höjd öfver markens nivå. Depres- 
sionskurvan erhåller vanligen en mera regelbunden form, 
beroende därpå, att det vattenförande lagret fortfarande 
hålles fyldt och att således ej någon minskning inträder i 
strömmens sektionsarea.

En brunns kapacitet är beroende dels af det vattenfö­
rande lagrets mäktighet och beskaffenhet och dels af de­
pressionens storlek, men endast i ringa mån af brun­
nens diameter. Detta bör naturligtvis ej fattas så, som 
att en rörbrunn skulle gifva lika mycket vatten som 
en brunn af 3 à 4 meters diameter, ty det finnes alltid 
en gräns för det omgifvande lagrets infiltrationsförmåga, 
som naturligtvis förr uppnås med en mindre omkrets än 
med en större. Men om denna gräns ej är uppnådd, 
d. v. s. om en ökad depression gifver en ökad vatten­
mängd, så invärkar det föga, om brunnens diameter är 
1 eller 3 meter. Af praktiska skäl kan man dock ofta 
tvingas att gifva brunnen en stor diameter, såsom t. ex. 
om dess sänkning skall värkställas till betydligt djup och 
i svår mark, då arbetarne fritt böra kunna röra sig däri, 
eller om sanden är ytterligt finkornig, i hvilket fall brun­
nen måste erbjuda en stor genomgångsarea, fördelad på 
på en mängd fina öppningar. Ju mera man kommit till 
insigt om den ringa kvantitativa betydelse, som en brunns 
storlek utöfvar, desto mera har man börjat öfvergå till 

bjuda den stora fördelen af en billig anläggning på möj­
ligast korta tid. Ett stort antal rörbrunnar, anordnade 
på ringa afstånd från hvarandra, tillgodogöra en grund­
vattenströms kapacitet fullkomligare än några få större 
brunnar, mellan hvilka alltid en jämförelsevis betydlig 
vattenmängd framrinner i strömmens ursprungliga riktning 
utan att komma brunnarne till godo, och de göra således 
nästan samma tjänst som ett samlingsgalleri, ehuru kost­
naderna och de tekniska svårigheterna blifva ojämförligt 
mindre.

Hvad slutligen beträffar den tid, hvarunder depressionen 
och vattenmängden böra observeras, så är det gifvet, att 
försöken ej böra afbrytas förr, än de dagliga mätningarne 
gifva konstanta eller regelbundet varierande resultat. Det 
har redan i det föregående blifvit påpekadt, att en grund­
vattenström af någon betydenhet framrinner med så ringa 
hastighet och omfattar ett så betydligt nederbördsområde, 
att de under ett och samma år inträffande växlingarne i 
nederbörd och infiltration endast kunna invärka på en jäm­
förelsevis ringa del af strömmens lopp, och att så­
ledes dessa på hvarandra följande variationer så att säga 
täcka hvarandra. Skillnaden mellan en brunns kapacitet 
under olika årstider brukar därför vanligen vara jämförelse­
vis obetydlig. Detta gäller i synnerhet i afseende å arte­
siska brunnar. Om man nemligen antager, att den årliga 
infiltrationsmängden motsvarar en vattenpelare af 200 mm., 
och att mellanrummen i det vattenförande lagret utgöra 
20 % af volymen, så är det ju tydligt, att, äfven om 
denna infiltration egde rum på en enda dag, så skulle 
dock brunnens naturliga prässhöjd aldrig kunna ökas eller 
minskas med mera än en meter.

Thiem har dock funnit, att en grundvattenströms kapa­
citet stundom är underkastad variationer, hvilka omfatta 
perioder af längre varaktighet, såsom 5, 10 eller 15 år. 
Man bör därför alltid i brist på tillförlitliga äldre upp­
gifter antaga en möjligen inträffande minskning af t. ex. 
20 — 25 %. För öfrigt har man ju ej någon visshet, att 
de faktorer, hvaraf infiltrationen är beroende, alltid komma
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att förblifva desamma. De naturliga terrängförhållandena 
kunna förändras genom skogarnes uthuggning, markens 
dränering, sjöars och mossars aftappning, floders reglering 
m. m., hvilka åtgärder samtliga bidraga till att underlätta 
dagvattnets afrinnande och i följd däraf minska infiltra­
tionen.

Utom den här angifna metoden att beräkna en grund­
vattenströms kapacitet finnas flere andra, hvaraf den föl­
jande torde förtjäna att i korthet omnämnas.

Sedan erforderliga borrningar blifvit värkstälda för be­
stämmande af grundvattnets riktning och fall, kan med 
tillhjälp af den hydrografiska kartan strömmens genom- 
gångsarea i tvänne eller flere på lämpliga afstånd från 
hvarandra belägna tvärsektioner uppritas och beräknas 
samt ett medelvärde däraf erhållas. Vidare kan man 
genom mätning af den vattenmängd, som erfordras för 
att fylla mellanrummen i en viss volym af de vid borr- 
ningarne tillvaratagna sandprofven, tämligen noggrant be­
räkna den vattenförande sektionens fria genomgångsarea, 
hvilken i allmänhet brukar uppgå till 10 à 30 % af hela 
sektionsarean. Om nu grundvattenströmmens naturliga 
hastighet vore känd, så skulle äfven dess kapacitet utan 
vidare vara funnen. För att finna hastigheten nedsänker 
man i ett borrhål en laddning koksalt och observerar den 
tid, som detta behöfver för att uppnå ett i den nedanför 
belägna sektionen befintligt borrhål. Genom diffusionens 
invärkan sprides visserligen sältan i alla riktningar, obe­
roende af grundvattnets rörelse, men i det ögonblick, då 
man observerar salthaltens kulmination, har dess cen­
trum passerat från det ena borrhålet till det andra. Upp­
repas försöket på flere olika punkter, kan strömmens me­
delhastighet tämligen noga bestämmas. Denna metod för­
utsätter emellertid, att det vattenförande lagret är af sär­
deles jämn och likformig beskaffenhet, ty i annat fall väx­
lar hastigheten allt för mycket, för att ett tillförlitligt me­
delvärde skall kunna erhållas.

Den nya ångfärjan ”Kjöbenhavn”.

Angfärjeförbindelsen Malmö—Köpenhamn invigdes,såsom 
de dagliga tidningarna omtalat, lördagen den 5 dennes med 
stora högtidligheter å såväl danska som svenska sidan. 
Redan vid de resor, som ångfärjan » Kjöbenhavn» vid 
detta tillfälle tillryggalade öfver Sundet, lär den visat sig 
som en ovanligt god sjöbåt, och sistlidne onsdags morgon, 
då den, som skrifver dessa rader, gjorde öfverfarten från 
Köpenhamn till Malmö med ångfärjan under ganska stark 
blåst, märktes ej den minsta ostadighet i färjans rörelser.

»Kjöbenhavn», som är den största ångfärja i Europa, 
är byggd hos Burmeister & Wain och lär hafva kostat 
750,000 kronor. Dess dimensioner äro: längd c:a 90 
meter och bredd 17 meter. Skorstenarne äro placerade 
i midten af färjan, och finnes ett spår på hvardera sidan 
om dem, tillsammans af 150 meters nyttig längd d. v. s. 
med rum för 20 vanliga godsvagnar. Färjan framdrifves 
af två stålhjul med hvardera 12 skoflar. Maskinen ut- 
göres af 2 hög- och lågtrycksmaskiner så kopplade på 
axeln, att de båda högtrycksmaskinerna stå midt emot 
hvarandra och de båda lågtrycks äfvenså. Hästkraftanta­
let är 1,800. Ångan lämnas af 4 st. tubpannor, två på 
hvar sida om maskinerna.

Färjan belyses af 4 båg- och 200 glödlampor, hvartill 
ström lämnas af en 25 hästars dynamo, konstruerad af 
prof. Jörgensen i Köpenhamn.

À öfre däck finnas styrmaskiner från Caldwell & Co i 
Glasgow. Alla öfriga maskiner samt pannor äro från Bur­

meister & Wain. Farten utgjorde vid profresan 14,7 
knop, och kan öfverfarten i godt väder tillryggaläggas på 
1 timme 20 minuter. För de resandes bekvämlighet är 
sörjdt på ett utmärkt sätt. Förutom de båda öfre långa 
promenaddäcken för I och II klass passagerare i likhet 
med å ångfärjan Helsingör—Helsingborg, är rymlig plats 
å nedre däck utmed järnvägsvagnarne. À däck finnes en 
rymlig röksalong för 30 à 40 personer jämte allehanda 
hytter och rum för kapten, styrman, tågförare, konduktör, 
restaurator, post m. m. I fören — ångfärjan vände näm­
ligen straxt före ankomsten till Malmö — finnes under 
däck för III klass passagerare en rymlig fastän enkel sa­
long med damrum och restauration. Inredet är alldeles 
i öfverensstämmelse med III klass å järnvägarne. I ak­
tern äro äfvenledes under däck stora, eleganta och smak­
fullt inredda salonger för I och II klass. Först en stor 
gemensam salong och en matsalong med plats för 60 per­
soner sittande rymligt, så särskilta stora salonger för 
herrar och damer, hvardera med toilett och klosett. Bad 
serveras mot särskild afgift.

Priset för öfverfarten är detsamma som på de vanliga 
båtarne å linien Malmö—Köpenhamn.

—r—•.

Om luftseglingens nuvarande 
ståndpunkt.

----—+----
Knappast ett område af tekniken har i alla tider fröj­

dat sig åt ett så stort och allmänt intresse som luftseg­
lingen, d. v. s. konsten att höja sig upp i luften och 
däri förblifva sväfvande liksom fågeln, men så gifves väl 
också ej ett område däraf, som i företag och projekter 
varit så gränsande till det löjliga och så öfverfyldt med 
luftslott som just luftseglingen.

Den tid, under hvilken man helt enkelt betecknade 
luftseglingen som luftslott, kunna vi dock nu anse för 
passerad. Man kan nu allvarsamt syssla med frågan, och 
det har äfven prof. Zahm gjort i sitt epokgörande, i 
Franklin Institute den 5 jan. 1894 hållna föredrag öfver 
vindhastigheter och luftfärder. I detta sitt föredrag ord­
nar prof. Zahm luftseglingens fartyg efter deras fullkom­
lighet som följer: passive balloonists, active balloonists, 
active aviators och passive aviators; d. v. s. ballonger 
utan och med egen drifkraft, flygare med och utan egen 
drifkraft.

Ballongen utan egen drifkraft, den vanliga luftballongen, 
kan stiga och sjunka efter behag, men måste för öfrigt 
låta sig drifvas af den rådande vindströmningen. Be­
rättelserna om dylika luftresor gå långt tillbaka i tiden. 
Redan den grekiska myten vet att berätta om Ikaros, 
Dädalos’ son, som under sin flykt till solen fick böta 
med ett störtande i hafvet. De första historiska berät­
telserna hafva vi från år 1694 af en fransk missionär 
Vassen, som på grund af officiela aktstycken meddelar 
om en luftresa, som skall hafva egt rum i Peking redan 
år 1306. Om den portugisiske fysikern Guzman berättas 
det äfven, att han skall hafva sysslat med luftsegling 
och på den grund med möda undgått inkvisitionen.

Härifrån frånsedt är likväl luftseglingen en uppfinning 
af bröderna Joseph och Etienne Montgolfier, pappers­
fabrikanter i Annonay (deptm. Ardèche), hvilka i nov. 
1782 gjorde sin första luftresa i Annonay. Deras bal­
longer, montgolfierer kallade, bestodo af en päronformig i 
nedre ändan öppen pung, hvari den inneslutna luften 
genom en kontinuerlig eld upphettades. Montgolfiererna 
erhöllo redan följande året, aug. 1783, i de af prof
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Charles i Paris konstruerade, med vätgas fylda ballon- 
gerna s. k. chaliererna en konkurrent, som snart nog helt 
och hållet utträngde dem. En förening af bägge syste­
men försöktes af Pilàtre de Rozier, hvilken dock föll ett 
offer — det första i luftseglingens historia — för sitt 
försök att segla öfver engelska kanalen. Fallskärmen, 
afsedd att skydda mot ett oregelbundet fallande, påstås 
hafva uppfunnits af Joseph Montgolfier.

Redan Charles använde sin ballong för vetenskapliga 
ändamål. Hans närmaste efterföljare var Robertson, som 
år 1803 uppsteg i Hamburg och uppnådde en höjd af 
7,400 m. Såsom ytterligare beaktansvärda luftresor 
nämna vi de af Biot, Gay-Lussac, Barrol, Bixio och Tis- 
sandier gjorda. Green var den förste, som i stället för 
vätgas använde den tyngre, men lättare tillgängliga lys- 
gasen. Han for år 1836 på 16 timmar från London 
till Nassau. Flamarion och Goddard reste år 1867 
från Paris till Solingen på 12 1/2 timme. Glaisher och 
Axwell uppnådde under en luftfärd den 5 sept. 1862 en 
uppskattad höjd af 11,000 m.

För militära ändamål har man vanligen gjort bruk af 
en medels 3 tåg hållen s. k. »ballon captif». Vid för­
svaret af Maubeuge, vid belägringen af Charlesroi och i 
slaget vid Fleurus skall densamma ha gjort fransmännen 
goda tjänster. Napoleon I tyckes ej haft samma lyckliga 
resultat med dessa ballonger under sin krigföring, att 
döma däraf, att den af Coutelle och Conti i Meudon grun­
dade militär-aerostatiska skolan af honom stängdes efter 
hemkomsten från Egypten.

Vid sednaste belägringen af Paris gjorde dessa bal­
longer utan egen drifkraft såsom bekant mycken nytta. 
Af de mellan den 28 sept. 1870 och 22 jan. 1871 i 
Paris uppstigande ballongerna blefvo 91 passagerare (däri­
bland Gambetta), 363 brefdufvor och 2 1/2 million post- 
sändelser befordrade. Endast 5 ballonger föllo i tyskar- 
nes händer, en landade efter 15 timmars färd flera mil 
norr om Kristiania, af en fann man efter åratal lämnin- 
game å Port Natal. Alla försök att utifrån inslunga bal­
longer i Paris misslyckades.

Sin hufvudsakligaste betydelse hafva likväl dessa bal­
longer i och för utforskandet af tillståndet i atmosferens 
öfre regioner, och hafva de redan i detta hänseende 
såväl med som i synnerhet utan besättning gjort veten­
skapen stora tjänster. Som en bland de senaste och 
intressantaste luftfärder vilja vi nämna den af dokt. 
Berson (från Berlins meteorologiska institut) med bal­
longen »Phoenix», mätande en rymd af 2,500 kbm. och 
innehållande 2,000 kbm. ren vätgas, företagna, under 
hvilken han på 5 timmar tillryggalade vägen mellan 
Strassburg och Kiel d. v. s. med en medelhastighet af 
16,3 m. i sek, därunder uppnående en temperaturgräns 
af — 48° C. och en höjd af 9,156 m., hvilken är den 
hittills under ballongfärd direkt uppmätta största höjden.

Den första ballong utan besättning, men utrustad med 
själfregistrerande mätapparater, lät Hermite uppstiga från 
Paris den 21 mars 1893. Denna af guldslagarehinna 
förfärdigade ballong af 6 m. diameter uppnådde en höjd 
af 17,000 m. och steg de första 5 min. med en hastig­
het af 9 m. i sek. Den från Berlin den 7 juli 1894 
uppstigande ballongen »Cirrus» tillryggalade ungefär 1,000 
km. på 10 tim., alltså med en medelhastighet af 28 m. i 
sek. Efter att hafva på 50 min. stigit 16,325 m. och 
uppnått en temperaturgräns af — 52“ C blefvo registre- 
ringsapparaterna ovärksamma och därför oförmögna att 
uppteckna sedermera uppnådda ännu större höjder. Un­
der ännu en färd den 6 sept. 1894 uppnådde samma 
ballong en höjd af 18,500 m. och en temp, af — 67“ C. 
samt en medelhastighet af 33 m. i sek.

Efter noggrannare utforskning af vindförhållandena i at­
mosferens öfre regioner kan ballongen utan egen drif­

kraft varda förbehållen en viktig roll. General Hazen 
(chef för den nordamerikanska väderleksbyrån) anmärker 
härtill uttryckligen, att vid de i Nordamerika på höjder 
öfver 1,800 m. härskande, i det närmaste konstanta vest­
vindarne skulle enligt hans åsikt en färd öfver till Eng­
land ej möta de ringaste svårigheter. På Mount Wash­
ington (1,900 m:s hafshöjd) blåsa ofta dygnet igenom 
vestvindar med en hastighet af 35 till 40 m. i sek., 
hvilken senare hastighet skulle möjliggöra en färd öfver 
Atlanten på kortare tid än 24 timmar.

Den på grund af meteorologiska iakttagelser påvisade 
tillvaron af dylika så tämligen konstanta vindström­
ningar å jordklotets nordligaste arkipelager torde väl 
hafva gifvit uppslaget till det under sista tiden upp­
dykande förslaget att medels en ballong utan egen drif­
kraft uppsöka nordpolen. Kunde man nu blott kon­
struera en ballong i stånd att, såsom förslagets fader in- 
geniör Andrée vill, tillryggalägga en kontinuerlig resa 
under 30 dygn! Att hr Andrée ej anser detta möta 
oöfvervinneliga tekniska svårigheter, samt att han med 
all möjlig tillförsikt och fullt förtroende skrider till sin 
djärfva plans fullbordande, se vi tydligast från hans un­
der den senaste internationella geografiska kongressen i 
London den 29 juli d. å. hållna föredrag öfver sin till- 
ämnade ballongfärd. I detta sitt • föredrag fäster hr An­
drée särskildt uppmärksamheten på den under sommar­
månaderna i höga norden rådande ringa variationen mel­
lan dag- och natt-temperatur, på afsikten att under nor­
mala omständigheter med sin ballong framgå å konstant 
höjd öfver jordytan samt att genom att förse ballongen 
med en slags styrapparat i viss mån söka göra sig obe­
roende af den härskande vindriktningen. Den tillämnade 
ballongen kommer att väga omkring 3,000 kg.

Af flera närvarande kongressledamöter blef väl det 
lyckliga resultatet af hr Andrées expedition betvifladt, 
men »experimentet» likväl förordadt. Så yttrade t. ex. 
general Greely till slut: »However Andrée must go, and 
could he get the money, let him go, and might God be 
with him.»

Ballongen med egen drifkraft låter sig äfven bäras af 
den omgifvande luften och behöfver sålunda den vanliga 
luftballongens stora rymd, men han söker till skilnad mot 
denna att i möjligaste mån göra sig oberoende af den 
härskande vinden genom användandet af en medels ma­
skinkraft drifven rörelsemekanism (vanligen stora skruf- 
propellrar). Likväl äro på detta område hittills helt 
ringa resultat vunna på grund af det stora luftmotstånd, 
som dessa ballonger äfven med den vanliga cigarrformen 
utöfva, och för hvars öfvervinnande en betydlig maskin­
kraft är nödvändig.

De första försöken i detta slag gjordes redan den 24 
september 1852 af Giffard med en cigarrformad ballong 
af 44 m:s längd och 12 m:s största diam., rymmande 
2,500 kbm. gas och drifven medels propeller. Den där­
vid uppnådda största hastigheten uppgick likväl till en­
dast 3 m. i sek. i lugn luft. Sedermera hafva dylika 
ballonger konstruerats af Dupuy de Lorne år 1872, Haen­
lein i Mainz samma år samt G. Tissandier år 1884. 
Den senare af Renard och Krebs konstruerade och af 
franska militärförvaltningen utrustade ballongen »la France», 
mätande 50 m:s längd och 8 m:s största diameter, upp­
nådde den 9 aug. 1884 en hastighet af 6 m. och den 
23 sept. 1885 en dylik af 6,5 m. pr sek. Den var försedd 
med propeller, drifven af en 9 hk:s dynamomaskin af 
100 kg:s vigt, d. v. s. ungefär 11 kg. pr hk. I Frank­
rike offras fortfarande i patriotiskt intresse stora summor 
för frågans lösning. I nyare tiden skall man hafva gjort 
försök med en ballong »général Meusnier» af 70 m:s 
längd och 13 m:s största diameter samt försedd med en 
skrufpropeller af 9 m:s diameter — sålunda ett värkligt
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vidunder.*)  Ballongen med egen drifkraft kommer kan­
hända — om också alltid behäftad med stora brister — 
gå grand af sin enkla manövrering och jämförelsevis 
stora stabilitet att för krigsändamål ej helt och hållet 
kunna undvaras. .

*) Som häraf ses behöfves i och för skeppets höjande från 
jorden enbart ej mindre än omkring 56 % af hela den nödvändiga 
kraften för dess flykt. Skeppets tillskott i egen vikt på grund af 
dessa 56 % torde därföre med skäl, åtminstone under dess flykt, 
kunna betecknas som en öfverflödig ballast. En ung österrikisk 
ingeniör har därföre på sista tiden väckt ett förslag att förse fram­
tidens luftskepp med endast en maskin med tillräcklig kraft i och 
för flykten, men konstruera denna maskin så, att man under de 
få minuter, under hvilka uppstigandet eger rum, medels en med­
tagen accumulator skulle kunna vara i stånd att i den så att säga 
inympa en förstorad arbetsförmåga. En dylik konstruktion vore 
äfven enligt hans åsikt lätt praktiskt utförbar.

Flygaren med egen drifkraft begagnar i stället för bal­
longens statiskt värkande bärkraft den dynamiskt värkande 
bärkraften hos en s. k. drakyta (aëroplan). De å dessa 
flygare anbrakta maskinerna drifva nämligen en eller flera 
propellrar så hastigt, att de samtliga något snedt instälda, 
efter principen för en drake funktionerande bärytorna 
förorsaka deras uppstigande; eller också utstöta maski­
nerna luft så energiskt snedt nedåt, att flygarne på grund 
af reaktionsvärkan höja sig uppåt. Flygarens förmåga 
att kunna höja sig från jorden upp i luften måste natur­
ligtvis öfverstiga hans egen vigt. Ju lättare därföre dessa 
luftskepp kunna konstrueras i förhållande till sin arbets­
förmåga, desto brukbarare böra de gestalta sig.

De första försöken i detta slag skola redan år 1842 
hafva gjorts af Hensou. I nyare tider hafva Maxim och 
Philips i England, Langley och Edison i Amerika samt 
Hargrave i Australien ytterligare utbildat detta system. 
Den af Philips konstruerade, 150 kg. vägande flygappa­
raten har redan utfört en flykt å öfver 600 m. med en 
hastighet af 18 m. pr sek. Den 8 december gjorde 
Langleys (medels ångkraft i rörelse satta) aluminiumfågel 
af 3 m:s vingbredd sin första flykt öfver Polomac vid 
Quantiev. Vid Maxims flygförsök vilja vi något längre 
uppehålla oss, såsom varande det hittills med fäst af- 
seende på praktisk flykt mest fulländade och intressanta.

Maxim använder såsom fundament för sitt luftskepp en 
med hjul försedd plattform, hvilken uppbär en medels 
benzin eldad ångpanna och behållare för vatten och ben­
zin samt dessutom lämnar plats för besättningen. Om­
kring 3 m. öfver plattformen och förbunden med denna 
medels rörformiga stöd äro tvänne compound-ångmaskiner 
uppställda, hvardera drifvande en i skeppets längdriktning 
belägen propeller af i det närmaste 51/2 m:s vingdiameter. 
Öfver maskinerna utbreder sig ett 266 kvm stort aëro­
plan af för luft ogenomtränglig bomullsväf, bildande en 
hela underbyggnaden åt alla riktningar öfvertäckande och 
skyddande bäryta. Till höger och vänster om flygappa­
ratens så bildade hufvudskelett sticka — liksom de en­
staka flygfjädrarne i en fågels utbredda vingar — enstaka, 
långa, smala, spjälartadt öfver hvarandra ordnade små bär­
ytor, medels tunna ståltrådar fästade vid hufvudskelettet 
i en lutning mot horisonten af ungefär 7 °. I fören och 
aktern af det stora aeroplanet äro mindre rörliga bärytor 
fästade, hvilka afse att under färden reglera flyghöjden 
och därföre kunna från plattformen inställas i en mot 
horisonten mer eller mindre stark lutning. De häfstänger, 
hvilka reglera ångtillförseln till de bägge maskinerna, äro 
så anordnade, att då de stå med hvarandra parallelt, är 
flygriktningen rätlinig, ty de bägge maskinerna arbeta då 
lika starkt. Den ena häfstångens inställning på starkare 
eller svagare ångtillförsel förorsakar en ändring af flyg­
riktningen åt den svagare arbetande maskinens sida. Det 
stora aeroplanet uppbär i fören en lätt rörkondensator 
med 500 kopparrör, så att den förbrukade ångan kan 
återvinnas som vatten, hvilket möjliggör medförandet af 
endast ett ringa vattenförråd. Ett värkligt mästervärk i 
lätthet och snillrika detaljer är äfven ångpannan. Dess 
74 kvm stora eldyta är bildad af 12 mm:s vida koppar­
rör, i hvilka vattnet insprutas under högt tryck och kon­
stanta strålar. Det som bränsle tjänande benzinet, hvars 
ånga utvecklas under 31/2 atmosfers tryck, suger till sig 
då det passerar en injektor en konstant ström luft och

*) Öfver de med denna anställda hemligt hållna försöken är 
hittills ej något närmare kändt.

brinner, blandad med denna, i 7,650 små lågor från myn- 
ningarne af de rör, hvilka bilda den 2,28 kvm stora rost­
ytan. Ångpannan väger blott 410 kg tom och 540 kg 
fylld med vatten samt är i stånd att förse maskinerna 
med 360 hk. Maskinerna väga trots stor stabilitet endast 
3,5 kg pr hästkraft. Benzinmotorn i det nyaste franska 
luftskeppet »général Meusnier» uppgifves skola väga 6 kg 
pr hästkraft. Med 3 människors besättning och totalt ut- 
rustadt väger Maxims luftskepp 3,625 kg, d. v. s. pr 
hästkraft ungefär 10 kg. Naturen själf är här i hög grad 
öfvertrumfad. En gås af 6 kg:s vikt utvecklar vid flykt 
ett arbete af 1/12 hk, d. v. s. 72 kg pr hk. Af de 360 
hk. räknar Maxim 150 för öfvervinnandet af propellrarnes 
motstånd, 130 för skeppets höjande från jorden samt 80 
för öfvervinnandet af dess luftmotstånd vid flykt.*)  Pro- 
pellrarne göra 375 hvarf i minuten.

Detta sitt luftskepp af 44 m:s längd, 10 m:s höjd och 
20 m:s bredd, lät Maxim uppställa i Baldwin Park vid 
Bexley i England, med hjulen hvilande på en 500 m. 
lång järnväg, men öfverbyggde hela skenlängden med en 
ställning, försedd med luftskeppets hjul öfvergripande, 
nedåt vända skenor, afsedda att hindra skeppet från ett 
värkligt uppstigande; ty för en obunden flykt saknar 
Maxim och hans manskap den nödvändiga öfningen. Af- 
sikten med försöken var endast den, att visa att luft­
skeppet värkligen besutte kraft att själf kunna höja sig 
upp från sina skenor. Detta prof gjorde Maxim den 31 
Juli 1894. Sedan besättningen (3 man) intagit sina plat­
ser, sattes maskinerna i värksamhet; i ett enda nu susade 
luftskeppet hän på sina hjul, drifvet af de i luften rote­
rande propellrarne, och innan man kom rätt till besinning 
låg det hela i spillror vid banans ända.

Enligt själfvärkande apparaters upptecknande, hade luft­
skeppet under sin färd lupit 200 m. längs skenorna, där­
efter hade det höjt sig upp från de undre skenorna och 
stödande mot de öfre — sålunda bärande sig själf — 
flugit omkring 100 m., men därefter så starkt törnat mot 
ställningen, att båda störtade samman. Flyghastigheten 
var upptecknad till omkring 17 m. sek., stigförmågan till 
4,530 kg, således med 900 kg öfverstigande egna vikten 
3,625 kg.

Flygaren med egen drifkraft har man sålunda genom 
detta försök kommit ett stycke närmare; det återstår nu 
endast flygapparatens genomgående fulländande samt ut­
bildandet af luft-matroser, på hviikas skicklighet och oför- 
skräckthet stora fordringar måste ställas.

Mycket af intresse erbjuder ännu ett dynamiskt luft­
skepp, nämligen det af prof. Wellmer under loppet af år 
1893 konstruerade, hittills likvisst ej direkt afprofvade, 
utgörande frukten af årslånga teoretiska och praktiska 
studier öfver luftmotstånd.

Den högsta fulländning inom konsten att röra sig i 
luften visar oss naturen i den s. k. fågelkretsningen hos 
talrika roffågel-, vadare- med flera fågelarter, hvilka med 
orörligt utbredda vingar genomkretsa sina flygbanor (så­
lunda flygare utan egen drifkraft), utan att gifva till­
känna, hvem som för dem utför det arbete, som vid flykt 
med egen drifkraft utföres af maskinkraft, vid vanlig fågel­
flykt af fågelns muskelkraft.
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Huru är det möjligt för dessa foglar, att utan vingslag 
kretsa, stiga och sjunka efter behag? För en, pä Lang­
leys undersökningar grundad, teoretiskt uttömmande för­
klaring öfver detta naturunder, som så länge syntes oför­
klarligt, hafva vi att tacka den kände prof. A. Ritter i 
Aachen. *)

*) Vi hänvisa till prof. Ritters ypperliga uppsatser: »Neues 
aus dem Gebeite der Flugtechnik» (L. d. V. Deutscher Ingenieure, 
8 Sept. 1894) samt »Ueber Luftfahrten und Windgeschwindigkeiten» 
L. d. V. Deutscher Ingenieure, 18 Maj 1895).

En sammandragen öfversättning däraf återfinnes i Teknisk 
Tidskrift d. å. N:o 31 och 33. (Obs.! några lätt synliga tryckfel).

Se för öfrigt: »Om roffåglars kretssegling» (Industrien N:o 
5 d. å.)

Kretsandet är omöjligt vid likformig, i vågrät riktning 
blåsande vind såväl som i vindstilla. Flygaren behöfver 
därför en vind af föränderlig styrka eller med en från 
den vågräta leden uppåt afvikande riktning.

Af den föränderliga vindstyrkan — i den rörliga luften 
omvexla kontinuerligt områden af starkare och svagare 
vindar — kan flygaren på så sätt begagna sig, att han 
genom motsvarande inställning af sina vingar, riktar sin 
flykt i den starkare vindens område nedåt och i den sva­
gare vindens uppåt. I den starkare vindens område off­
rar han en del af sin stighöjd för att vinna i lefvande 
kraft och förstorad relativ hastighet i förhållande till den 
rörliga luften. Sedan han på detta sätt passerat det star­
kare vindområdet och inkommit i det svagare, kan han 
tillföljd af sin vid inträde i det senare ytterligare försto­
rade relativa hastighet återvinna den förut uppoffrade 
höjden, för att sedan vid förnyadt inträde i den starkare 
vindens område upprepa samma manöver. Flygaren bör 
därför städse segla med relativ motvind, d. v. s. med 
större hastighet än den honom omgifvande luftmassan, 
och hvarest sådan ej finnes genom nedsänkande på konst­
lad väg förskaffa sig dylik. Som erfarenheter visa, att 
ej endast vindens styrka, utan äfven dess riktning är i 
beständig förändring, så skall luftseglaren på liknande vis 
— om också under ogynnsammare omständigheter — 
äfven vid en från den härskande vindriktningen afvikande 
flygriktning för det mesta vara i stånd att förskaffa sig 
den för flykten erforderliga relativa hastigheten.

Vid en dylik flykt är det sålunda ej allenast själfva 
vindstyrkan, som kommer i betraktande, utan öfver hufvud 
taget den art och det sätt, hvarpå vindhastighetens storlek 
och vindens riktning fördela sig på rum och tid, eller 
det, som Langley kallar för vindens struktur, hvaröfver 
hittills endast enstaka iakttagelser föreligga.

Den vida viktigare frågan, huruvida man öfverallt i 
atmosferen — om ej i de lägre så likväl i de öfre lagren 
— kan räkna på förekomsten af en för flygandet tillräck­
lig vindstyrka, besvaras af de vid skilda meteorologiska 
stationer gjorda iakttagelserna öfver vindens medelhastig­
het pr år. På grund af dessa iakttagelser kan man upp­
skatta vindens medelhastighet å 100 m:s höjd till 10 à 
20 m. pr sek., å flera 1,000 meters höjd till 20 à 30 
m. pr sek., och dessa hastigheter äro redan tillräckliga 
för att möjliggöra en flykt med t. x. en Maxims apparat, 
om också då och då, för att uppsöka en lämplig vind­
region, hjälp af propeller vore nödvändig.

Praktiska flygförsök utföras sedan längre tid tillbaka af 
Lilienthal i Berlin, med alltjämt mera beaktansvärda re­
sultat. Lilienthal har grundligt studerat fågelflykten hos 
större fåglar, särskildt storkar, hvilka han enkom för detta 
ändamål underhöll och vårdade, och har på grund däraf 
konstruerat en fågelvingliknande apparat, under hvilken 
han själf placerar sig. Med denna sin apparat har Lilien­
thal upprepade gånger, utgående från någon höjd eller 
sluttning, seglat vida nedåt, ja han har till och med under 
sina flygförsök å större höjder tidtals under vindens in- 

värkan stigit vinkelrätt uppåt, därefter af vinden hållits 
sväfvande å samma plats, efter behag under uppstigandet 
reglerat sin flygriktning samt har för det mesta lyckligen 
landat och städse haft den känslan att vara buren af 
luften lika säkert som en simmare af vattnet.

Lilienthal har föresatt sig att grunda och möjliggöra 
den personliga flykten. Därigenom tror han sig — och 
det väl med rätta — komma att i hög grad bidraga till 
den slutliga lösningen af framtidens luftkommunikations­
medel, ty vid dessa kommer det — såsom vi ofvan på­
pekat — hufvudsakligen an på utbildandet af skickliga,, 
oförskräckta och med luftens alla egendomligheter väl för­
trogna luftmatroser, hvilket väl lämpligast torde uppnås 
genom dessas långvariga och omsorgsfulla utbildning i 
personlig flykt.

Det återstår väl ännu mycket arbete och mycken energi, 
innan den mänskliga intelligensen kan anse sig besitta 
fullt herravälde och fullständig seger öfver atmosferens 
vildt rasande naturkrafter, men som vi se, slutar vårt år­
hundrade med en aktningsvärd början därtill. Den senare 
hälften af det 19:de århundradet har beröfvat luftseglingen 
karaktären af en dämon för brödlösa ballongkonstnärer 
och perpetuum-mobile-uppfinnare; det 20:de århundradet 
öfvertager som arf ett klart teoretiskt vetande i luftseg­
lingens grundfrågor; det blifver dess uppgift alt i gestal­
ten af ett praktiskt brukbart luftskepp skörda frukterna 
af dessa teorier.

S. C.

Om Patent Isolerings Cementin (Ernst Odenius" 
Patent) skrifver den välkända tycka facktidningen i>Dampf 
Post» i sitt nummer af den 24 Augusti 1895 följande:

En mycket beaktansvärd ny komposition inom området 
af isoleringsmateriel för ångpannor, ångrör m. m. är Pa­
tent Isolerings Cementin från Ernst Odenius, Göteborg. 
Denna isoleringsmassa eger icke blott en minst lika god 
isoleringsförmåga som Kiselguhr- och Asbestkompositioner 
utan äfven en ännu hittills ej uppnådd bindande egen­
skap, som har till följd, att beklädnadsarbeten, utförda 
med denna massa, besitta en hållbarhet, som ingen annan 
komposition på långt när kunnat framvisa. Genom denna 
omständighet bortfalla de ofta förekommande reparationer, 
som ega rum vid isolering med andra äfven godt isole­
rande massor.

Massan har dessutom visat sig vara mycket lätt att på­
lägga, och, då uppblandning med mindre väl isolerande 
ämnen, hvilket ofta förekommer med Kiselguhr-komposi- 
tioner, härvid är utesluten, garanterar dess användande 
det bäst möjliga resultat.

Isoleringsförmågan hos Patent Isolerings Cementinen är 
genom olika försök, bland andra äfven af en stadsingeniör 
faststäld, och hafva resultaten i jämförelse med de bästa 
och renaste Kiselguhr- och Asbestkompositioner utfallit 
mycket gynsamt, hvarför denna massa bland fackmän 
varit föremål för det största intresse.

De förnämsta värkstäder, industriela anläggningar och 
ångbåtsrederier hafva med gynsamt resultat användt kom­
positionen.

----- ---- —

»Svensk-Norsk Papperskalender 1895,» utgifven 
på Hugo Brusewitz Förlagsexpedition under medverkan af 
ingeniör Gust. Engström, har nu utkommit i bokhandeln. 
Kalendern, som har ett prydligt yttre, omfattar en inle­
dande artikel »Om papper och dess råmaterialier» samt 
fullständiga adresser å svenska pappersbruk, natron- och 
sulfatfabriker, sulfitfabriker, kartongfabriker, träsliperier, 
norska pappersbruk, natron- och sulfatfabriker, sulfitfabri­
ker och träsliperier samt en annonsafdelning från Sverige,
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Norge, Danmark, England och Tyskland, alla rörande pap­
persbranchen.

Adresskalendern omfattar post- och telegrafadress, ega­
rens namn, hemvist, disponentens och verkmästarens namn, 
fabrikens läge och kommunikationer, drifkraft, maskiner­
nas art och antal, tillverkningens storlek i värde m. m.

Ett ganska stort arbete är här nedlagt, och är det den 
första fullständiga bok i sitt slag som hos oss utgifvits, af 
hvilken ej blott pappershandlare och tjänstemän vid pap­
persbruk och trämassefabriker böra hafva gagn utan alla de, 
som handla med råmaterialier eller förbrukningsartiklar för 
fabriker inom denna genre

Enligt denna kalender uppgår pappersbrukens antal, om 
äfven handbruken medräknas, till 49 st. i Sverige och 19 
st. i Norge.

I Sverige finnas 43 kemiska trämassefabriker, däraf 15 
äro förbundna med pappersbruk och 1 nedlagd, 7 kar­
tongfabriker i större skala, däraf 3 tillhöra samma bolag, 
88 träsliperier, däraf 18 i förbindelse med pappersbruk.

I Norge finnas 18 kemiska fabriker, däraf 7 i förbin­
delse med pappersbruk, d:o 61 träsliperier, däraf 7 äro 
förbundna med pappersbruk.

Tändstickor af papper. Det för beredning af tänd­
stickor i stället för trä använda papperet eller pappen 
måste vara ganska starkt samt poröst för att i sig kunna 
uppsuga vax, stearin, paraffin och dylika ämnen. Stic­
korna framställas på det sätt att remsor af 1 centimeters 
bredd blifva grundligt genomdränkta med en lätt brännbar 
massa af paraffin, vax, stearin o. s. v., blir därefter sam- 
manrulladt och draget genom ett upphettadt rör för att 
sammankittas. Strax efter drages det genom ett annat 
rör för att poleras. De sålunda erhällna »stickorna» af- 
skäras i lämpliga längder och förses med tändmassa. 

oupphörliga växling. Realitetens predikat kan man blott 
tillägga energien, och med denna enda storlek kan man 
föreställa sig alla företeelser. Ty materiens egenskaper 
äro ingenting annat än energi. Materien skulle då vara 
en i rummet sammanordnad grupp af olika slags energi, 
och allt hvad man förr kunde förklara medelst begreppen 
ämne och kraft låter sig lättare förtydligas genom energi­
begreppet. Vid denna åskådning häftar icke den meka­
nistiska uppfattningens motsägelser. Dock finnes äfven här 
några punkter, som icke kunna täckas med energitikens 
hufvudsatser utan visa hän på principer som gå utöfver 
dessa.

Fluorvätesyra. Heraeus i Hanou, som flera år sys­
selsatt sig med framställning af absolut ren fluorvätesyra, 
har på senare tiden måst göra flera oangenäma erfaren­
heter att sådan syra förvarad i de vanliga gummiflaskorna 
efter någon tid befunnits innehålla en märkbar afdunstnings- 
återstod.

Äfven d:r Friedheim har meddelat, att han upprepade 
gånger observerat att på senare tid i handeln kommet 
hårdgummi är starkt förorenadt af mineraliska ämnen.

Man kan alltså antaga, att fluorvätesyra löser vissa äm­
nen ur de gummiflaskor, hvarest den förvaras, och således 
blir oduglig för flera analytiska ändamål. Heraeus anbe­
faller att försöka flaskor af paraffin.

3lnnonc>cta i OnOuolvicn /

Klor absorberas af o-nitrotoluol vid vanligt tryck 
-och temperatur upptill 11 % . Genom höjning af trycket 
eller sänkning af temperaturen absorberas ännu mer. Den 
absorberade kloren bortgår då vätskan uppvärmes eller 
trycket minskas samt lämnar absorberingsämnet oförän- 
dradt.

O-nitrotoluolen behöfver ej vara kemiskt ren för detta i 
ändamål, enär äfven dess isomerer förhålla sig på samma 
sätt. Äfven en del andra ämnen som förblifva oangripna 
af kloren, förhålla sig på samma sätt. Till klorabsorbtion 
kan man sålunda utom o-nitrotoluol använda nitrobenzol, 
nitroxylol, nitrokumol, klorbenzol, brombenzol, klortoluol, 
bromtoluol, kloroform, koltetraklorid, flytande paraffin m. fl.

Materialismen. Vid tyska naturforskaremötet i Leip­
zig höll professor Wilhelm Ostwald ett föredrag öfverden 
vetenskapliga materalismen.

Talaren menade, att den härskande mekaniska världs­
åskådningen var ohållbar. Den fysiska världen låter icke 
hänföra sig till rörelse hos atomerna eller mekaniska form­
ler. Man kommer längre, om man ersätter den mekani­
ska åskådningen med den energistiska. Redan J. R. Mayer 
har uttalat denna tanke. Ostwald uppbygger sin åskåd­
ning på begreppet energi. Sinnesverktygen reagera blott 
vid energidifferens mellan dem och omgifningen. I en 
värld, som allestädes hade samma temperatur som vår 
kropp, skulle man icke alls få ett begrepp om hvad värme 
är. Men då allt hvad vi erfara af världen omkring oss 
just utgöres af dess energiförhållande, så hafva vi icke be- 
hof af någon materia hvarpå energien behöfver stödja sig. 
Materien är endast ett tanketing som vi hafva konstruerat 
åt oss för att framställa det förblifvande i företeelsernas

Prislista
(utan förbindelse) 

den 15 Oktober 1895.
Priserna äro satta för mindre partier i Göteborg, 

enhet. öre.
Babbits N:o 1, 2, 3................................. kg. 88 à 140
Bly-plåt.........................................................  » 27 à 28

» -rör ........................................................ » 37 à 38 
» -tackor L, B & C, W, B.............. » 26 à 27

Bomullstrassel, l:a spol............................ » 65 
Cement (svenskt portland).......................... fat 700 à 750 
Dynamit  kg. 350
Järn- och stålvaror: 

Balkar................................................. » 12
Stångjärn (valsadt) (Lancashire), grund­

pris ................................................. » 14,60
Järnplåt: 

Galvaniserad korrugerad............ » 32 à 35 
»............ slät (s. k. 8 & 12 C.) » 35
» » (s. k. 10 C.)....... » 35

Bessemerplåt, grundpris .................. » 19
Martinplåt, grundpris ....................... » 18,50
Svart plåt i klofvar...........................  » 21

Vinkeljärn, grundpris............................. » 17
Småräls, stål............................................. » 12,5
Stål, verktygs-....................................... » 50 à 100

Kalk, osläckt .............................................. » 135
» släckt...........................................   » 100

Koppar-tackor.............................................. » 98 å 103
» -bottnar ........................................... » 121 à 123
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Koppar-plåt   ..........................................kg. 116 à 118
» -stänger ...................................... » 116 à 118

Murbruk, hemsändt................................. hl. 100
Murtegel, mindre formatet.................... 1,000, 2,500
Mönja......................................................  kg. 27 à 30
Oljor:

Bomolja, prima oblandad.................... » 68
Linolja, rå............................................ » 50
Linolja, kokad ..................................... » 52

Mineraloljor (maskin).............................. » 14—55
Tenn, Banca ........................................... » 138—143
Talg (rå) ............................................... » 60 à 90

» (smält) ....................... :..................... » 55
Trävaror:

Byggnadsplank75x225mm.(3"x9")  
(ohyfladt).............pr 100 meter 4200

» 63X175mm.(21/2"x7")
(ohyfladt)..............pr 100 » 2350

» 50X150 mm. (2"x6")
(ohyfladt)..............pr 100 » 1600

Sparrar ................................... kub.-meter 1,800 à 2,300

Zink-plåt...................................................  kg. 36 à 38
» Tackor, SS ....................................... » 34 à 36
> » WH....................................... » 32 à 33

Kongl. Patentbyrån
gör veterligt: Ansökningar om patent å nedan omförmälda uppfin­
ningar hafva till Kongl. Patentbyrån inkommit och äro i diariet 
för patentansökningär antecknade under det vid hvarje särskild 
uppfinning angifna nummer:

N:o 692/,2. Förfaringssätt vid framställning af alkohol af cellu­
losa, enbart eller af cellulosa, trästärkelse och cellsaft. K. Zdarek, 
Wien, Österrike. Från den 27 juni 1894.

N:o aalM- Anordningar vid nätbindningsmaskiner. K. Kar- 
landers Nätmaskins Aktiebolag, Stockholm. Från den 6 septem­
ber 1894.

N:o 1051/24. Anordningar vid apparater för åstadkommande af 
gasers absorption af vätskor och för afkylning af gaser. A. Müller, 
Berlin, Tyskland. Från den 9 oktober 1894.

N:o 1126/94. Tändsticksmaskin. E. B. Beecher, Westville, och 
J. P. Wright, New Haven, Connecticut, Nordamerikas Förenta 
Stater. Från den 30 oktober 1894.

Nio 1321/,,. Sätt att framställa kolsyrade mineralbad. F. Kaiser 
(Keller), Dresden-Altstadt, Tyskland. Från den 17 december 1894.

N:o 21/95. Anordning vid hjulbössor med smörjämnekammare. 
L. A. Johansson, Solbo, Tärna. Från den 8 januari 1895.

N:o mtlK- Tvättmaskin. C. G. Pettersson, Stockholm. Från 
den 27 mars 1895.

N:o 587/95. Anordningar vid automatiska smörjkoppar. J. As- 
berg, Gefle. Från den 7 maj 1895.

Under två månader, hvarje månad till trettio dagar räknad, från 
den dag, då denna kungörelse varit i Post- och Inrikes Tidningar 
införd, står det en hvar öppet att till Kongl. Patentbyrån ingifva 
eller i betaldt bref insända skriftliga invändningar (i två exemplar) 
mot ofvan berörda ansökningar; och hållas ansökningshandlingarne 
under nämnda tid hvarje söknedag emellan kl. 11 f. m. och kl. 3 
e. m. i Kongl. Patentbyråns förevisningsrum tillgängliga för en 
hvar, som önskar deraf taga kännedom.

Stockholm den 26 september 1895.
HUGO E. G. HAMILTON.

Nils Nahm.

Kongl. Patentbyrån
gör veterligt: Med stöd af Kongl. Förordningen angående patent 
den 16 maj 1884 och under förbehåll af den i samma förordnings 
18 § omförmälda klanderrätt har Kongl. Patentbyrån denna dag å 
nedannämnda uppfinningar meddelat patent, räknadt från den dag, 
som i hvarje särskildt fall är vordet angifvet, och hafva dessa pa­
tent i patentregistret antecknats under här nedan angifna register­
nummer:

N:o 6364. Anordning vid separatortrummor. J. J. Berrigan,. 
Avon, Newyork, Nordamerikas Förenta Stater. Från den 4 juli 
1893.

N:o 6365. Anordning vid massageapparater. F. O. Ekman, 
Sundbyberg. Från den 11 november 1893.

N:o 6366. Anordningar vid kullager. G. F. Simonds, Fitch­
burg, Massachusetts, Nordamerikas Förenta Stater. Från den 8 
januari 1894.

N:o 6367/ Anordning vid apparater för aflägsnande af aska 
och dylikt ur ångfartygs eldrum. A. J. H. Sandström, Göteborg. 
Från den 30 januari 1894.

N:o 6368. Anordningar vid elektriska upphettare. F. W. 
Schindler-Jenny, Kennelbach, Bregenz, Österrike. Från den 14 
februari 1894.

N:o 6369. Anordningar vid bicyclar och liknande fordon. M. 
Boudard och C. H. Crawley, Nottingham, England. Från den 17 
februari 1894.

TRADEMARK

HJALMAR BRATT

Patent Isolerings Cementin fastsitter utan bindlar, är mycket 
varaktig och förhindrar i högsta grad värmeutstrålning. Står vid 
högsta nu för tiden användbara ångtryck utan att förkolas. Isole- 
ringsarbeten utföras. Kostnadsförslag lämnas gratis. Katalog på 
begäran.

F

GOTEBORG.
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N:o 6370. Anordning vid apparater för transportering och upp­
sättning af fristående eldfasta brandsegel. (Tillägg till patentet 
n:o 5412). T. E. B. Hamberg, Söderhamn Från den 18 augusti 
1894.

N:o 6371. Tillslutningsanordning för buteljer och kärl. L. M. 
G. J. Loustalot, Bordeaux, Frankrike. Från den 29 december 
1894.

N:o 6372 Anordningar vid valsvärk för vattnets utpressande 
ur torfströ och dylika ämnen. W. F. von Nottbeck, Lielax, Tam­
merfors, Finland. Från den 12 februari 1895.

N:o 6373. Sätt att tillverka ett kaffesurrogat. A. J. F:sen 
Jerndal, Göteborg Från den 25 februari 1895.

N:o 6374. Dörrstängare. J. Bernheimer och T. Manger, Bam­
berg, Tyskland. Från den 29 juni 1895.

N:o 6375. Anordning vid stjelpvagnar. T. A. T. Rydberg, 
Kärrgrufvan. Från den 31 oktober 1894.

N:o 6376. Apparat för framställning af gas under tryck. J. M. 
K. Pennink, Haarlem, Holland. Från den 26 mars 1895.

N:o 6377. Karda. T. Finne, Wittenberge, Tyskland. Från 
den 26 mars 1895.

N:o 6378. Anordningar vid kedjelänkar af metalltråd. J. Pe­
tersson, Lillsjödal. Från den 18 april 1895.

N:o 6379. Paraplyställ. (Tillägg till patentet n:o 4750). S. 
Kinman, Stockholm. Från den 7 maj 1895.

Patentbrefven kunna hos Kongl. Patentbyråns registrator utbe- 
kommas mot erläggande af föreskrifven stämpelafgift, tio kronor.

De till patenten hörande beskrifningar och ritningar hållas till 
salu hos Kongl. Patentbyrån och Svensk Författningssamlings ex­
pedition i Stockholm samt kunna omedelbart derifrån eller genom 
bokhandlarne i riket rekvireras, hvarvid patentets registernummer 
alltid tydligt bör angifvas. Priset är bestämdt till 50 öre för hvarje 
patentbeskrifning.

Stockholm den 26 september 1895
HUGO E G. HAMILTON.

Nils Hahm.

Kongl. Patentbyrån
gör veterligt: Ansökningar om patent å nedan omförmälda uppfin­
ningar hafva till Kongl. Patentbyrån inkommit och äro i diariet 
för patentansökningar antecknade under det vid hvarje särskild 
uppfinning angifna nummer:

N:o 1022/94. Anordning för afledande af kondensationsvattnet ur 
cylindrarne till torkmaskiner. A. G. Paul, Boston, Massachusetts, 
Nordamerikas Förenta Stater. Från den 2 oktober 1894.

N;o 1128/94. Sätt att framställa kolsyra och en blandning af 
alkalisulfat och magnesiumsulfat. E. W. Enequist, Newyork (Nord­
amerikas Förenta Stater). Från den 31 oktober 1894.

N;o 1208/94- Anordning vid inventionssoffor. J. W. Carlsten, 
Stockholm. Från den 21 november 1894.

N:o 1268/94. Taktäckningsplattor af cement äfvensom press för 
framställning af dylika plattor. G. Krebs, Halle och A. Weil, 
Steinheim, Tyskland. Från den 4 december 1894.

N:o 20/95. Automatisk kuggskärningsmaskin. L. E. Whiton, 
New London, Connecticut, Nordamerikas Förenta Stater. Från 
den 8 januari 1895.

N:o 12/95. Anordningar vid ytterhöljen för hjulringar af kaut­
schuk. C. K. Welch, Coventry, England. Från den 14 januari 
1895.

N:o 97/95. Fästanordning för knappar. L A. Högberg, Bergebo, 
Vestervik. Från den 25 januari 1895.

N:o 124/95. Anordning vid automatiska bromsinrättningar för 
åkdon. A. Klietsch och E. Deutschmann, Görlitz, Tyskland. 
Från den 30 januari 1895.

N:o 324/95. Anordning,vid sjukbårar, turistsängar, tältsängar och 
dylikt. J. A. Ångman,' Stockholm, och A. R. L. Ångman, Kri­
stinehamn. Från den 19 mars 1895.

N:o 451/95. Anordning vid hästräfsor. A. Jonassen, Kristiania, 
Norge. Från den 16 april 1895.

N:o 479/95. Sätt att tillverka penslar. W. Reinert; C. Adamy, 
Schweidnitz och E. Hanish, Scharkow vid Tworod, Tyskland. 
Från den 22 april 1895.

N:o 569/95. Fartygspropeller. G. Böcker, Göttingen, Tyskland. 
' Från den 25 maj 1895.

ATENTAGENTUR
TH.WAWRINSKY 

förut ingen iör i K. Patentbyrån

BIBLIOTEKSGATAN N! 1A 

STOCKHOLM
Allm.telef 5150 Rikstelef. 394. |||

PAIENT, IARUICNRKENai
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"RANAR

Ramberg & Bauer
Göteborg

Utföra: Gas-, Vatten-, Ång-, Af- 

lopps-, Ringklocks- och Talrörsled- 
ningar, Badinrättningar m. m.

Lager af alla härtill hörande ma- 
terialier samt Gaskronor, Kupor, Gas- 
kokapparater och Klosetter m. m.

Kontor och lager Bryggaregatan N:o 6 
vid Skeppsbron.

A. G. Heinr. Trübenbach
Gravör-Atelier, Xylografi

GÖTEBORG.

Stämplar, alla slags I Modeller lör gjuterier, 
Sigiller, Chabloner Modellplåtar, Modell- 

Dörr- & Firmaplåtar, stilar, Gjutna firma- 
Stämpelmaskiner. plåtar, alla slags.

Träsnitt för illustrationer, klichéer i 
koppar, bly m. m.

Ritningar, profver o. s. v. på begäran.

Husqvarna
Bälgar och Assjor,

Billiga!
Lättgående !

Varaktiga!
Prisbelönt

svenskt
fabrikat!

Begär katalog från

Lagerman & Lönegren
Husqvarna.
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N:o 604/25. Anordningar vid bandsågar med flera sågblad. J. 
Anthon, Flensburg, Tyskland. Från den 25 maj 1895.

N:o 771/95. Gummigaloscher. A. Tengwall, Helsingborg. Från 
den 13 juli 1895.

N:o 880/95. Varmluft- och ångbadapparat. W. Schultze, Berlin, 
Tyskland. Från den 10 augusti 1895.

Under två månader, hvarje månad till trettio dagar räknad, från 
den dag, då denna kungörelse varit i Post- och Inrikes Tidningar 
införd, står det en hvar öppet att till Kongl. Patentbyrån ingifva 
eller i betaldt bref insända skriftliga invändningar (i två exemplar) 
mot ofvan berörda ansökningar; och hållas ansökningshandlingarna 
under nämnda tid hvarje söknedag emellan kl. 11 f. m. och kl. 
3 e. m. i Kongl. Patentbyråns förevisningsrum tillgängliga för en 
hvar, som önskar deraf taga kännedom.

Stockholm den 3 oktober 1895.
HUGO E. G. HAMILTON.

Nils Rahm.

Kongl. Patentbyrån
gör veterligt: Med stöd af Kongl. Förordningen angående patent 
den 16 maj 1884 och under förbehåll af den i samma förordnings 
18 § omförmälda klanderrätt har Kongl. Patentbyrån denna dag å 
nedannämnda uppfinningar meddelat patent, räknadt från den dag, 
som i hvarje särskildt fall är vordet angifvet, och hafva dessa 
patent i patentregistret antecknats under här nedan angifna regi­
sternummer: -

N:o 6380. Anordning vid elektriska ur kombinerande med elek­
triska ledningar för belysning och andra ändamål. F. von Hefner- 
Alteneck, Berlin, Tyskland. Från den 23 maj 1891.

N:o 6381. Vågdämpningsmedel. M. M. F. Richter, Hamburg, 
Tyskland. Från den 9 februari 1894.

N:o 6382. Sätt att medelst elektrolys framställa aluminium­
metall eller gifva föremål ett öfverdrag af aluminium. A. F. B. 
Gomess, London, England. Från den 27 augusti 1894.

N:o 6383. Anordning vid kedjelänkar, jemte utaf dylika länkar 
sammansatt kedja. The Smith and Egge Manufacturing Company,. 
Bridgeport, Connecticut, Nordamerikas Förenta Stater. Från den 
4 September 1894.

N:o 6384. Maskin för framställning af metallhörnbeslag på 
kartonger och andra papparbeten. O. Schubert och M. Schubert, 
Charlottenburg, Tyskland. Från den 9 november 1894.

N:o 6385. Anordningar vid maskiner för sönderdelning af trä- 
fanér och dylikt. The International Wood Working Machine Com­
pany, Passaic, New Jersey, Nordamerikas Förenta Stater. Från 
den 20 november 1894.

N:o 6386. Mekanisk magnetisk leksak. Aktiebolaget La Boite 
Magique Limited, London, England. Från den 10 december 1894.

N:o 6387. Sätt att fastgjuta hjulringar och dylikt på ekrar eller 
I bottnar jemte derför afsedd apparat. O. W. Dahlgren, Landskrona. 
; Från den 11 december 1894.

N:o 6388. Tång för isärtagande af separatorkulor. J. A. Ve­
lander, Kolbäck. Från den 25 januari 1895.

Patentbrefven kunna hos Kongl. Patentbyråns registrator utbe- 
kommas mot erläggande af föreskrifven s'ämpelafgift, tio kronor.

De till patenten hörande beskrifningar och ritningar hållas till 
salu hos. Kongl. Patentbyrån och Svensk Författningssamlings ex­
pedition i Stockholm samt kunna omedelbart därifrån eller genom 
bokhandlarne i riket rekvireras, hvarvid patentets registernummer 
alltid tydligt bör angifvas. Priset är bestämdt till 50 öre för hvarje 
patentbeskrifning.

Stockholm den 3 oktober 1895.
HUGO E. G. HAMILTON.

Nils Rahm.
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VARNEp s AGENTUR ■ 

.]]P BYRÅ 
A. • STOCKHOLM 
- V:a TRÄDGÅRDSGATAN 7 %

Kontorstid 9-5. Mott. 10-12. —
AUm. tel UT 38 Rikstelefori 16 40

Ombud i Göteborg: Matthiesen, Drott­
ninggatan 9, kl. 4—5 e. m.

(S. T. A. 14680.)

Falleniys.&.Leffie" 
spedionis"“. bill’s omsorgsf"" 

expedition-

BASELS
Försäkringsbolag

mot brandskada, 
stiftadt 1863.

Bestämda och billiga premier samt li­
berala vilkor.

Fredr. Corin,
Göteborg.

Tekniska Privatskolan, 
Parkgatan 3. Göteborg. Allm. telefon 505.

Läroanstalt för maskinister, inträ- 
dessökande till Ghalmersska Institutet 
m. fl. Vidare meddelar

Ing. O. F. Jacobson, 
skolans föreståndare.

Doktor J. E. Alén, 
Stadskemist i Göteborg, 

utför kemiska analyser.

Svensk och Norsk
Papperskalender.

Af detta arbete är nu första år­
gången utkommen, innehållande, 
jemte en inledande uppsats af fack­
man, redogörelse för Skandinaviens 
pappersbruk, sulfit-, sulfat-, na- 
troncellulosa- och kartongfabriker 
samt träsliperier jemte annons, 
meddelanden från pappersfirmor- 
leverantörer, tekniei m. fl. i Sverige, 
Norge, Danmark, England och Tysk­
land m. m.

Pris, elegant bunden i clotband: 
kronor 3,50.

Rekvireras genom närmaste bok­
handel eller direkt från utgifvarne,

Hugo Brusewitz’
För!agsexpedition>

(Göteborgs Litografiska Aktiebolag)
GÖTEBORG.

Bultfabriks-
Aktiebolaget.

Postadress:

Specialtillverkninoar :
Skrufvar och Muttrar af alla slag, 
Nitnaglar för ångpannor, fartyg, broar etc.. 
Rälsspik ocb Skarfbult för jernvägarnes 

behof,
Blecknitar för plåtslageriarbeten,
Trägängade skrufvar med 6-k:t och 4-k:t 

hufvud m. m.
Iallstahammar. NT Vid fabrikationen användes uteslutandewer-ke "' Svenskt jern.
Telegraf & Riksfelefon : Kolbäck.“ Priskuranter sändas på begäran.

Bolagets ombud i Stockholm: C. Gottfrid'Hy ste dt ; i Göteborg: A. E. Nettelbladt.



Munksjö luktfria Takpapp.
Vid den konkurrens med underhaltiga fabrikater i takpapp, hvilka till låga priser öfversvämma 

marknaden, skulle man kunna tycka, aft äfven vi gjorde klokast uti att nedsätta kvalitéen för att kunna 
täfla i pris. Då vi ej göra det, utan i stället framkomma med ett nytt fabrikat, som 
t. o. m. ställer sig dyrare, sker detta i den tanken, att del bland allmänheten ändock 
alltid finnes kvar en hel stam, som föredrager en god kvalité, äfven om den blir dyrare, 
framför en lägre och billigare, väl inseende, alt den förra dock i längden blir billigast.

Den Juktfria takpappen, som för cirka 12 år sedan experimentvis tillverkades 
vid Munksjö, har visat sig under dessa år väl förtjäna det förtroende, vi redan då satte 
till densamma, men hvars riktighet endast en lång lids erfarenhet kunde bestyrka.

Den ärade allmänheten behagade taga del af nedanstående intyg:
"Undertecknad, som sedan elfva (11) år har fakef à min villabyggnad härstädes täckt med Munksjö luktfria papp, 

kan sanningsenligt intyga, att detta taktäckningsämne på ett i alla afseenden utmärkt sätt under denna tid bestått sitt prof.
Mitt tak har, sedan det lades, ännu icke tarfvat någon som helst reparation och har under hela tiden visat sig 

absolut tält, så att det bokstafligen icke genomsläppt en vattendroppe med undantag för torntaket, som täcktes af byggmästa­
rens folk, under det att allt det öfriga är lagdt af fabrikens egen taktäckare. Densamme har ock bestyrt om smörjningen, som 
sedan icke repeterats mer än en enda gång. Kvarken pappen sjelf, eller den dertill använda smörjan har någon nämnvärd 
och framför allt icke, såsom asfalten, någon stark eller obehaglig lukt.

Då jag för egen del haft all anledning fill fullkomlig belåtenhet med taket à mitt hus, så erkänner jag mig också 
både kunna och böra åt andra rekommendera Munksjö Inktfria papp såsom ett, enligt min erfarenhet, i alla afseenden 
utmärkt taktäckningsämne.

Upsala den 22 Mars 1895. Frithiof ITolmyren,
Professor. >

Denna papps företräden framför vår vanliga goda asfaltpapp är:
att den saknar lukt, att den är impregnerad mod en olja, som är både fetare och af större spec, vigt 

sä att densamma mindre afdunstar, hvarigenom pappen blir varaktigare och mera vattentät, 
att den är mindre beroende af temperaturväxlingar, hvarigenom sprickor undvikas.

Jönköping i Juli 1895.

Munksjö Aktie-Bolag.
Lager hos Munksjö Aktie-Bolags Filial i Göteborg:

Norra Naingatan 4. Gust. Engström, Rikstelefon 923.

Gransholms Pappersbruk
- Postadress— GEMLA ■ CPMOIOuR

rekommenderar sina tillverkningar af Skrifpapper, Tryckpapper och 
Färgade papper, alla slag.

Specialitéer:
BOKTRYCK-, BROSCHYR-, OLIFANT- & LÄSKPAPPER.

Kontor och Nederlag:
GÖTEBORG hos Knut Bonnier, Statstelefon 233.

STOCKHOLM hos C. L. Tourén, Rödbotorget 1, 
Dag INDUSTRIENS papper levereras af

Knut Bonnier, Göteborg.

Material- 
profningsanstalten,

Chalmersska Institutet,
Göteborg, 

verkställer vanliga Hållfasthets-, Pap­
pers- och CementproJ samt diverse 
fysikaliska prof, såsom å elektriskt 
Ledning  smotstånd m. m. enligt upp­
gjord, af Kongl. Kommerskollegium 
faststäld taxa, som jemte prospekter 
kostnadsfritt tillhandahålles.

Vid en särskild Ritafdelning utföres po­
sitiv och negativ Blåkopiering.

0 -0-e/erere~

; Aktiebolaget Plyateriuns 
e i Trelleborg,

• kontrollerade 
% ”Äkta Original Carbolineum”, 
• (Guldmedalj 1891).

Sp. vigt 1,140/50
Y och öfriga bestämningar i förhållning, 
• är bevisligt det förnämsta af alla 
è existerande träkonserverings- och 
• svamputrotningsmedel.
• Jämförande analyser, attester och 

| • prisuppgifter pä begäran.

6-00509=9-

Till Sveriges Industriidkare och Köpmän!! 
iiiiiiiisiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiiiiijiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

Ett Svenskt Industri- och Handels-Museum > har 
grundats i Stockholm, hvarest svenske industriidkare och köpmän ega 
rätt att kostnadsfritt utställa profver af deras resp, industrialster och 
varor. Museet är nu i tillfälle att i sin rymliga lokal mottaga före­
mål, hvarför herrar industriidkare och köpmän anmodas att begära 
program för museet och andra erforderliga uppgifter, hvilka genom 
korrespondens med Svenskt Industri- och Handels-Museum, Birger Jarls 
Bazar, Stockholm, pr omgående post sändes.' Museets kontor hålles 
öppet från kl. 9,30 till. kl. 5 e. m.

Styrelsen för Svenskt Industri- och Handels-Museum:
Gustaf de Laval.

Ordförande.
Jolin Bernström. Tycho Bobsahm.

Martin Bkenberg. Beinh. Hörnell.
Kassaförvaltare. Sekreterare.



Aktiebolaget 
de Lavals Angturbins 

tillverkningar af

T urbinmotorer,
Turbindynamos, 

Turbinpumpar m. m. 
rekommenderas.

Hufvudagent:

Boye & Thoresens
Elektriska Aktiebolag, 

GÖTEBORG.

95

IVAR MÜNTZING
Norra Hamngatan 10, Göteborg.

BENTLEY & JACKSONS 

välkända Pappersmaskiner, Holländare, 
Marshall Holländare”, Nuttall’s Lump- 

skärare, Rullmaskiner m m

Malmö

--=-=======---------- för jern-& 
------------------------------------- metall- 
Luders Skruflyftblock arbeten.

( I leverera billigt 

Verktygs- 
maskiner, 

Verktyg 
och 

verkstads-
förnödenheter 

af alla slag

ii ‘

Wilh. Sonesson & C:o,

Byggnadsbeslag 
(Lås, Gå ngjern, Klädhängare, Kakelugnssmide etc.) 

i största urval hos
Hjalmar Collin & Co., Göteborg.

Dörrhandtag
samt andra

% med "Maxim -MJktionBbroms % 4 
i lager upptill 10 tons belastning.

—* Begär prisuppgift! 4 -—

Försäkrings-Aktiebolaget 

SKANDIA
i STOCKHOLM 

meddelar alla slag af

brand- och lifförsäkringar.

Brand- och Lilförsäkrings-Aktiebolaget

SVEA
i

Göteborg.

Tillverka och försälja 
i parti alla slags 

Bindgarner,

LUND.

“ABR MARKE

blekta, kulörta och grå 
Omslagsgarner, 

Packstrick, Sackband, 
Packningsgarn 

för maskiner och rörläggningar
Repvaror i hvarje tjocklek. Prisupp- 

gifter på begäran.

Svenska Bindgarnsfabrikens Aktiebolag 
Lund.

Alm. ST. Elektriska
- Grundlagdt 1883. Rikstelefon.

Hufvudkontor och Verkstäder; Westerås. Filialer: Stockholm, Malmö och 
Sundsvall.

Tillverkar:
DYNAMOMASKINER och ELEKTRISKA APPARATER 

för likriktad och vexelström.
Utför anläggningar för:

ELEKTRISK BELYSNING; ELEKTRISK KRAFTÖFVERFÖRING, 
ELEKTRISKA JERNVÄGAR.

Största lager af elektrisk materiel.
Tillverkade dynamos: c:a 650 om 16,000 eff. hkr.
Uppsatta glödlampor: e:a 50,000.

Ä.J.G. Bissmarek & Co.
Göteborg

Mek. Verkstad,
Rörläggeri, 
Armaturfabrik, 
Förnicklingsverk.

Rekommendera sig till utfö­
rande af allt hvad till yrket 
hörer.

N. Lundgren,
> se Gefle. -=

osie.

Runda 
Ängskorstenar 
af radial-formtegel 

såsom specialitet utföras intill 
100 meters hiijd och därutöfver, 
med garanti för stadighet och 
varaktighet; de hittills utförda 
åro intill 60 meters draghöjd.




