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ABSTRACT
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reinforced concrete and steel structures. This transforms the traffic route into a tunnel-like
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This study aims to investigate the concept, its origin, the development, international
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research methods such as literature review and data collection from databases, web sources,
and correspondence.
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Forord

Forst och framst vill jag tacka min pappa och min syster, Michael Helperin och Linnea
Soderberg, som stottade mitt utbildningsval och min flytt ner till Géteborg. Utan dem hade
mitt intresse for bebyggelsehistoria formodligen bara stannat vid kvills-googlanden istéllet
for att utforska dmnet pa djupet.

Jag vill ocksa rikta ett stort tack till min handledare Bosse Lagerqvist. Utan hans hjilp och
stod hade mitt uppsatsdmne, som inledningsvis holl pa att hamna i papperskorgen, aldrig sett
dagens ljus. Bosse visade stor entusiasm och kom med intressanta infallsvinklar som fick mig
att halla fast vid mitt &mnesval. Likval riktas dven ett stort tack till den resterande lérarkaren
vid Institutionen for kulturvird som bdde har utbildat mig, men ocksa vidgat mitt intresse for
den byggda miljon. Tack vare er har jag insett att bebyggelsemiljoer inte bara handlar om
tinnar och torn, utan dven om den storre bilden av hur vi utvecklar och bevarar vara stader och
regioner. Ni har gett mig en helhetssyn som jag kommer att ta med mig for resten av mitt liv.

Jag vill ocksa tilldgga ett speciellt tack till vinnerna pa Nyréns Arkitektkontor, for att ha
accepterat min praktikforfrdgan och for att ha gett mig mdjligheten att medverka i flera
spannande projekt, inte minst miljokonsekvensbeskrivningen for projektet Centralstaden. Det
var genom detta arbete som idén till min uppsats tog form. Tack for att ni delade med er av er
kunskap och gav mig en unik inblick i er profession.
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Inledning

Detta uppsatsarbete har forfattats under varterminen 2023, inom ramen for det
bebyggelseantikvariska programmet vid Institutionen for Kulturvard (Goteborgs Universitet).
Uppsatsen omfattar 15 hogskolepodng och ligger till grund for en kandidatexamen 1
kulturvard.

Bakgrund

Under en praktikkurs som genomfordes pa Nyréns arkitektkontor deltog undertecknad som
auskultant vid en miljokonsekvensbedomning for omvandlingen av Centralstationsomradet i
Stockholm. En del av projektet involverade en planerad dverddckning av ett sparomrade, och
denna erfarenhet vickte min nyfikenhet for 6verddckningar som ett stadsutvecklingsfenomen.
Efter praktikperioden uppmérksammade jag dven att 6verddckningar tenderade att vara en
vanlig forekommande foreteelse i pagdende stadsomvandlingsprojekt i Stockholm, vilket
okade mitt intresse for &mnet ytterligare.

Initialt kan 6verddckningar formodas ha en betydande paverkan pa bade stads- och
landskapsbilder. Overdickningar av infrastruktur kan dértill tinkas innebéra stora mojligheter
nér det kommer till att skapa ny mark for fortdtning och gronomraden i framforallt urbana
miljoer. Det 6kande intresset for att 6verdédcka infrastruktur vacker dven fragor kring hur
framtidens infrastruktur kommer att erfaras och upplevas bade pé och i anslutning till vigar
och jérnvigar.

En 6verdickning kan tolkas som en planeringsstrategi, men ocksd som en teknisk
konstruktion i form av ett infrasystem. Ett infrasystem karakteriseras av dess offentliga
tillgénglighet och formaga att skapa en besténdig struktur i samhillet. Exempel pa
infrasystem inkluderar transport-, kommunikations-, vatten- och avloppssystem — exempelvis
i form av vigar, broar, vattenkanaler och reningsverk (Kaijser, 2004; Kaijser, 1994). Dessa
system dr ocksa fundamentala for samhallet, eftersom de frdmjar rorelse av produkter och
minniskor samt utbytet av varor, tjinster och information. Overdickningar har tidigare
definierats som en form av ett infrasystem-ndtverk vilket utgdrs av jarnvagar eller vagnit, dér
flodet bestdr av gdng- och cykeltrafik, vagfordon samt sparbunden trafik (Jungnelius & Liss,
2015).

Teknikhistorikern Arne Kaijser vid Kungliga Tekniska Hogskolan har tidigare betonat vikten
av att dokumentera utvecklingen av infrasystemens paverkan pd samhallet, eftersom dessa
tenderar att ha en radikal paverkan pd ekonomisk utveckling, landskap, rumsliga strukturer
och minniskors levnadssitt (Kaijser, 2000). Kaijser har dértill framhallit att:



"’ Kulturmiljovdrden och museerna har en viktig uppgift i det hir sammanhanget. Det dr en
stor utmaning att inventera och dokumentera de tekniska systemen (...). Det dr ocksd en
utmaning att i form av museiutstdllningar forsoka daskddliggora och levandegora de
samhdlleliga effekter som systemen har haft.” (Kaijser, 2000, s. 18)

Kunskapslige och problemformulering

Det har sedan tidigare skrivits ett antal rapporter och forskningsstudier pad omréadet. Pa
uppdrag av Lénsstyrelsen i Stockholms 1én forfattade Sweco, &r 2012, rapporten
Overdickningar — en kunskapséversikt vilken syftade till att generera “en samlad kunskapbild
och systematisk erfarenhetsinsamling’’ pa dverddckningsomradet. I denna berérdes fragor
géllande tekniska aspekter med overdackningar, implementering av lagar och regelverk,
aktorsroller och ansvarsomraden. Rapporten sammanstéllde dven generella for- och nackdelar
med dverddckningar och presenterade ett antal exempel pé tidigare genomforda
overdackningsprojekt.

En forskningsstudie som studerat dverdickningar dr hégskoleuppsatsen Overddckning -
Bygga bort barridrer i form av jdrnvdgen i Visterds stad, skriven av Higg och Lunnehed
(2015) vid Malardalens hogskola. Syftet med uppsatsen dr att undersdka och identifiera
mdjligheterna for att genomfora en dverddckning av ett sparomrade i Vésteras genom att
bidra Visteras kommun med generella kunskaper om dverddckningar, samt presentera en
slutlig 3D-modell pé en tinkbar 6verddckning. I likhet med rapporten frdn Sweco presenterar
forfattarna lagar och regelverk, ansvarsroller, men berdr dven fragor rérande ekonomiska
aspekter med en dverddckning. Avsnittet innefattar dven tre fallstudier frdn Stockholm,
tillsammans med ett antal exempel pa tidigare projekt pd nationell och internationell niva.

Ett ytterligare exempel pa ett vetenskapligt arbete som mer ingdende behandlat &mnet ar
uppsatsen, Konsten att skapa utrymmen, av Tjong och Ohlanders (2014) vid Kungliga
Tekniska Hogskolan. I studien, som skrivits pd uppdrag av Ramboll i Sverige AB, presenteras
olika regelverk, konstruktionsldsningar och normer som é&r centrala vid arbetet med
overddckningar. Uppsatsen kan delas upp i tva delar, dir den forsta delen ger en oversiktlig
definition av begreppet och dértill exempel pa bade svenska och internationella
overdickningsprojekt. Den andra delen av uppsatsen fokuserar specifikt pa regelverk,
konstruktionsldsningar och riskatgarder.

I masteruppsatsen, Freeway Capping: Capping Nashville's 1-40 South Loop to Connect
Downtown and Midtown, undersoker landskapsarkitekten Michael Payne (2012) vid
University of Tennessee mdjligheten att sammanlidnka stadsdelar i Nashville genom en
overdickning av en motorvédg. Undersokningen inleds med en explorativ litteraturstudie som
syftar till att forklara 6verdackning som begrepp, en kartstudie som pavisar hur motorvégen i
Nashville har skapat en sorts barridr mellan stadsdelarna i staden. Payne undersoker déirefter
Nashvilles stadsutveckling mellan dren 1850-2012 genom en kart-, litteratur- och arkivstudie



och identifierar slutligen ett Idmpligt omrade for 6verddckning ddr dven en tdnkbar
overdidckningsmodell presenteras.

De ovanndmnda unders6kningarna och rapporterna fokuserar frimst pé juridiska-,
ekonomiska-, konstruktionsméssiga- och riskrelaterade frdgor kopplat till verddckningar. De
saknas fortfarande kunskap om 6verdéckningars sammanhang inom stadsplaneringshistoria,
ett kontextualiserande av fenomenets framvéxt och dess konsekvenser for kulturmiljéer och
kulturmiljovarden. Dessutom dr de inventeringar som presenterats av oversiktlig karaktér.

Syfte

Syftet med denna studie &r att utforska och analysera 6verddckning som ett fenomen inom
stadsplanering och stadsutveckling, for att vidare skapa en djupare forstielse for fenomenets
bakgrund, tidiga utveckling, och dess konsekvenser for stadsbilder och kulturmiljovéarden.

Fragestillningar

- Vilka historiska foregédngare har dagens dverdidckningar och vilka stadsbyggnadsideal ger
en overdickning uttryck for?

- Sett ur ett kulturmiljovardsperspektiv, vilka &r fordelar respektive nackdelar kan en
overdickning tinkas medfora?

- Vilka motiv ligger bakom 6verdidckningen i Nacka?

Metoder och material

Den forsta analysen kan karakteriseras som en renodlad explorativ studie. I explorativa
studier sammanstéller forskaren kunskap inom ett relativt ostuderat amne, exempelvis genom
att gora en dokumentoversikt som syftar till att identifiera typiska fall, begrepp eller annan
befintlig kunskap (Wallén, 2003). I denna studie kommer inledningsvis olika tolkningar av
begreppet 6verdiackning att presenteras utifrén tidigare yttranden som gjorts i rapporter,
studier och pad hemsidor som skrivit om d&mnet, vidare kommer &ven en egenformulerad
begreppsdefinition for uppsatsstudien att presenteras. Avslutningsvis presenteras dven en
samling exempel pé olika typer av genomforda dverdidckningsprojekt. Kéllmaterialet utgors
av bilder, rapporter och hemsidor som inhdmtats frdn Lantmaiteriets historiska kartor, Googles
standardsokmotor och Google Scholar, utifran sokorden: freeway lids, 6verdidckning, Klyde
Warren Park och ekodukt. Undersokningsdelen innehaller slutligen dven information fran en
mailkorrespondens med en projektledare fran Trafikverket.

Den efterfoljande undersdkningen dr av forklarande karaktér. I forklarande studier ligger
syftet i att undersoka orsaker, systemeffekter och mekanismer som kan forklara ett fenomen
(Wallén, 2003). I undersdkningen genomfors en litteraturoversikt som utgar frén hypotesen
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att foreteelsen grundas i en historisk stadsplaneringstrend, vilket stévat efter att minska
infrastrukturens dominans i stadsmiljoer. I avsnittet riktas dértill uppmérksamhet mot de
teknologiska framsteg som mojliggjort 6verddckningarnas tillkomst och baseras pa litteratur
och webbaserade kéllor. Litteraturen har fraimst funnits via litteraturdatabasen Libris utifran
sokorden: Subway history, Jdrnvagshistoria, Bilism, stadsplanehistoria och Jane Jacobs.
Ytterligare refererad litteratur utgors av Cornell (1970) Byggnadstekniken — metoder och
idéer genom tiderna samt Bedoire (2012) Stockholms byggnader: arkitektur och stadsbild. De
webbaserade kéllorna har dels hamtats frdn Nationalencyklopedins webbaserade plattform
utifran sokordet: Tradgédrdsstad och Googles standardsokmotor, utifran sokorden: Grand
Central Terminal och Newurbanism.

Uppsatsens tredje avsnitt har bade en explorativ och deskriptiv utformning. I deskriptiva
studier samlar forskaren in data pd ett objektivt sétt, exempelvis i syfte att identifiera
omfattning och utvecklingstrender av ett fenomen (Wallén, 2003). Inom ramen for den tredje
analysdelen tar detta sitt uttryck i en form av en litteratur och dokumentstudie, med avsikt att
forsoka sammanstilla samtliga 6verddckningsfall i Sverige, Europa och USA. Avsnittet
forsoker ocksa att kartldgga dverddckningsfenomenets tidiga historiska utveckling, frén
perioden 1928-1985. Kéllmaterialet utgors av arkivkallor, litteratur och webbaserad
information. For att kartldgga foreteelsens historiska utveckling ur en svensk kontext kommer
tidningsartiklar fran Kungliga bibliotekets digitaliserade dagstidningar att oversiktligt 14sas
igenom, dven i detta fall utifran sokordet: 6verddckning. Eftersom syftet ligger i att kartldgga
fenomenets tidiga historia kommer tidsspannet dven begrinsas fram till artalet 1989. Den
undersokningsdelen som syftar till att undersdka fenomenets utveckling internationellt
kommer grundas pa litteratur som hittats pa Libris utifran en sokning pa forfattaren: Peter
Harnik. Dértill kommer webbaserad information himtas utifran sokning pé: Jim Ellis,
Freeway Park, 6verdidckning, highway lids och freeway lids.

I den fjarde och sista undersékningsdelen genomfors en kombination av en forklarande fall-
och dokumentstudie, vilken efterstrivar att studera ett specifikt dverddckningsprojekt i Nacka
kommun utifrdn premisserna: motiv och inspirationskéallor. Denna kommer att grundas pa
information som ar himtad utifran s6kning pd projektnamnet: Centrala Nacka, pd Nacka
kommuns egen hemsida. Informationen har dértill kompletterats med information fran
kommunens blogg och tidningsartiklar som publicerats av Nacka Virmdo Posten (NVP).

Metodkritik

Inventeringen kommer inte att inkludera ekodukter eftersom det i studien inte patréaffats nagon
samlad forteckningsdata for dessa. P4 grund av sprdkmaéssiga skél kan inte
overddckningsinventeringen for resterande Europa heller riknas som sirskilt heltdckande.
Inventeringarna som omfattar svenska och nordamerikanska (USA) dverddckningsprojekt ar
emellertid relativt fullstindiga, men det kan ibland vara svart att faststélla huruvida ett
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omndmnt projekt dr lagakraftvunnet, darfor finns det en risk att ett antal dverddckningsprojekt

inte inkluderats.

Avsnittet som syftar till att kartldgga utvecklingen av fenomenet ur en internationell kontext
har en stark betoning pa USA, detta med anledning av att de engelsksprékiga kéllor som
patréffats ndstan uteslutande varit nordamerikanska.
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Teori - den antikvariska verksamheten

Overdickningar blir allt vanligare i stadsmiljder och har ofta en betydande paverkan pa
utformningen av det offentliga rummet. Darfor dr 6verddckningar nu dven en central fraga for
den antikvariska professionen, som &r ansvariga for att bevara och skydda den historiska
stadsbilden. Mot bakgrund av att 6verddckningar &r en relativt modern foreteelse, rader det
dérfor ocksa en brist pa tillrdcklig kunskap inom det antikvariska omradet for att bedoma och
hantera dess konsekvenser. Denna uppsats dr i huvudsak av explorativ karaktir och anviander
antikvarisk praktik som teoretisk ram.

Den antikvariska verksamheten har som huvudsyfte att skydda, bevara och studera
kulturféremal och -miljoer. ”Att studera” innebir i praktiken vanligtvis att dokumentera,
forska och inventera. I Sverige har denna verksamhet en lang historia, med rotter som stricker
sig tillbaka till slutet av 1500-talet, da fornforskaren Johannes Bureus, i sitt verk
Runakenslones lerespan (1599), sammanstillt Sveriges runstenar. Arbetet lade vidare grunden
for myndigheten rijkzens antiquarij, idag benimnd som Riksantikvariedambetet
(Riksantivarieimbetet, u.a.). Med start frdn 1600-talet paborjades dessutom kartldggningar av
kyrkor, slott och herrgardar — exempelvis i form av Erik Dahlbergs verk Suecia antiqua et
hodierna (Lagerlof, 1698-1701), eller alternativt arkitekten Sigurd Curman och
konsthistorikern Johnny Roosvals gemensamma inventeringar och kartlaggningar av Svenska
kyrkor i utgdvan Sveriges kyrkor konsthistoriskt inventarium (1924). Vidare in pd 1900-talet
bedrevs dértill storskaliga inventeringar av allmogebebyggelse runtom i landet. Utdver
Nordiska museets betydande inventeringar pa 1970-talet (Jansson, 1974), var hir inte minst
etnologen Sigurd Erixon en viktig forgrundsgestalt, bland annat genom sitt forskningsverk
Svensk byggnadskultur (Erixon (1982 [1947]).

Det &r dartill viktigt att papeka att den klassiska kulturvardsforskningen, ur akademisk
bemarkelse, ocksé forsokte kontextualisera bakgrunden och utvecklingen bakom en
foreteelse. Forskare, sdsom den nyssndmnda Erixon, dgnade sig alltsa inte enbart bara at att
dokumentera och inventera, utan forsokte dven att forstd hur foreteelsen uppkommit och dess
progression over tid.

Under senare delen av 1900-talet vixte det stegvis fram en kritik mot att studiet hittills varit
alltfor sndvt fokuserat pa specifika grupper inom byggnadsbestdndet. En viktig initierande
héndelse, som ofta betraktats som avgorande for det bredare forskandet mot det totala
bebyggelsebestandet, 4gde rum i Amsterdam ar 1975, i samband med Europaradets stora
byggnadsvérdskonferens. Vid konferensen faststélldes bland annat principen om ett sa kallat
"integrerat bevarande". Denna princip innebar bland annat att perspektivet kring vilket
kulturarv som ansdgs vért att uppmirksamma skulle vidgas. Kulturvardsforskningen ansags
framgent behdva en mer allomfattande kunskap om foreteelser i den byggda miljon
(ICOMOS, 2015).
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Numera forsoker kulturvardsforskningen séledes samla kunskap om en méingd betydelsefulla
foreteelser 1 den byggda miljon, dven infrastrukturrelaterade fenomen. Denna uppsats om
overdickningar kan foljaktligen ses som en del i denna utveckling. Tidigare ndmndes (se
s.10) att 6verddckningar, liksom andra infrasystem, har en betydande paverkan pa ekonomisk
utveckling, landskap, rumsliga strukturer och manniskors levnadssitt - pd grund av detta &r
det ocksa av stort antikvariskt intresse att studera det. En 6kad medvetenhet och kunskap om
foreteelser 1 den byggda miljon dr dven avgorande for att frimja en demokratisk
samhillsplaneringsprocess. Medborgare behdver ha tillrickliga kunskaper om dessa
foreteelser for att kunna delta aktivt och fatta informerade beslut. Genom att forsta
overdickningar kan medborgare dven ta stdllning och uttrycka sina sikter i1 fragan.
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Begreppsutredning

Overdickning ir ett svardefinierat begrepp och det rader viss osikerhet kring dess exakta
betydelse. Enligt Lennart Olsson (pers. kommunikation, 23 Mars 2023), projektledare vid
Trafikverket, kan 6verddckningar vara komplexa att avgrdnsa. Olsson pdpekar att
Gullbergstunneln 1 Géteborg nyligen genomfordes som ett dverdidckningsprojekt och att
mdtesplats Nacka for ndrvarande planeras att inkludera en 6verdackning langs vig 222.
Dessutom ndamner Olsson att arbetet med att 6verdidcka ramperna for Gotatunneln vid
Jarnvagsgatan 1 Goteborg har pabdrjats, men han konstaterar att det i princip kan betraktas
som en forldngning av tunneln. Detta ger upphov till fragan om hur begreppet egentligen bor
definieras. Ibland byggs det en tunnel med liknande motiveringar som vid en dverdiackning,
som bland annat exemplifieras i fallet med Skulltorpstunneln utanfér Skévde.

Sprakvérdare vid Trafikverket har tidigare foreslagit att begreppet ska erséttas med *’in-
tunnling’” men 6verdidckningsbegreppet tenderar att fortfarande vara den gingse
bendmningen. P4 myndigheten anvénds ocksé in-tunnling flitigt som en synonym till bade
overdickningar och cut-and-cover-metoden. Enligt projektledare Goran Rydén (Hégg och
Lunnehed, 2015) vid Trafikverket dr 6verddckning en konstruktion som técker dver en
trafikled (vdg/jarnvdg) och som skapar forutsattningar for langvarig vistelse pa ytan ovanpa
genom bebyggelse och parker. Rent invéndigt liknar 6verddckningen en tunnel och den
klassificeras av myndigheten som antingen en bro eller en tunnel beroende pd den trafikerade
strackans langd, detta dr ocksa avgorande vid tillimpning av lagar och regelverk. Om den
trafikerade strackan understiger 100 meter beddms den som en bro, men om strickan
overskrider den griansen klassificeras den, enligt Rydén, istédllet som en tunnel.

I en senare rapport fran Trafikverket (Dackerud, & Pahlén, 2020) klarlédggs begreppet
aterigen. En 0verdickning definieras hir som en byggnadsstruktur som bérs upp av stodjande
pelare eller vdggar och som técker dver en trafikled. Dess huvudsakliga syfte dr att mdjliggora
uppbyggnaden av andra markanldggningar eller byggnader ovanpa trafikleden (ss. 4-5). En
overdickning kan helt eller delvis omsluta trafikleden och méste uppfylla alla krav som géller
for en tunnel om inget annat anges. Bebyggelse och markanlaggningar avser i1 detta
sammanhang enbart byggnader, parker och allmén platsmark ovanp4 eller intill
overddckningskonstruktionen, séledes inte trafikleder.

Av Lénsstyrelsen i Stockholms 14n (2020) definieras 6verddackning som en konstruktion som
tacker over en trafikled, exempelvis en vig, gata eller jdrnvdg, och som dr avsedd for vistelse
eller bebyggelse (alternativt bade och) ovanpd konstruktionen. Av Malmo stad gors foljande

definition:

”En overddckning innebdr i princip att en tunnel byggs upp omkring vigen, eller att ett tak
ldggs over ett omrdde som ligger i skdrning, det vill sdga pd en ldgre niva dn
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omkringliggande mark. Pd detta sdtt skapas ett lock som effektivt skdrmar omgivningen frdan
storningar.” (Malmo stad, 2009, s.5)

Att begreppet saknar en vedertagen definition blir dessutom patagligt vid sdkning efter andra
myndigheter och organisationers tolkningar. S6kningar i Svenska Akademiens ordbok och
Nationalencyklopedin ger ingen traff for "6verdéckning". En definition som pétriffats pa
Wikipedia har formulerats enligt f6ljande:

"Med overdickning avses att bygga in eller ticka over jarnvdgar eller trafikleder”
(Wikipedia, 2015).

En friga som tidigare véckts 4r om ekodukter bor inberdknas som en form av dverdidckning
(Sweco, 2012). En ekodukt &r en typ av bro som &r speciellt designad for att mojliggdora
rorelse och fortplanring av djur eller véxtlighet 6ver infrastruktur som annars skulle ha
forhindrat detta. Ekodukter bendmns ibland ocksd som ”grona broar” eller ”landskapsbroar”
(Stockholms stad, 2020).

Definitioner pi engelska

Pé engelska dversitts vanligtvis dverdickning till: freeway/highway lids, deck/lid/cap/bridge
parks eller freeway/highway caps. Nedanfor presenteras tva definitioner som har formulerats i
tvd olika akademiska publikationer fran USA.

"A deck park is a park that exists over a highway by "capping" or "decking" the highway.
Deck parks are also referred to as lid parks, cap parks, or bridge parks” (Payne, 2012, s.1).

"A freeway lid is bridge structure spanning the gap created by a sunken freeway. The gap
may also be partial, such as where a freeway is below street grade on one side and faces
streets or a shoreline on the other. Lids are often the “cover” in the roadway construction
method of cut-and-cover, but they are typically not in the original design and are built years
later. The longer a lid is the more of a tunnel it creates, possibly triggering additional
engineering requirements. Because lids support more weight than a typical freeway overpass
they may require a significantly deep structure.” (Scott, 2015, s.7).

Uppsatsens definition

Foreliggande undersdkning kommer att utgé fran foljande definition:

I denna undersékning syftar 6verddckning pd en konstruktion som dr helt eller delvis
placerad ovanfor en vig, gata eller jarnvdg. Huvudsyftet med konstruktionen dr att bira upp

bebyggelse eller att mojliggora for méinniskor att vistas pd konstruktionen. Overddckning kan
ocksd syfta till att tilldta djur och vdixtlighet att spridas over bdda sidor av trafikleden -
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saledes inkluderas dven ekodukter i begreppet overddckning. Tunnlar eller forlingningar av
tunnlar har inte inrdknats som en form av overddckning i denna studie.
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Urval av overdickningstyper

Nedan illustreras ett urval av olika dverddckningstyper.

Fig 1. Klyde Warren Park

En 5,2 hektar stor 6verddcknings park i Dallas, Texas.
Projektet finansierades av miljardiaren Kelcy Warren
och invigdes ar 2012 (Klydewarrenpark, 2023).

# Fig 1, 2. Slussen
& (Ryssvikstorget)

Fig 1- (vénster) och 2
(hoger) visar Slussens
tunnelbaneperrong innan
och efter anldggandet av
ryssgardstorget (fig. 2)

Fig 3, 4. Sodra stationsomradet

Fig 3 (vénster) respektive fig 4 (hdger) visar 6verddckningen av sddrastationsomradet pa
Sédermalm. Overdickningen har méjliggjort for uppbyggnad av bebyggelse och parkomraden.

Fig 5, 6. Sickla kanal

Fig 5 och Fig 6 visar innan och efter uppforandet av ekodukter vid Sickla kanal i Nacka
kommun. Dessa byggdes dels i syfte att fungera som gangpassage men dven for att vaxtlighet
och djurliv skulle kunna spridas fran Nacka naturreservat till den - d& — nyligen uppforda
stadsdelen Hammarby Sjostad. Fram till &r 2017 hade 8 ekodukter hunnit uppforas i Sverige
och 1 6vriga Europa minst 97 stycken (Stockholms stad, 2017). Data fran USA har ej patréiffats.
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Overdickningarnas historiska foregingare
Hur den sparbundna trafiken omformade 1800-talets urbana miljoer

Angkraft och sparbunden trafik

De snabbaste fardmedlen for person- och godstransporter hade sedan urminnes tider framst
varit hdsten och segelbaten. I och med introducerandet av angkraften pa 1700-talet

revolutionerades dock séttet att forflytta ménniskor och varor till &ngdrivna och sparbundna
fardmedel (Kullander, 1994).

Ursprungskallan till bdde &ngkraften och tdgen kan hérledas till gruvverksamheten. Att
anldgga spar for att forflytta gruvfyndigheter dr en gammal teknik som redan Grekerna pa
1000-talet f.Kr. anvdnde sig av. Sparen utgjordes fram till 1700-talet av trirédlsar som de
fyrhjuliga vagnarna med ménsklig kraft drogs fram pd, men dessa ersattes sedermera av
gjutjarnsrélsar. Under borjan av 1700-talet konstruerades dven den forsta angmaskinen av
Thomas Newcomen i England. Dess syfte var till en bdrjan att pumpa ut vatten ur de allt
djupare gruvorna, men vidareutvecklingar av Newcomens innovation resulterade i nya
anvindningsomriden, bland annat angdrivna bilar, batar och sparbundna lokomotiv.
Lokomotivens hastigheter och kapaciteter 6kade radikalt vidare in pa 1800-talet, och
jarnvégstrafiken gjorde det nu mdjligt att transportera stora méngder varor och ménniskor pa
ett snabbt och effektivt sitt. Det utvecklades vidare till att bli det viktigaste transportslaget
som ocksa skulle bana vig for industrialiseringen i Europa och USA under 18- och 1900-talet
(Kullander, 1994; Ahlberg, 1998).

Stadsutveckling pa spartrafikens villkor

Efterhand utvecklades dven sparvagnarna som en form av lokaltrafik. De var relativt billiga
att bade konstruera och underhalla, och kunde drivas av allt ifran héstar, angkraft och
elektricitet. 1800- och 1900-talets storstider var emellertid daligt anpassade for att mota
behoven av den sparbundna trafiken. Trafikstockningar och olyckor blev ett vanligt
forekommande delproblem tillsammans med de sanitira oldgenheterna i de vixande
stadsmiljoerna. I Europa och USA forsokte 18- och 1900-talets stadsplanerare sdledes mota
utmaningarna genom att omforma stiderna. Genom rivningar ersattes dldre bebyggelse och
vignat med regulariserade motsvarigheter, breda boulevarder, omfattande stationsomraden
och naturromantiska parker. Stdderna i framforallt Europa och USA omformades radikalt
efter sirskilda monster dér en kombination av geografiska forutséttningar och den sparbundna
infrastrukturen spelade en central roll (Kullander 1994; Ahlberg, 1998).
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Rutnditsplanen

En av de tidigaste planerna var den sé kallade “rutnétsplanen”, som innebar att staden delades
upp 1 rutnit av parallella gator. Denna plan var redan vanlig under 1600-talet men blev i
princip stadsbyggnadsnorm under 1800-talets forsta halft. Rutnétsplaner passade vél for
spértrafik, d4 det var litt att bygga jdrnvagsspar lings de parallella gatorna (Ahlberg, 1998).

Radialplanen

En annan plantyp var radialplanen, dér staden utformades som en cirkel med radiella gator i
utdtgdende riktning. Denna plan hade likasa forindustriella anor men blev vanlig under 1800-
talets andra hélft och var likasa vélanpassad for spértrafik, da det var létt att bygga
jarnvégsspar som gick utat fran stadskdrnan langs de radiella gatorna. Ringstrasse-planen for
Wien (Osterrike) ir ett typexempel pa denna typ av plan. Den utformades under mitten av
1800-talet av arkitekterna Carl von Hasenauer och Otto Wagner, och omfattade dels en stor
ringgata som omger stadens centrala distrikt, samt flera radialgator som stracker sig ut
stadskdrnan (Ahlberg, 1998).

Esplanadplanen

Esplanadplanemodell bygger pa symmetri och hierarki, med breda avenyer och monumentala
byggnader. Det breda avenysystemet var designat for att mojliggora ett effektivt trafikflode
for bland annat sparvagnar och tag. Ibland var de sa breda att de d&ven kunde rymma en
mittenremsa med spar for sparvagnar eller annan spartrafik (Hall och Dunér, 1998).

Garden City-planen

Garden City-planen var en stadsplanemodell som utvecklades av brittiske arkitekten Ebenezer
Howard i1 bérjan av 1900-talet. Planen bygger pa tanken om en idealstad som kombinerar stad
och landsbygd, med sma bostadsomraden i stadens utkanter, praglade av naturromantiks
gronska och oregelbundna gatunit. En av de viktigaste komponenterna i planen var jarnvégen,
som skulle féra minniskor in och ut ur staden och som ocksé anviandas for godstransporter.
Jarnvigen skulle ocksa koppla samman staden med ytterstadsomrddena for att mojliggdra
arbete 1 andra delar av regionen (Nationalencyklopedin, 2023).
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I vissa fall motte de omfattande
stadsomdaningarna pa protester. |
Stockholm skrinlades &r 1909 ett
forslag fran
stadsplanerevisionskomitten efter
hogljudda demonstrationer.
Forslaget utgick frén att dra en
bred trafikled fran Stockholms
centralstation till Nybroplan
(Kullander, 1994).

Fig 7. Teckning av Edvard Forsstrom
(1905), demonstranter pa
Skeppsholmsbron bérandes pad fana med
slagorden: ”Bort med vandalerna”.

Nedgrivda losningar: konsten att dolja infrastrukturen
Historien om Londons tunnelbana

Under hela 1800-talet tampades London, som
vid seklet var vérldens befolkningstétaste stad,
likasd med en omfattande hélso- och
trafikrelaterad problematik. Stora insatser
genomfordes for att forbattra sanitet och
kommunikationer i form av nya reningsverk,
ledningar, gatunit, jirnvigar och broar. Aven
om flera av delproblemen hanterades
framgangsrikt, fortsatte trafiksituationen att
utgdra en utmaning. P de tétt trafikerade
spdromradena strommade fortfarande

fotgiingare och resenérer, och ofta med olyckor »
som foljd. Ar 1855 rostade siledes det brittiska Fig 8. Tunnelbanebygge med den sé kallade cut-
parlamentet for att bygga den forsta underjordiska and-covermetoden i London, dr 1861.
jarnvigen (tunnelbanan) (Havers, 1966; Wolmar, 2020).
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Fran cut-and-cover till tubsystem

De forsta tunnelbananorna konstruerades med den sé
kallade cut-and-cover-metoden. Denna metod
innebar att marken stegvis gravdes upp i schackt dir
sedan en tunnelkonstruktion i tegel uppfordes. Cut-
and-cover-metoden var bade dyr och tog dessutom
stora markytor i ansprak under byggnadsprocessen.
Dérutover fick denna typ av tunnelbyggnader
problem med intrangande vatten (Havers, 1966).

Problemen tvingade fram nya konstruktionsldsningar
i form av tubsystem. Enligt denna
tunnelbyggnadsprincip hackades tunnlarna fram
under markniva. Byggnadsarbetarna skyddades av
rorkonstruktioner vilka var forstirkta med stilbalkar

dér nya ror kontinuerligt konstruerades framat under N 2 ‘ 7
byggprocessen och likasa forblev en del av Fig 9. Tunnelbanebygge med tubsystem, dr 1873.

tunnelkonstruktionen (Havers, 1966).

Betongen som nyckeln till den moderna stadens utveckling

Under 1800-talet uppstod idén att forstarka betong med stal, vilket ledde till anvindningen av
jarnbalkar for att 6ka hallfastheten av betonggolv. Det var emellertid Joseph Monier, en
fransk ingenjor, som anses ha uppfunnit den moderna formen av armerad betong under 1860-
talet, genom att anvdnda armering i form av stdltrad for betongkrukor (Cornell, 1970).

Armeringsinnovationen mojliggjorde skapandet av léttare och starkare strukturer. Under tidigt
1900-tal utvecklades tekniken for att producera armeringsjérn, vilket 6kade anvdndningen av
armerad betong i byggsektorn. Anvindningen av armerad betong spred sig till att omfatta allt
frén bostadshus, fabriksbyggnader, broar, och s& smaningom likasa tunnelbanor och
sedermera dven overddckningar (Cornell, 1970).

Fran Grand central station till Grand central terminal

Grand Central Station i New York var ursprungligen en betydande tagstation omgiven av
flera hogtrafikerade spdromrdden, men trafikstationen blev tillslut ohallbar. I bérjan av 1900-
talet initierades darfor planer pa att bygga en ny centralstation med en underjordisk terminal
konstruerad med betongbalkar och armerad betong. Den nya stationsbyggnaden kom senare
att bendmnas: Grand Central Terminal och inrymde forutom en tadgterminal dven en
tunnelbanestation (Mymodernmet, 2021).
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GRAND CENTRAL TERMINAL STATION, NEW YORK CITY.

\
GRAND CENTRAL TERMINAL

Secbanel View bom mare ot Locking fo Tomard Losin Arotea
SHOWING PASSAGEWAYS TO HOTELS, OFFICE BUILDINGS, ETC.

Fig 12. Sektionsvy - Grand
central Terminal (1939)




Bilismens paverkan pa stadsstrukturer

Kort om bilismen

Den sparbundna trafiken sag linge ut att ha §vertaget, men i takt med ett hogre vilstand,
tekniska landvinningar och en 6kad efterfrdgan pa snabba samt effektiva persontransporter,
overgick transportsektorn till att bli allt mer bilbunden. Det kom dock att drdja till
efterkrigstiden innan massbilismen blev en realitet i Sverige (Eldssner, 2006).

For att mota behovet fran den vixande bilismen behdvde 1900-talets stadsplanerare, pa
samma sétt som 1800-talets, till viss del omforma stdderna igen. Bilens smidighet dndrade
dock forutsdttningarna. Ménniskor kunde nu bositta sig pé ett behagligt avstdnd fran den
bullriga innerstan. I stddernas ytterkanter véixte didrav befolkningarna kraftigt parallellt med
bilens 6kade popularitet. Tankar som gick att spara till Gardencity-principen, det vill sdga att
innerstaden skulle ses som en plats for kommers och arbete medan fororterna primért
priglades av bostader, forstarktes. For att mojliggora effektiva transportfloden mellan
forortsomrdden och innerstader, ansags det nddvandigt att mdnniskor kunde transporteras pé
ett sa smidigt satt som mojligt mellan sina hem och arbetsplatser (Elsdsser, 2006).

Stadssanering och motorvigsdragning

Precis som i minga andra stdder i Europa genomfordes det i Stockholm flera stora omfattande
stadsplaneringsprojekt for att mota den dokande bilismen. Ett av de mest omdiskuterade
projekten var Sodergatan (senare Soderleden), en sexfilig huvudtrafikled som invigdes 1945
och som mgjliggjorde ett effektivare trafikflode fran Stockholms sddra fororter. Projektet
innebar att stora omrdden pd Sodermalm revs. Ett annat projekt var rivningarna av Klara
kvarteren pd 1960-talet, vilket ledde till att stora delar av Stockholms gamla stadskérna
forstordes (Sturesson, 1998; Bedoire, 2012).

I USA genomfordes liknande projekt, dir ett av de mest kéinda ar bygget av Interstate
Highway System under 1950- och 60-talet. Projektet innebar en massiv utbyggnad av
motorvégar och viagnit som skulle forena landet och mojliggora effektivare transporter av
bade varor och ménniskor. Projekten ledde dock till stora samhéllsproblem, d& ménga fattiga
och minoritetsgrupper forlorade sina hem. (Sturesson, 1998; Evans, 2021).
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Kampen for en manniskocentrerad stad: freeway revolts, Jane Jacobs och
overdackningar

Freeway revolts

Bilismens tidsepok hade inte hunnit rdda ldnge innan kritiken mot det bilburna samhéllet
borjade ta fart. [ USA inleddes debatten redan pa 1950-talet, da flertalet forfattare riktade
kritik mot de negativa miljo- och sdkerhetsaspekter som bilen forde med sig. Efterhand
bildades dven protestorganisationer och -rorelser. En av dessa var gatuprotestrorelsen,
Freeway revolt movement, som riktade sig mot vigdragningar under 60- och 70-talet
Politiska utredningar och dverldggningar resulterade sa sméningom i reformer sdsom krav pé
bilbélten och krockkuddar, installation av katalysatorer och miljovénligare brénslealternativ,
och pé senare tid dven tullar och bilfria zoner (Sturesson, 1998; Moore, 2018).

Jane Jacobs och Nyurbanism

En av de som vénde sig mot det bilburna samhillet var forfattaren och
stadsplaneringsteoretikern Jane Jacobs. Jacobs fick ett enormt genomslag for sina teorier om
urbanism och stadsplanering. En av hennes mest inflytelserika teorier forfattades i boken: Den
mdnniskocentrerade staden (1961). Boken argumenterade for att stider borde byggas for
méinniskor och inte for fordon. Jacobs ansag ocksa att stdder borde priaglas av en blandning av
nyttjanden och funktioner. De bor dven ha sma gator, hog befolkningstithet och manga
fotgéngare, fOr att skapa mer av en levande stadsmiljo.

Jacobs teorier la i vidare bemaérkelse grunden for den dagsaktuella stadsplaneringsteorin:
Nyurbanism. Nyurbanismen fokuserar pé att skapa stdder och fororter som &r mer héllbara,
bekvdma och livskraftiga. Teorin betonar, precis som Jacobs teori, vikten av att ha blandade
anvindningar, hog befolkningstéthet, sma gator och ménga fotgéngare. Nyurbanismen har en
dven miljoinriktad agenda, vilken stravar efter ett minskat bilberoende genom att 6ka
tillgéngligheten for gdng- och cykelvigar samt kollektivtrafik (Newurbanism, u.a.).

Overdiickningar: en metod att dtererdvra stadsrummet

Modern stadsplanering har 1 hog utstrackning paverkats av ny-urbanistiska tankegangar.
Blandade stadsdelar som inkluderar gronomraden och en varierad bebyggelse med
handelslokaler pa bottenvaningen, har blivit vanliga inslag i svenska stadsutvecklingsprojekt.
Dagens planerare brottas dock pd samma sitt som stadsplanerarna under 1800- och det tidiga
1900-talet med problemstéllningar gillande infrastrukturen. Infrastrukturens buller och
utslapp ses idag, liksom da, som problematiskt for hdlsan. Den upptar dessutom stora
markytor och utgor ibland dven en barridr for moten mellan ménniskor, djur och natur.
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Pé liknande sétt som tunnelbaneldsningen och uppforandet av Grand Central Terminal, ses
den ’doljande” 16sningen som ett rimligt alternativ for att forsdka atererdvra stadsrummet.
Den armerade betongen har medgivit till nya och forbéttrade forutséttningar, existerande
infrastruktur kan nu tickas 6ver. Dess hallfasthet mojliggor dessutom till att parker och
bebyggelse kan byggas ovanpé konstruktionen. Processen och byggnadsstrukturen i sig
bendmns alltsd som: "6verddckning”.

L £

Fig 13. Seattle Convention Center (2013), en
overddckning i Seattle, Washington (USA).
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De forsta overdiackningarna

Internationell utblick

I denna dokument- och litteraturstudie har den tidigaste 6verdidckningen identifierats som Carl
Schultz Park i New York, dér en park anlades ovanpa motorvigen Franklin D. Roosevelt
Highway. Projektet initierades av stadsplaneraren Robert Moses och fardigstélldes ar 1939.
Overdickningsparken innebar att bade invénare och besdkare fick ett storre tillgéng till
rekreation och ett nirmare tilltriide till East River-floden. Overdickningsparken fortstter in
idag att fungera som en populdr destination (Harnik, 2011).

Det var dock under 1970-talet som dverddckning av trafikleder fick sitt stora genombrott i
USA, nirmare bestdmt i och med uppforandet av Jim Ellis Freeway Park i Seattle,
Washington. Parken var designad av landskapsarkitekterna Lawrence Halprin och Angelena
Danadijeva. Halprin hade tidigare publicerat boken "Freeways" (1966), som undersokte hur
motorvégar paverkat den fysiska formen och den sociala strukturen i amerikanska stéder, och
vilka konsekvenser detta har haft f6r samhillet. Boken argumenterade for att motorvigarna
har bidragit till en nedgdngen for det urbana samhéllet. Dessutom beskrevs en vision for hur
motorvégar kunde utformas och integreras mer effektivt och hallbart i framtiden, till exempel
genom Overddckningar (Harnik, 2011).

Jim Ellis, en advokat och visiondr fran Washington, blev inspirerad av Halprins bok och
borjade forespraka idén om att dverdidcka en del av Interstate 5 i Seattle. Ellis lyckades samla
ménga anhéngare och de bildade tillsammans medborgarorganisationen "Forward Thrust".
Tillsammans med statliga medel delfinansierade organisationen dverdackningsprojektet som
slutligen fardigstélldes 1976. Jim Ellis Freeway Park har sedan dess blivit ett mycket
uppskattat omrdde och har dartill kulturminnesmaérkts samt tilldelats stadens landmarkes-pris.
Jim Ellis och Forward Thrusts engagemang fick stort genomslag 6ver hela USA, och det finns
numera liknande medborgarorganisationer som pa samma sétt advocerar
overdackningsprojekt i flertalet amerikanska stider (Seattlegovernment, u.4.; Lid5org, 2023;
Sdcommons, 2022, m.fl.).

Fig 14. Vy over Jim Ellis Freeway Park (2015). Fig 15. En vy inifrdn Jim Ellis Freeway
Park (2006).
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Tidiga overdackningar i Sverige

Stockholms Centralstation

Att overdidckningsprojekt genomforts tidigare &n Robert Moses Carl Schultz Park (1939) ér
dock sannolikt, eftersom det i Stockholm, redan ar 1928, framforts ett 6verdackningsforslag
av stadsbyggnadsndmnden (Svenska Dagbladet, 1928). Detta utgick frin att en del av
sparomrédet intill Stockholms centralstation skulle 6verddckas i samband med byggnationen
av Centralbron. Forslaget kom att debatteras i decennier och realiserades ar 1989 (Expressen,
1989). Idag uppbir 6verdiackningen flertalet byggnader, bland annat Ralph Erskines
Cityterminal (Cityterminalen), vilken numera éven dr byggnadsminnesforklarad
(Riksantikvarieambetet, 2007). For ndrvarande pdgar dven ett nytt dverddckningsprojekt,
Centralstaden, som kommer att forlinga 6verddckningen av sparomradet (Jernhuset, 2021).

Soderledstunneln

Anldggandet av Centralbron féardigstilldes pd 1950-talet och anslét den tidigare ndmnda
Sdderleden till de norra delarna av Stockholms innerstad (Dufwa, 1985). Det ér kring dessa
trafikleder som de forsta 6verdackningarna i Sverige genomfors. Dragningen av Soderleden ar
1945 innebar en stor barridr for trafikanter pa S6dermalm, dessutom resulterade motorleden
till hoga bullnivaer i ndromradet. Redan 2 ér efter anldggandet pabdrjades darfor politiska
planer for en 6verddckning (Expressen, 1947). I samband med planlédggningen studerade
svenska stadsplanerare och politiker hur deras motsvarigheter i USA arbetat med
overdickningar. Den samtida problematiken kopplades framst till ventilation. Darutdver sags
sdkerhetsbevakningen som sérskilt komplex, en 6verdackningstunnel krdvde dygnet-runt-
bevakning sa inte “okynniga vuxna och barn” kunde ta sig in i och ”stélla till med ofog” —
som pressen uttryckte det (Expressen, 1950). En annan problemstéllning handlade om
utformningen. Forslag forkastades exempelvis efter att ha mottagit utldtanden frén
stadsantikvarien Tord Nordberg och Foreningen S6dermalm. Anledningen var att de krdavde
for stor markyta och skulle leda till rivning av vérdefull bebyggelse vid Mariaberget, vilket
ansdgs vara betydelsefullt for stadsbilden (Svenska Dagbladet, 1962).

Det skulle drgja till ar 1981 innan startskottet for overddckningen av Soderleden dgde rum.
Sedan invigningen, ir 1984, fardas biltrafikanterna, istéllet for tvirs igenom Sodermalm,
genom en Overddckningstunnel (Soderledstunneln), som likasa innehéller ett omfattande
parkeringsgarage (Aftonbladet, 1984). Ovanfor overddckningen finns idag dven bebyggelse
och gronomraden som binder samman méanga av S6dermalms tidigare uppdelade stadsdelar.
Sa sent som 2020 diskuterades d&ven mojligheten att forldnga 6verdackningen dver
Centralbron, detta ansags dock for dyrt och avvisades i kommunfullmiktige (Salmaso, 2023).
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Slussen

Parallellt med de utdragna politiska diskussionerna om dverdackningar
vid Centralstationen och Soderleden genomfordes ett mycket mindre
overddckningsprojekt, bara cirka 100 meter ifran S6derleden. Projektet
var en dverddckning av Slussens tunnelbaneperrong, vilken tidigare
lag under &ppet tak vid Ryssgarden. Overdickningen (se s. 17) kom att
bli den forsta uppforda Gverddckningen i Sverige och innebar att
Slussen forsags med ett torg. Arbetet paborjades 1961 och avslutades
1963 (Aftonbladet, 1961; Wingren, 1976).

Sodra station

Ett mycket omfattande 6verddckningsprojekt som likasé
fardigstélldes pa 1980-talet, ndrmare bestamt ar 1989, var
overdidckningen av Sddra stationsomrédet pa Sodermalm.
Omrédet var ursprungligen slutstation for vistra stambanan
men vixte under det tidiga 1900-talet till att bli en omfattande
bangard avsedd for frimst godstransporter. Overdickningen

innebar en enorm omvandling, stationsomradets

Cityterminalen

jarnvagsbyggnader, ritade av Adolf Edelswérd och Folke
Zettervall for att moilioos b d Centralbron

e e.rva , revs for att mojliggdra uppbyggnaden av en S L )
terminal, kontor, gronomréden och bostdder, exempelvis Soderledstunneln
Bofills bage som sedan 2013 &r bléklassad av Stockholms Sddra station

Stadsmuseum (Bedoire, 2012; Stockholms stadsmuseum,
2013).

. Fig 16. Overdcickningar och
Ovriga Sverige tillhérande trafikleder i Stockholm
som omndmns i avsnittet.

Den enda genomforda 6verdickningen (enligt studiens
definition) finns for tillfillet endast i just Goteborg och
genomfordes ar 2021. For ndrvarande finns dock planer pé att
genomfora overdackningsprojekt dven i Malmo, och dessutom i
mindre stdder sdsom Uppsala, Jonkoping och Visteras (Sweco,
2023; Fastighetsvirlden, 2022; Jonkopings kommun, u.a.; Higg
och Lunnehed, 2015)
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Overdickningen av Trafikplats Nacka

Stadsutvecklingsprojektet Centrala Nacka

Ar 2014 ingick Nacka kommun och Stockholms liins landsting i ett gemensamt avtal dir
kommunen atog sig att bygga 13 500 nya bostdder mot att Stockholms lén tillhandahaller
kommunen med en tunnelbanelinje. Avtalet har inneburit stora utvecklingskrav for
bebyggelse och infrastruktur. For att tillmdtesgd dessa har kommunen sjdsatt projektet Nacka
Stad. En av mélséttningarna med stadsbyggnadsprojektet Nacka Stad &r att omvandla den
tidigare titbebyggda Sicklahalvon till mer av ett stadsliknande bebyggelseomrade, bendmnt
som: Centrala Nacka (Nacka kommun, 2015).

Infor projektet besokte ett antal av kommunens politiker och tjanstemin fastighetsméssan
MIPIM i Cannes for att undersoka innovativa stadsbyggnadslosningar. Av intresse var
nyurbanistiska stadsbyggnadsstrategier som inkluderar grona ytor, varierande bebyggelse och
dold infrastruktur. P4 missan uppvisades bland annat 6verdéckningsforslag frdn London,
Paris och Autobahn i Tyskland, som fran kommunens sida ansigs vara sérskilt intressanta.
Kommunen uppger ocksé pé sin blogg att dverdédckningar dven verkar vara en trend 1 Gvriga
Europa (Bloggnacka, 2016).

Motesplats Nacka

Centrala Nacka bestér i sin tur av flera delomréden, déribland 6verdackningsprojektet:
Motesplats Nacka. Syftet med dverdidckningen for Motesplats Nacka ir att skapa en
sammanbindande ldink mellan det nya "natururbana" stadsdelsomradet vid Nacka Forum och
Nacka Strand. Idag utgér Varmdoleden en barridr mellan de tvd omradena, men
overdickningsprojektet kommer att sammanfoga dem genom en 300 meter lang struktur som
innehaller ett parkeringsgarage och en bussterminal (Nacka kommun, 2023). Det &r ocksa
planerat att projektet ska mojliggdra upp till 6000 nya bostdder och 7000 nya arbetstillfdllen,
men detaljplaner och bygglovsprocesser for detta kommer att genomforas i ett senare skede.
Roster har hojts for att dverddcka fler delar av Varmddleden, men projektchef Peter Skogberg
ar tveksam pd grund av projektens hoga kostnader. Kostnaden for 6verdackningen vid
Motesplats Nacka berdknas hamna pa 6ver 2 miljarder kronor, och projektet forvéntas vara
fardigstillt mellan aren 2027-2030 (Carlson, 2023; NVP, 2023; Nackasossar, 2017).

Stadsutvecklingsprojektet Centrala Nacka och dverddckningsprojektet Motesplats Nacka
speglar ett stadsbyggnadsideal som strévar efter att skapa en mer sammanhédngande och
enhetlig stadsmilj6. Genom att 6verddcka Varmdodleden, en tidigare barriéir mellan Nacka
Forum och Nacka Strand, skapas en sammanbindande link som frémjar rorelse och
interaktion mellan ménniskor i olika kommunomraden. Overdickningen bidrar siledes till att
minska en fragmentering och funktionsuppdelningen i stadsmiljon. Genom att erbjuda
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sammanhéngande ytor for ménniskor att rora sig och vistas pa, forbattrade
kollektivtrafikmojligheter och eventuella gronomréaden, strévar projektet efter att frimja en
mer sammanhéngande och lattillgénglig stadsmiljo. Denna vision ligger i linje med
nyurbanistiska stadsbyggnadsstrategier. Genom minskad infrastrukturdominans, framjad
kollektivtrafik och en blandning av funktioner s skapas en levande stad med en mangfald av
aktiviteter och motesplatser.

Det faktum att kommunen har undersokt 6verdackningsprojekt i andra europeiska stider och
identifierat dem som intressanta indikerar att 6verddckningar dven ses som en trend och en
framgéngsrik stadsbyggnadsstrategi i en bredare kontext.

A5G EU NN 20 S
Fig 17 och Fig 18 visar det berorda omrddet for overddckningen i Nacka.

Fig 19. Visionsbild for overddickningen vid Métesplats Nacka.
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For- och nackdelar med overdackningar ur ett
kulturmiljovardsperspektiv

Fordelar med overdackningar

Generellt sett leder en verdéckning till frigérande av nya markytor for bebyggelse, vilket kan
mdjliggora bevarandet av befintliga byggnader ndr redan titbefolkade omréden star infor krav
pa utveckling, som exemplet med stadsutvecklingsprojektet Centrala Nacka illustrerar. Pa de
nya markytorna kan dven nya vérden skapas, vilket tydliggors i fallen med Jim Ellis
Freewaypark, centralstationsomradet (Ciytterminalen) och Sodra stationsomrédet (Bofills
bage).

En ytterligare férdel med dverddckningar ér att de kan forbittra tillgéngligheten till, och
upplevelsen av, kulturmiljder, stader och landskap. Ett exempel pa detta kan ses 1
overddckningen av Slussens tunnelbaneperrong (se s. 18). Genom att skapa ett torgomrade har
den visuella och besdksmissiga upplevelsen av den omgivande stadsmiljon forbéttrats med
nya siktlinjer, okad tillgédnglighet och mdjligheter till rekreation. Dessutom har
overdickningen resulterat i minskad bullernivd, vilket dven har forhdjt upplevelsen pa

platsen. Légre bullernivaer innebér dven minskad risk for vibrationsskador och skyddar
byggnader frén partiklar fran trafiken.

Nackdelar med overdackningar

En 6verdickning innebdr att infrastrukturen doljs, vilket i sig ar ett sdtt att forlora det
kulturhistoriska sparet av den sparbundna trafikens expansion under 1800-talet eller
alternativt bilismens utveckling under 1900-talet. Bilvdgar och jarnvégar kan vara historiska
landmaérken som speglar en tidigare era och tekniska framsteg. De kan representera
betydelsefulla hindelser eller milstolpar, och har historiskt sett spelat en avgorande roll for
ekonomisk tillvaxt och samhéllsutvecklingen, genom att mojliggdra transport av varor,
ménniskor och idéer. Dessutom kan bilvégar och jarnvigar ha estetiska och kulturella varden.
Vissa vigstrackor kan vara arkitektoniskt eller landskapsmassigt betydelsefulla och vara en
del av ett lands eller en regions identitet. Historiska tagstationer och végskyltar kan dartill
vara exempel pa kulturhistoriskt virdefulla element som beréttar om en plats historia. En
overdickning kan alltsd medfora till att dessa spar forsvinner fran en specifik plats, stad eller
ett landskap.

Genom bil- och jarnvégar fir ménniskor en visuell upplevelse av stader, kulturmiljoer och
landskap som de kanske annars aldrig skulle ha fatt uppleva. Genom att fardas via bil eller
med tdg far allmidnheten mojlighet att visuellt utforska och uppskatta olika kulturmiljéer. Men
nér det kommer till dverddckningsprojekt finns det en risk for att dessa visuella upplevelser
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forsvinner. Overdickningar kan alltsd innebéra att viktiga aspekter av stadsmiljder och
landskap forsvinner eller blir svértillgéngliga for allmédnheten att uppleva.

En aspekt som bor beaktas dr att verdackningsprojekt ibland kan leda till rivningar av
befintlig bebyggelse, vilket tydliggors i exempelvis fallen med Sodrastationsomridet och
Mariaberget intill Soderledstunneln. I dessa fall har historiska jarnvigsbyggnader och
bebyggelse blivit rivningshotade eller fatt ge vika for att mojliggora for en dverddckning och
den efterfoljande bebyggelseomridet.
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Resultat

Trots att det inte finns ndgon vedertagen definition for begreppet overddckning, innebér det
allt som oftast att en befintlig vég eller jarnvag helt eller delvis ticks 6ver med en
byggnadsstruktur av betong och stal. Trafikleden omvandlas séledes till en form av tunnel och
ovanpd denna anldggs dérefter byggnader, torg, gator, parker eller viaxtlighet. Huvudsyftet
med konstruktionen &r att manniskor ldngvarigt ska kunna vistas pa den, eller alternativt for
att djur- och véxtlighet skall kunna spridas dvertrafikledens bégge sidor. Forklaringen bakom
att begreppet saknar en vedertagen definition bottnar frimst i att det ibland kan vara svért att
gora en tydlig gransdragning huruvida konstruktionen &r en 6verddckning, tunnel eller en
forldngning av en tunnel. En annan aspekt som férmodligen bidragit till att 6verddckning som
begrepp inte etablerats dr att overddckningar tenderar att vara ett relativt nytt fenomen.

Bakom fenomenet att dverdédcka infrastruktur finns en lang tradition av att inledningsvis
anldgga infrastrukturen, och i ett senare skede forsoka dolja den. Ursprunget till detta kan
spéras tillbaka till 1800-talets stadsplanering, dé stader genomgick omfattande forédndringar
for att bland annat anpassas till den sparbundna trafikens expansion. Utmaningar kopplade till
infrastrukturen ledde sa sméningom till att den bdrjade byggas under marken i form av
tunnelbanor. Nir bilismen blev alltmer utbredd upprepades processen. Forst omformades
stdderna fOr att mota behoven fran biltrafiken och dérefter borjade bade bil- och
spértrafikleder doljas genom dverddckningar. En viktig drivkraft bakom fenomenet med
overdickningar har ocksa varit inforandet av nya byggnadstekniska innovationer, som
exempelvis anvdndningen av armerad betong, men ocksé tidsenliga planeringsidéer, som
nyurbanism.

Det forsta exemplet pd en 6verdidckning som pétriaffats i undersokningen ar Carl Schultz Park

i New York, vilken fardigstalldes &r 1939. Foreteelsen pastés dock ha slagit igenom pé allvar i
USA i samband med 6verddckningsprojektet Jim Ellis Freeway park i Seattle Washington, pa

1970-talet. Jim Ellis park projektet har vidare inspirerat medborgare i USA att organisera sig i
syfte att plddera for 6verddckningsprojekt i sina stdder.

I den svenska pressen ndmns begreppet “6verddckning” redan &r 1928, i samband med att
idéer pa en 0verddckning av sparomréadet vid Central stationen framforts av
stadsbyggnadsndmnden i Stockholm. Det kom dock att drdja till i slutet pd 80-talet innan
dessa planer realiserades. De forsta verddckningarna kom till en borjan att ske i ndra
anslutning till S6derleden och Centralbron i Stockholm. Slussens tunnelbaneperrong har i
denna studie preciserats som den forsta: ar 1963, direfter Soderledstunneln (1984), {6ljt av
Cityterminalen och Sddra station som bada fardigstdlldes ar 1989. For ndrvarande finns planer
pa att genomfora overdidckningsprojekt i fler regioner 4n i Stockholm, exempelvis i Malmo,
Jonkdping, Visterds och Uppsala.
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Overdickningsprojektetet Motesplats Nacka utgdr en del av kommunens
stadsutvecklingsprojekt Centrala Nacka. Syftet med 6verddckningen r att binda samman
Nacka strand med den nyligen uppforda bebyggelsen vid Nacka Forum-omradet. I nulidget
utgor 222:an Viarmdoleden en barridr mellan de bdgge kommunomradena, men i och med
overdidckningen kommer de att lankas samman. Kommunen férsoker med dverddckningen
alltsa skapa sammanhdngande ytor, forbéttra kollektivtrafikmgjligheterna och potentiellt
skapa nya gronomraden. Malet &r att frimja en mer sammanhéngande och littillgénglig
stadsmiljo, 1 linje med nyurbanistiska stadsbyggnadsstrategier. Genom att minska dominansen
av infrastrukturen och framja kollektivtrafiken samt skapa en blandning av olika funktioner,
skapas en levande stad med méngfald av aktiviteter och métesplatser. Overdickningen
kommer dartill att mojliggora till for omkring 6000 nya bostédder och 7000 nya arbetsplatser,
och utgor séledes en central del for att lyckas tillmotesga dtagandet med Stockholms stad om
att bygga nya 13 500 nya bostider.

Till 6verddckningarnas fordelar, sett ur ett kulturmiljoperspektiv, kan inréknas att de genom
frigdrandet av nya markytor for ny bebyggelse ocksd medverkar till bevarande av befintliga
byggnader. En 6verddckning kan ocksd mojliggora till uppforandet av nya kulturhistoriskt
vérdefulla miljéer. De kan dértill forbattra tillgéngligheten till, och upplevelsen av,
kulturmiljéer, genom att minska bullernivaer, medverka till 6kad rekreation samt skapa nya
siktlinjer och végstrak. Minskade bullernivaer leder dartill till mindre vibrationsskador pa
byggnader.

Overdickningar innebir dock att de kulturhistoriska spéaren av 1800- och 1900-talets
infrastruktur déljs. Overdickningsprojekten kan ocksd medverka till rivningar av nirliggande
bebyggelse och infrastruktur. Till sist resulterar d&ven 6verddckningar till att tdg- och
biltrafikanter fir en forsdmrad visuell upplevelse av kulturmiljoer samt stad- och
landskapsbilder.
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Diskussion

Mycket talar for att 6verddckningar dr ndgot som vi kommer att se mer av. Brist pd mark for

nybyggnationer i kombination med en 6kad efterfrdgan péd bostdder, grona inslag och minskad

infrastrukturdominans i storstadsregioner, gor dverddckningar till en attraktiv
stadsutvecklingslosning. De har, och kommer fortsittningsvis, att omforma vara stidder och
regioner, samtidigt som de ocksa paverkar hur vi upplever och erfar infrastrukturen. Eftersom
overdickningar innebér en betydande miljopaverkan, dr det dértill dven en friga for
antikvarier att dvervaga.

Denna kartldggning av 6verddckningar kan betraktas som en forlingning av den antikvariska
forsknings- och studietraditionen som syftat till att systematiskt beskriva fenomen inom den
byggda miljon. I likhet med Bureus runstenskartléiggning i verket "Runokenslones lerespon"
(1599) har denna uppsats inventerat och dokumenterat forekomsten av 6verddckningar.
Studien har dven likheter med Curman och Roosvals inventeringar och kartldggningar av
Svenska kyrkor i "Sveriges kyrkor konsthistoriskt inventarium" (1924) genom att kartldgga
olika typer av dverddckningar. Dessutom har undersékningen, pé liknande sétt som Erixons
forskningsinsatser om bondernas byggnadsskick i1 "Svensk byggnadskultur" (1982 [1947]),
ocksa kontextualiserat 6verddckningsfenomenets bakgrund och utveckling. Som helhet har
studien svarat pa behovet av att d&ven studera moderna och infrastrukturrelaterade fenomen i
den byggda miljon, vilket efterfrigats Europaradets Amsterdamdeklaration, ar 1975.

Infor denna uppsats upplevde jag en brist pa en kulturhistorisk dimension i studiet av
overdickningar. Jag uppfattade ocksa av egen erfarenhet att manniskor i allménhet knappt
kénde till var en 6verddckning var, trots att foreteelsen tenderar att bli allt vanligare. For den
tidigare ovetande ldsaren och samhéllsmedborgaren har studien bidragit till en 6kad
kdnnedom, och till den samlade kulturvardsforskningen kan nu alltsa tilliggas kunskaper om
en dessforinnan outforskad foreteelse i den byggda miljon.
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Bilagor

Inventering (USA)
Stad/Delstat Artal Projektnamn Nyttjande pa markniva
New York, NY 1939 Carl Schultz Park Park
New York, NY 1964 Bridge Apartments Lagenheter
La Canada, CA 1966 Flintridge Park
Luisville, KY 1973 Riverfront Plaza Park, torg, gata
Philadelphia, PA 1975 Chesnut Street (I-95) Park och gata
Philadelphia, PA 1975 Dockstreet (I-95) Park och gata
Fall City, MA 1976 Fall river government c. Lagenheter
Seattle, WA 1976 Jim Ellis Freeway Park Park
Boston, MA 1983 Copley place Galleria/kontor
Seattle, WA 1988 Washington state conv. Liagenheter/ kontor
Dulath, MN 1990 West tunnel Park
Dulath, MN 1990 Jay cook plaza Park
Dulath, MN 1990 Leif Erickson tunnel Park
Phoenix, AZ 1992 Hance Park Park
Mercer Island, WA 1994 Aubrey Davis Park Park
Mercer Island, WA 1994 Luther Burbank Park
Seattle, Wa 1994 Mount Baker Lid Park
Kansas City, MD 1994 Bartle Hall Center Liagenheter/kontor
Reno, NV 2002 Walgreens Kontor
San Diego, CA 2002 Teralta Park Park
Trenton, NJ 2004 South river walk park Park
Columbus, OH 2004 Cap at union station Bro/Kontor
Atalanta, GA 2006 Sth street bridge Landskapsbro
Minneapolis, MN 2008 Target Plaza Torg
Dallas, TX 2012 Klyde Warren Park Park
Medina. WA 2014 Evergreen point road Park
Huntspoint, Wa 2015 84th Avenue north east Park
Clyde Hill, Wa 2015 92th Avenue north east Park
St Luis, MO 2016 Park over the highway Park
Seattle, WA 2021 Mount lake lid Park
Philadephia, PA Pagiende Penn’s landing Park

Fig 19. Sammanstéllning av Kee Helperin fran: Scott,
2015, s.40; Harnik, 2011 (m.fl.).
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Inventering (Ovriga Europa)

Land Stad Artal Projektnamn Nyttjande pa markniva
Belgien Bryssel 1963 Vleurgat tunneln Gata och gronstrik
Norge Sandvika 1983 Overdickning E16 Villaomrade

Norge Sandvika 1986 Overdickning rv164 Liagenheter

Norge Sjolystranda | Oként Park

Danmark Térnby Oként Oresundstunneln Park

Tyskland Hamburg 2012 A7 Motorway Villaomrade

Finland Tammefors 2013 Tammefors Arena Arena

Spanien Madrid 2013 Autopista de Circunvalacion M-30 | Park

Frankrike Marechaux Pégaende | Paris Boulevard Torg och byggnader

Inventering (Sverige)

Fig 20. Sammanstéllning av Kee Helperin fran: Sweco,
2012; Malmo stad, 2009 (m.fl.).

Stad Artal Projektnamn Nyttjande pa markniva
Stockholm 1963 Slussen (Ryssgarden) Torg

Stockholm 1984 Soderledstunneln Bebyggelse och park

Stockholm 1986 Centralstationen Terminal, kontor och vég
Stockholm Oként If-huset (Bergshamravégen) | Kontorsbyggnad, gata och gronstrik
Stockholm 1989 Sodra Station Terminal, bebyggelse och park
Stockholm 2002 Drottningholmsvégen Vig, gronomride, lagenheter
Stockholm 2015 Tensta/Rinkeby E18 Liagenheter, kontor och skola
Goteborg 2021 Gullbergstunneln E43 Bebyggelse, vig och gata
Stockholm Pagiende Hagastaden Liagenheter och park

Stockholm Pagiende Virmdoleden (vig 222) Liagenheter och park

Stockholm Pégaende Centralstaden Gata, bebyggelse och gronomrade
Stockholm Pégaende Sundbybergs stad Stationshus, torg och bebyggelse
Stockholm Pagiende Slussen (Ostra Milarkajen) | Bebyggelse och park

Fig 21. Sammanstéllning av Kee Helperin fran: Sweco,
2012; Malmo stad, 2009 (m.fl.).
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