15-minutersstaden | Goteborg

En studie av fotgdngarens tillganglighet och samvariationen

med den byggda miljon och boendesegregation

Forfattare

Anton Melén & Victor Madsen
Handledare

Erik Elldér

Kandidatuppsats i Kulturgeografi
VT2023

Institutionen for ekonomi och samhalle
Avdelningen for Kulturgeografi :
Handelshogskolan vid Géteborgs Universitet GOTEBORGS UNIVERSITET

HANDELSHOGSKOLAN



Uppsats/Examensarbete: 15 hogskolepoéng

Niva: Kandidat
Kurs: KGG320 Kulturgeografi: kandidatkurs
Termin/ar: V12023
Handledare: Erik Elldér
Examinator: Anders Larsson
Antal ord 17 058
“Tillgidnglighet”, “Géngbarhet”, “l15-minutersstaden”,

“Urbana sociala funktioner”, “Segregation”, “Gentrifiering”,
“Mobilitet”, “Narhet”, “Vard och Omsorg”, ‘“Handel”,

Nyckelord: “Utbildning”, “Underhallning”, “Rekreation”

Sammanfattning

| skenet av Covid-19 pandemin och ett okat fokus pa naromradets serviceutbud har begreppet 15-
minutersstaden (FMC) tillampats i flera stéders urbana planering. FMC syftar till att 6ka tillgangligheten
till grundlaggande funktioner i stadens naromraden for att invanare ska uppna social hallbarhet och
livskvalitet. Huvudfokus ligger pa att forbattra den aktiva tillgangligheten genom planering for 6kad gang
och cykel. Dock framhavs specifikt gangbarheten i stadsmiljon med planering for fotgangares sakerhet
och tillganglighet. Trots att FMC &r valanvant inom tillhérande yrkesomréden och forskning finns
fortfarande brist pa en heltackande operationalisering av FMC.

Vidare finns relevans av att studera FMC i relation till den byggda miljon och mot boendesegregation i
termer av inkomstnivaer i en nordeuropeisk kontext. Darfor finns behovet av empiriska studier som
inriktas mot hur kriterier for FMC samvarierar med dessa tva perspektiv.

Mot bakgrund av detta har uppsatsen inriktats mot att undersoka i vilken utstrackning Géteborg uppnar
kriterier for 15-minutersstaden i termer av tillganglighet till fots till urbana sociala funktioner och huruvida
detta samvarierar med den byggda miljon och boendesegregation.

Resultatet visar att Géteborg i hdg grad uppfyller kriterier for att vara en 15-minutersstad for fotgangare
néar det galler tillgangligheten till urbana sociala funktioner. Viss utvecklingspotential finns dock for att
staden pa ett fullstandigt satt ska klassas som en FMC. Vid analys av skillnader mellan olika urbana
sociala funktioner framkommer att de hégsta nivaerna av tillganglighet uppnas i centrala Goteborg.

Med fokus pa den byggda miljon finns det ett positivt samband mellan tillgangligheten till urbana sociala
funktioner och stadens befolkningstathet samt narheten till stadskarnan for invanare. Invanare i
Goteborg har generellt sett en hdg tillganglighet till urbana sociala funktioner oavsett inkomstniva men
invanare som har begransad tillganglighet till urbana sociala funktioner har i stor utstrackning ocksa
hogre inkomster.
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Abstract

In the wake of the Covid-19 pandemics and an increased focus on local service access, the planning
concept of the 15-minute city (FMC) has been implemented in urban planning of several cities. FMC
aims to increase accessibility to essential services in the neighborhood of the city, with the goal of
promoting social sustainability and quality of life for residents. The main focus is on improving active
accessibility through walking and cycling planning. The importance of planning for safety and
accessibility for pedestrians in the urban environment is particularly emphasized. Although the concept
of the FMC is well-established in both professional and research domains, there is still a lack of a
comprehensive operationalization.

Furthermore, there is relevance in studying FMC in relation to the built environment and toward
residential segregation in terms of income levels in a northern European context. Therefore, there is a
need for an empirical study that investigates how the criteria for the FMC correlate with these two
perspectives.

In light of this, the thesis has focused on examining the extent to which Gothenburg meets the criteria
to be considered a FMC in terms of pedestrian accessibility to urban social functions and whether this
correlates with the built environment and residential segregation. Additionally, the thesis investigates
whether income levels of residents correlate with the fulfillment of the FMC concept.

The results indicate that Gothenburg largely meets the requirements to be considered a 15-minute city
for pedestrians in their accessibility to urban social functions. However, there is still potential for further
developments to fully classify the city as a complete FMC. When analyzing the differences between
various urban social functions, it becomes evident that the highest levels of access are achieved in
central Gothenburg.

With focus on the built environment, there is a positive correlation between accessibility to urban social
functions and the city's population density, as well as the proximity to the city center. Residents
generally have high access to urban social functions regardless of their income levels. However, it is
notable that residents who have limited access to urban social functions tend to have higher incomes.
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Begreppslista

Tillganglighet

Grundlédggs av fysisk rorlighet mellan
platser men &ven av det rumsliga utbud som
finns i ett omrade (Geurs & Ritsema van
Eck, 2001; Handy & Niemeier, 1997)

15 - minutersstaden (FMC)
Planeringskoncept som syftar till att uppna
tillganglighet till grundlaggande funktioner
i stader (Moreno m.fl., 2021).

Urbana sociala funktioner

De grundldggande utbud och funktioner
som mojliggor tillganglighet 1 stéder
(Moreno m.fl., 2021).

Segregation

Rumslig separation av sociala grupper.
Vanligtvis i form av sa kallad
boendesegregation (Castree m.fl., 2013;
Paccione, 2009, s. 377-381).

Gentrifiering

Den process som sker nar omraden fornyas
och tidigare invanare trangs bort pa grund
av Okade fastighetsvérden (Paccione, 2009,
s. 213-214).

OpenStreetMap (OSM)

En Oppen och anvandarskapad geografisk
databas med tillhorande kartor och
nedladdningsbar data (OpenStreetMap,
u.a.)

Variabler av urbana sociala funktioner
Representerar undergrupper for studerade
urbana sociala funktioner i uppsatsen i form
av punktdata fran OpenStreetMap for den
geografiska positionen for respektive
urbana sociala funktion.

Geografiska Informationssystem (GIS)
Program for insamling, bearbetning, analys
och visualisering av geografisk data
(Harrie, 2020, s. 31). | uppsatsen har GIS-
program fran ArcGIS och QGIS anvants.

Bufferanalys

Skapar ett kartlager dar buffrar framgar runt
ett geografiskt objekt utifran ett angivet
avstand (ESRI, u.a.)

Gangavstand

Uppskattat avstand inom 15 minuter med
en hastighet av 5 km/h. Detta i enlighet
med rekommenderad hastighet for gang
(Trafikverket, 2021).

Invanare
Representerar hushall med boende éver 20
ar enligt statistikmyndighetens registerdata
for 2020.

Inkomster

Representerar hushallens disponibla
medianinkomst enligt
statistikmyndighetens registerdata for
2020.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

En avgorande handelse under de senaste aren som har inneburit ett skifte kring hur vi ser pa var
vardag ar Covid-19 pandemin. Fran att vi obegransat kunnat rora oss globalt som lokalt till att
bli forhindrade av restriktioner i hur vi kan resa och darmed varna for ens lokala naromrade
som en del av det som gor vardagen vardefull (Stockholms Handelskammare, 2023). Pandemin
har &ven inneburit en okad gang- och cykeltrafik i stader (United Nations, 2021). Flera nya
studier lyfter fram de konsekvenser som uppstar nar invanare blir tvingade att minska pa sin
rorelseférmaga och ar mer beroende av det utbud som finns i naromradet for att tillgodose sina
behov (Gaglione m.fl., 2021; Moreno m.fl., 2021; Gaigné m.fl., 2022).

Ett begrepp som blivit mer aktuellt i skenet av Covid-19 pandemin &r den s& kallade “15-
minutersstaden”. P4 engelska bendmnd som “15-Minute City” eller FMC. FMC bygger pa
principen att sex grundlaggande funktioner ar tillgangliga inom 15 minuter med gang eller
cykel: hushallet/bostaden, arbetsplatsen, handel, sjukvard, utbildning samt underhallning. FMC
anvandes forst 2016 som en del i stadsplaneringen av Paris, men ber6rt synsatt har &ven
tilldmpats i olika former i andra stader runt om i varlden (Moreno m.fl., 2021). Exempelvis i
form av den gangvanliga 20-minutersstaden i Melbourne och Portlands hallbarhetsplanering
for 20-minuters tillganglighet for gang- och cykel till grundlaggande service. Men dven
Barcelonas stravan efter att skapa mindre stadsdelar med minskad bilanvandning och 6kad
tillganglighet till allménna ytor for den enskilda medborgaren (Victoria State Government,
2019; City of Portland, 2023; Superilla Barcelona, u.d.). FMC é&r i grunden inriktat mot en
stadsplanering som framjar 6kad gang och cykel i staden. | detta planeringskoncept finns dock
framst en stravan att uppna gangbarhet i stadsmiljon med planering av en néra omgivning dar

fotgangares sakerhet och tillganglighet framhdavs (Abdelfattah m.fl., 2021).

I Goteborg tillampas en liknande strategi som 15-minutersstaden genom en planeringsprocess
som fokuserar pa funktionsinriktad tillganglighet som en del av den &vergripande
stadsplaneringen. | Géteborgs Gversiktsplan dr en huvudsaklig malsattning att skapa en sa
kallad “Néra stad” (Goteborgs Stad, u.d.a). Med denna mélséttning menas att strivan sker mot
att Oka invanarnas tillganglighet till grundlaggande service och ¢ka mdjligheten att na

vardagsfunktioner via aktiv rorelse. For att uppna detta kravs ett fokus mot att ytterligare
1



forbéattra serviceutbudet som finns i staden och att omkringliggande stadsdelar avlastar centrala
Goteborgs funktion som huvudsakligt malomrade for stadens grundldggande funktioner
(Goéteborgs Stad, u.a.a).

Detta fokus pa narhet och tillganglighet inom stadsplaneringen har pa olika hall i varlden varit
en del av ett storre paradigmskifte. Traditionellt har tillganglighetsfragor inriktats mot att
minska pa avstandsfriktion mellan platser genom att forbattra mobiliteten i
transportinfrastrukturen (Geurs & Ritsema van Eck, 2001; Curl m.fl.; 2011). Men i takt med
okad fokusering pa de negativa effekter som transportinfrastrukturen bidragit till har planering
forts mot en mer aktiv mobilitet hos invanare i stader samt att tillganglighet ska finnas till det
grundlaggande utbud som efterfragas i naromradet (European Environment Agency, 2020;
Pajares m.fl., 2021; Cervero m.fl., 2017). Det dr i fortsattningen viktigt att planering inriktas
mot likvardig tillgang till det grundlaggande utbud som framjar tillgangligheten (Larsson m.fl.,
2022). Mot bakgrund av FMC-konceptets inriktning mot att uppna gangbarhet i stadsmiljon
(Abdelfattah m.fl., 2021), sker specifik fokusering av FMC utifran fotgangarens perspektiv i

denna uppsats.

1.2 Problemdiskussion

Trots att 15-minutersstaden pa senare ar blivit ett valkant begrepp som anvéands bade inom
planeringsprofessionen och tillhérande forskning ar det fortsatt fa studier som har genomfort
direkta matningar av hur stdder uppfyller de kriterier som framstalls enligt FMC. Det finns &ven
fortsatt en avsaknad av en fullt ut gangbar operationalisering av begreppet mot de
forutsattningar begreppet syftar till att appliceras pa (Ferrer-Ortiz m.fl., 2022). Dérutéver har
manga av de studier som hittills har gjorts med detta upplagg genomforts i sydeuropeiska stader
som Barcelona, Milano, Neapel samt i Sydamerika (Bogota) (Gaglione m.fl., 2021; Ferrer-Ortiz
m.fl., 2022; Guzman m.fl., 2021; Abdelfattah m.fl., 2021). Ferrer-Ortiz m.fl. (2022) lyfter fram
vikten av att studera hur val kriterierna for FMC uppfylls inom stader i andra kontexter. Det &r
darfor av intresse att tillampa denna typ av studie i en nordeuropeisk kontext i form av en studie
i Goteborg. Goteborgs byggda miljo skiljer sig fran manga sydeuropeiska stader. | en europeisk

kontext ar Goteborg en geografiskt utspridd stad med relativt 1ag befolkningstathet.



En annan forskningslucka som ofta lyfts fram i den internationella forskningslitteraturen ar hur
planering for FMC relaterar till boendesegregation. Segregation kopplat till olika inkomstnivaer
ar ett vanligt fenomen i manga stader runt om i varlden. Detta innebér att manniskor med
liknande inkomstnivaer bosatter sig i samma omraden i staden, vilket leder till en ojamn
fordelning av inkomster och mojligheter dver stadens olika omraden (Gaigné m.fl., 2022). En
kritisk bild av FMC kan hé&nforas till att stdder som implementerar FMC som ett 6vergripande
ideal for stadsplaneringen riskerar att bidra till att omradena blir mer attraktiva att bo i vilket
kan leda till hogre fastighetspriser, Okad gentrifiering och en undantrangning av
laginkomsttagare till segregerade omraden (Pozoukidou & Chatziyiannaki, 2021). Enligt
Guzman m.fl. (2021) &r det viktigt att ta itu med underliggande orsaker till segregation och
ojamlikhet i stader, sasom socioekonomiska skillnader, for att pa ett rattvist satt uppna kriterier
for FMC. Det finns samtidigt ett behov av att studera de sociala aspekterna av FMC. (Ferrer-
Ortiz m.fl., 2022). Har kan en mojlig empirisk studie inriktas mot hur kriterier for FMC

samvarierar med boendesegregation.

De empiriska studier som hittills har genomforts har framst fokuserat mot hur FMC uppfyller
tillgdngen mot urbana sociala funktioner (Ferrer-Ortiz m.fl., 2022; Noworél m.fl., 2022). En
eventuell forklaring kan vara bristen pa geografiskt hogupplosta data 6ver inkomstnivaer hos
de boende i grannskap som i olika utstrackning uppnar 15-minuters idealet. I Sverige finns dock
tillgang till geografiskt hogupplosta registerdata med statistik over inkomster
(Statistikmyndigheten, u.a.c). Dessa data ar unika i ett internationellt perspektiv och kan
anvandas i en studie med inriktning mot ett socioekonomiskt perspektiv i termer av

boendesegregation.



1.3 Syfte och fragestallningar

Det 6vergripande syftet med uppsatsen &r att undersoka i vilken utstrackning Goteborg uppnar
kriterier for 15-minutersstaden i termer av tillganglighet till fots till urbana sociala funktioner
och huruvida detta samvarierar med den byggda miljon och boendesegregation.
Fragestallningar:

e | vilken utstrackning uppnar Géteborg kriterier for att vara en 15-minutersstad utifran
fotgangarens perspektiv i termer av tillganglighet till urbana sociala funktioner?

e Finns det skillnader mellan olika urbana sociala funktioner kopplat till uppfyllelse av
15-minutersstaden i Goteborg?

e Samvarierar Goteborgs byggda miljo i termer av befolkningstathet och centralitet med
uppfyllelse av 15-minutersstaden?

e Samvarierar boendesegregation i termer av inkomstnivaer med uppfyllelse av 15-
minutersstaden i Goteborg?

1.4 Disposition

| det forsta kapitlet har lasaren introducerats till uppsatsens amnesomrade samt tillhérande
problemdiskussion, syftesformulering och presentation av fragestallningar. | kapitel tva
redogors for uppsatsens teoretiska ramverk i form av presentation av huvudsakliga begrepp som
uppsatsens inriktas mot utifran formulerat syfte och fragestallningar. | det tredje kapitlet gors
en analys av hur tidigare forskning har studerat och kartlagt aktuellt &mnesomrade. Detta med
inriktning mot redogorelse for studier och kartlaggningar av FMC samt studier som beaktat
segregation i forhallande till tillganglighetsfragor. | det fjarde kapitlet redogors for uppsatsens
forskningsstrategi, vilka datakallor som samlats in, hantering av uppsatsens analysram med
tillhorande variabler och kategorier samt uppsatsens metoddiskussion. | uppsatsens femte
kapitel redogors for resultatet i form av utfall av genomford studie. | det efterféljande sjatte
kapitlet fors en diskussion om det redovisade resultatet med en teoretisk koppling till det
teoretiska ramverket och litteraturéversikten samt vidare diskussion om forslag till framtida

forskning. | det sjunde och avslutande kapitlet redovisas uppsatsens slutsatser



2. Teoretiskt ramverk

| uppsatsens teoretiska ramverk gors en presentation av de huvudsakliga begrepp som
uppsatsen inriktas mot utifran formulerat syfte och fragestallningar. Forst definieras begreppet
tillganglighet och dess utveckling fran fokusering pa mobilitet till aktiv tillganglighet. Sedan
redogors for 15-minutersstaden med beskrivning av bakgrunden till konceptets tillkomst samt
vidare definition av begreppet med tillhdrande bestandsdelar. Darefter redogors for begreppen
segregation och gentrifiering samt en vidare beskrivning av hur berdrda begrepp hanfors till

tillganglighetsperspektivet, 15-minutersstaden samt den svenska kontexten.

2.1 Tillganglighet

En avgorande del for 15-minutersstaden avser att uppna tillganglighet till de urbana sociala
funktioner som ingar i detta planeringskoncept (Moreno m.fl., 2021). Utifran tillganglighetens
relevans till FMC finns ett behov av att vidare definiera detta begrepp i aktuellt avsnitt samt
den utveckling som har skett av begreppet fran fokusering pa mobilitet till narhet och aktiv
tillganglighet. Redogorelse gors aven for den sa kallade tillganglighetsparadoxen och detta

fenomens inverkan pa forstaelsen for tillganglighet.

2.1.1 Definition av tillganglighet

En vanlig syn pa begreppet tillganglighet ar att tillgangligheten bade grundléaggs av de
transporter som mojliggor till battre fysisk rorlighet mellan platser men &ven av det rumsliga
utbud som finns i ett omrade (Geurs & Ritsema van Eck, 2001; Handy & Niemeier, 1997). Med
stod av dessa tva bestandsdelar kan invanare ta sig till verksamheter och andra malpunkter som
de &r i behov av (Larsson m.fl., 2014). Det rumsliga utbudet en plats har kan dven stallas i
relation till andra platser utifran vilka mojligheter som finns pa platsen. Exempelvis kopplat till
vilken tillganglighet till arbetstillfallen som finns pa en plats i jamforelse med andra platser
(Horner, 2004; Hansen, 1959) Det gar aven att se tillgangligheten utifran en individuell
synvinkel i form av att invanares mojligheter och begransningar styr tillgangligheten (Horner,
2004). Detta kan exempelvis berdra det individuella tidsutrymmet som finns under ett givet
dygn eller utifran individens nuvarande behov, varderingar och méjligheter (Hagerstrand, 1970;
Geurs & Ritsema van Eck, 2001).



2.1.2 Tillganglighet och mobilitet

Tillganglighet har ofta stéllts i relation till den sa kallade avstandsfriktionen (distance decay).
En effekt av avstandsfriktionen &r att den interaktion som sker mellan tva platser avtar ju storre
geografiskt avstand som ar mellan platserna (Geurs & Ritsema van Eck, 2001). Har framhavs
den tidsmassiga kostnaden som en avgorande faktor for bedémning av tillganglighet. Det vill
sdga ju langre tid det tar att transportera sig till malpunkter, desto lagre upplevd tillganglighet
(Handy & Niemeier, 1997). Forbattrad mobilitet med stdd av transportsystemet har traditionellt
anvants som en motverkande kraft som Okar interaktionen och darmed forbattrar
tillgangligheten (Geurs & Ritsema van Eck, 2001; Curl m.fl., 2011). Teknisk utveckling har
historiskt lett till en 6kad formaga att sprida ut transporter geografiskt vilket varit avgorande
for att minska pa avstandsfriktionen. Under andra halvan av 1900-talet var det framfor allt den
utbredda tillgangen till bil samt etablering av tillhérande infrastruktur som majliggjorde
minskade geografiska restriktioner i vardagen. Dartill bidrog en tilltagande globalisering till ett
okat behov av fler langvéga internationella rérelsemonster (Frandberg m.fl., 2005, s. 23, 42,
65).

2.1.3 Tillganglighet och narhet

Planerare har under de senaste aren alltmer fokuserat mot planering som motverkar de negativa
effekter som transporter bidrar till, i form av exempelvis trédngsel, olyckor och 6kade utslapp.
Planeringsatgarder inriktas bland annat mot att minska pa det totala antalet transporter i stader,
samt att verka for en forandring mot mer hallbara transportmedel som gang, cykel och
kollektivtrafik (European Environment Agency, 2020). H&r har planering for stdder som
framjar aktiv mobilitet (gang och cykel) framhavts som en avgdérande metod for att arbeta
gentemot utmaningar avseende transporter i urbana miljoer (Pajares m.fl., 2021). En férandring
fran anvandning av bil till cykel eller gang i samband med vardaglig rérelse hos invanare &r
avgorande for att fa till en hallbar omstallning i transportsystemet (Larsson m.fl., 2022).
Tillganglighet kan har uppnas genom att 6ka den geografiska narheten for invanare till det
grundlaggande utbud som efterfragas i naromradet vilket kan verka som ett incitament for
invanare att anvanda sig av kortare och hallbara rérelsemonster i sin vardag (Cervero m.fl.,
2017).



2.1.4 Aktiv tillganglighet

Nar en individ nar efterfragade aktiviteter med hjalp av aktiva rorelsemedel som gang och cykel
uppnas enligt Vale m.fl. (2016) en aktiv tillganglighet. De faktorer som bygger upp den aktiva
tillgangligheten avser markanvandningens mangfald och tathet, hur sammankopplingen och
kvaliteten ser ut for nuvarande transportnatverk, vilket avstand som avses, sakerhetsnivan samt
vilka estetiska varden som uppnas (Vale m.fl., 2016). | en studie av Elldér (2020) ses framfor
allt markanvéndningen vara nyckelfaktorn som framjar till ¢kad anvandning av aktiva
rorelsemedel till forman for bilanvandning. Framst utifran de fall da det finns en bebyggd tathet

och en mangd grundlaggande funktioner och aktiviteter som efterfragas av invanare.

Ett medel for att uppna aktiv tillgéinglighet i stider avser den s kallade “Walk Score”. Enligt
Carr m.fl. (2011) kan “Walk Score” anvéndas i planeringen for tillgdnglighet av gang- och
cykelvanliga stader. Genom att méta tillgdnglighet med verktyg som Walk Score anser Carr
m.fl. (2011) att det snabbt och billigt gar att identifiera omraden dér tillgangligheten till urbana
funktioner &r lag och darefter arbeta for att forbattra den. Dock belyser Carr m.fl. (2011) att
nackdelarna med Walk Score inkluderar bristen pa hansyn till trafiksakerhet, faktiska restider

och tillgangligheten till kollektivtrafik.

2.1.5 Tillganglighetsparadoxen

Invanare varderar i generella termer att ha nara tillgang till det grundlaggande utbud som finns
tillgangligt i staden. Det kan dock uppsta ett undantag gentemot denna premiss da det finns en
specifik vilja att rora sig 6ver langre avstand istéllet for att ta sig till ett mer nérliggande utbud.
Invanare valjer andra malpunkter &n de mest narliggande pa grund av att manniskor i manga
lagen foljer sina preferenser och behov och inte fullt ut &r rationella i sina beslut kopplat till hur
langa avstand de ror sig. Den sa kallade tillganglighetsparadoxen visar att det utdver radande
fokus pa narhet i planeringen bor finnas en forstaelse for den rorelse som sker utifran individens
behov och att denna rorelse inte alltid sker till den narmaste malpunkten (Haugen, 2012). Det
finns darfor ett behov av att aven fokusera pa mangden malpunkter samt kvalitén pa dessa i

samband med matning och uppfdljning av tillganglighet (Elldér m.fl., 2017).



2.1.6 Sammanfattning for begreppet tillganglighet

Den utveckling som har skett av begreppet tillganglighet ar av relevans for att skapa en vidare
forstaelse for 15-minutersstaden i nasta avsnitt. Framst utifran den forandrade syn som skett av
tillganglighet fran en huvudsaklig inriktning mot mobilitet for att minska avstand i tid och rum
till att framhava individens aktiva tillganglighet i naromradet. Tillganglighet i termer av aktiv
tillganglighet har inneburit 6kat fokus pa grundlaggande utbud och service som finns i
naromradet. Att relatera tillganglighet utifran ett perspektiv av naromradets utbud &r nagot som
g0rs vidare i nastkommande avsnitt om FMC déar redogorelse gors for konceptets bakgrund,

definition och tillhdrande funktioner.
2.2 15-minutersstaden

2.2.1 Bakgrund till 15-minutersstaden

15-minutersstaden kom forst till som en del av Paris stadsplanering 2015 i samband med att
Paris borgmastare anlitade professorn Carlos Moreno som en del av dennes politiska kampanj.
Effekter av Covid-19 pandemins restriktioner med forandrade vardagsrutiner och 6kad méngd
distansarbete skapade fragestallningar som gjort att de synsétt som tillampades vid
framtagandet av FMC aterigen har blivit aktuella (UNFCCC, 2021). Pandemin inverkade till
att invanare i stor utstrackning stannade kvar i sina naromraden under arbetsdagen istallet for
att resa in till kontoret. Detta féranledde till en debatt kring hur val naromraden dar invanare
bor kan tillgodose med ett tillrackligt serviceutbud. Det forutsags aven att ett forestaende skifte

var pa gang i hur naromraden fysiskt konstrueras (Mega, 2020).

Morenos 15-minutersstad harstammar fran &aldre synsatt inom sambhéllsplaneringen som
fokuserat pa naromradets del av den urbana miljon. Ebenzer Howards sa kallade
“Tridgardsstad” uppkom som en motreaktion till de allt simre levnadsforhallanden som
uppstod i storre stader i Storbritannien under slutet av 1800-talet. Enligt Howard skulle stader
vara uppdelade i mindre forstader som var sjalvstandiga i sin formedling av savél arbetstillfallen
som aktiviteter for dess invanare (Pacione, 2009, s.167-168). Liknande tankar hade Clarence
Perry pa 1920-talet med sina “Grannskapsenheter” som utgjordes av en modell for
bostadsbyggande dar nybyggda stadsdelar skulle vara sjalvstdndiga, ha varierat och
behovsbaserat innehall samt vara gangbara (Lawhon, 2021). En annan traditionell foresprakare
for naromradet ar Jane Jacobs utifran hennes bild av naromradet och dess sociala grund som en

sammanhallande kraft pa den lokala nivan (Pacione, 2009, s. 368).



Andra grundlaggande synsatt som stravat efter en nara sammanhallen stadsmiljo ar smart
growth, new urbanism och compact city (OECD, 2012; Knaap & Talen, 2005; Garde, 2020;
Burton, 2002). Berdrda synsatt har haft en huvudsaklig inriktning mot att skapa en jamlik och
kompakt stad med ett blandat utbud dar hallbar mobilitet framjas (Knaap & Talen, 2005; Garde,
2020; Neuman, 2005).

2.2.2 Definition av 15-minutersstaden

Tillganglighet enligt 15-minutersstaden uppnas i form av att urbana invanare ska strava efter
att med cykel eller gang ha tillgang till sex grundlaggande urbana sociala funktioner i sitt
vardagliga sociala liv for att uppna sa kallad livskvalitet. Dessa funktioner avser: hushallet,
arbetsplatsen, handel, sjukvard, utbildning samt underhalining. Begreppet 15-minutersstaden
kan forstdas som ett ramverk som kan appliceras som ett planeringsverktyg for att oka
tillgangligheten i stader (Moreno m.fl., 2021). For att stader ska uppna berérd malbild kravs
enligt Moreno m.fl. (2021) att de foljer fyra inriktade strategiomraden:

1. Tathet (density) i relation till hur manga invanare som bor inom ett visst omrade.

2. Nérhet (proximity) i forhallande till hur Iangt invanare har till grundlaggande service.

3. Mangfald (diversity) avseende en blandning rérande bostadsformer, handel,
underhallning, invanares bakgrund.

4. Digitalisering (digitalization) avseende den “smarta staden” dér teknologi hjélper till
att effektivisera staden pa olika plan.

Enligt Moreno m.fl. (2021) har fokuseringen pa narhet, tillganglighet och framjande av hallbara
transportmedel som cykling och géang potentiella fordelar ur ett ekonomiskt, socialt och
miljomassigt perspektiv. Minskade utslapp, buller och fler gronomraden uppnas i en stad dar
okad frekvens av sociala interaktioner och hélsoframjande rorelse inverkar positivt pa dess
invanare. Darutdver kan en forandrad stadsbild skapa mojligheter till nya former av foretagande

och innovation som genererar ekonomisk tillvéxt for staden (Moreno m.fl., 2021).

2.2.3 15-minutersstadens funktioner

15-minutersstaden utgar fran en malbild om tillgang till ett grundlaggande utbud av urbana
sociala funktioner for att uppna sitt huvudsakliga syfte om tillganglighet (Moreno m.fl., 2021).
Andra studier av tillganglighet som inriktats mot utbudet av grundldggande funktioner har
framhavt tillgangen till dessa som vésentliga i olika utstrackning. Elldér m.fl. (2022) framhéver
tillgangen till narliggande livsmedelshandel och barnomsorg som avgoérande for invanarnas val
av héllbara fardmedel. Haugen (2011) ser tillgangligheten till det serviceutbud som behdvs for

att fa vardagen att fungera som mest vasentligt. Har framhavs arbetsplatsen, skolan- och
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forskolan, mataffaren, rekreationsomradet samt den allmanna motesplatsen som mest
avgorande. | en studie av Allen (2015) kring hur invanare i Auckland vardesatter tillgangen till
urbana funktioner framgar att vardagliga fordelar uppstar for invanare om tillgang finns till
funktioner som affarer, caféer, restauranger, kollektivtrafik och allménna platser dar framfor

allt parker framhavs som vasentliga i detta sammanhang.

Studier som har undersokt 15-minutersstaden har vanligtvis utgatt fran de funktioner som
Moreno m.fl. (2021) har identifierat i avsnitt 2.2.2 men har ocksa gjort urval bland dessa
funktioner. Av de sex funktioner som ingar i 15-minutersstaden har Ferrer-Ortiz m.fl. (2022) i
sin studie av FMC i Barcelona valt ut fyra funktioner (Halsovard, Utbildning, Handel och
Underhallning). For dessa har geografiskt matbara variabler som exempelvis sjukhus, skolor,
dagligvaruhandel, bibliotek, idrottsanlaggningar och parker anvants. | studien av Noworél m.fl.
(2022) om nérheten till service i Krakow enligt 15-minutersstaden har fem behovsbaserade
funktioner (utbildning och barnomsorg, halsovard, kultur, gronomraden, rekreation och sport
samt handel och service) valts utifran en liknande inriktning. Héar har matbara variabler
framtagits i form av forskolor, vardcentraler, apotek, kulturella motesplatser (biograf, museum,
konserthall och teater), idrottsplatser, badhus, kyrkor, restauranger och torg. Bade Ferrer-Oriz
m.fl (2022) och Nowordl m.fl. (2022) har gjort tillagg utdver de av Moreno m.fl. (2021)
definierade grundldggande urbana sociala funktionerna for FMC i form av funktioner for
transporter och kollektivtrafik med tillhérande variabler. Gemensamt for berdrda studier &r att
de inriktar sig mot funktioner som &r tillgangliga for allménheten (Ferrer-Ortiz m.fl., 2022;
Noworol m.fl., 2022).

2.2.4 15-minutersstadens koppling till segregation och gentrifiering

En uppmarksammad risk i omraden som genomgar en forandringsprocess for att starka
tillgéngligheten i linje med FMC &r att denna forandring kan leda till effekter av gentrifiering
och segregation (Pozoukidou & Chatziyiannaki, 2021). Det ar darfor viktigt att underséka vad
FMC faktiskt paverkar till i dess naromrade och om det kan leda till 6kad gentrifiering och
segregation. Det &r dven viktigt att forsta hur segregation och gentrifiering kan appliceras i
forhallande till FMC utifran en vidare definition och beskrivning av berorda begrepp. Detta

gors vidare i nésta avsnitt.
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2.3 Segregation och Gentrifiering

2.3.1 Segregation

Segregation berdr i grunden rumslig separation av sociala grupper (Castree m.fl., 2013, s. 601).
Enligt Pacione (2009, s. 377-381) inriktas segregation ur ett urbant perspektiv framst mot den
rumsliga separationen av bosattning i stdder i form av boendesegregation. Boendesegregation
grundlaggs utifrdn tre underliggande faktorer. Den forsta faktorn ber6r invanares
socioekonomiska status i form av att de som har hégre inkomster i stor utstrackning kan vélja
vart i staden de vill bosétta sig. Samtidigt far invanare med lagre inkomster anpassa sig till att
bo i omraden dar ekonomiska barriarer for boséattning ar lagre. Den andra underliggande faktorn
for segregation hanfors till att invanares sociala livsstil styr vart de bosatter sig i stader. Det har
kan framst sammankopplas med de skeden i livet invanare befinner sig i. Familjer eller
pensiondrer efterlyser till exempel att vara del av en lugnare stadsdel utanfor staden medan
yngre ensamstaende invanare béattre matchar deras livsstil med en centralt belagen tillvaro. Den
tredje underliggande faktorn for segregation berdr etnisk segregation i form av att en grupp av
invanare utifran att de delar gemensamma seder, vérderingar eller traditioner grupperar sig
fysiskt i ett avgransat omrade i staden (Pacione 2009, s. 377-381).

En konsekvens av en mer segregerad stad &r att en sa kallad spatial mismatch foreligger, i form
av att geografisk separation mellan stadens mojligheter och dess invanare. Framst med
kopplingen till den geografiska separationen mellan invanare och arbetsplatser i staden (Castree
m.fl.,, 2013, s. 634). | Bartzokas-Tsiompras och Bakogiannis (2022) studie av 15-
minutersstaden i ett antal europeiska stader framgar att den geografiska separationen mellan
invanare och staders mojligheter ar patagliga. | studien patalas att det ar avgorande att denna
ojamlika separation minskas for att stader ska uppna den tillganglighet som efterstravas enligt
FMC.

2.3.2 Gentrifiering

Gentrifiering definieras som den sociala forandring som sker av en stadsdel i samband med
fornyelse av stadsdelens bostader. Vid gentrifiering Okar stadsdelens fastighetsvarden vilket
leder till att invanare med lagre inkomster inte langre har rad att betala for de oOkade
boendekostnaderna och darmed blir tvungna att flytta (Pacione, 2009, s.213-214). Detta gor att
invanare med hogre inkomster attraheras att bosatta sig i stadsdelen vilket gor att en omvandling

av de sociala grupper som bor i stadsdelen 6kar (Marcuse, 1985). En teoretisk inriktning som
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tilkommit som en motreaktion till gentrifiering &r teorin om réattvisa stader. Enligt denna
inriktning ska stadsplanering verka for ett rattvist och jamlikt innehall for stadens invanare.
Detta i form att det finns en jamn tillgang till grundldggande resurser i staden for dess invanare
(Harvey, 1973).

15-minutersstaden &r ett planeringskoncept som kan anvéndas for att motverka att gentrifiering
uppstar men det finns dven en risk att konceptet bidrar till 6kad gentrifiering. Enligt Moreno
m.fl. (2021) &r en viktig del av FMC att skapa blandade stadsdelar dar manniskor fran olika
socioekonomiska bakgrunder kan leva tillsammans och ha tillgang till samma resurser. Moreno
m.fl. (2021) betonar att FMC &ven kan vara en I6sning pa gentrifieringsproblemet eftersom det
gor det mojligt att skapa mer hallbara, blandade stadsdelar som ar mindre benagna att
gentrifieras. Dock visas enligt Pozoukidou och Chatziyiannaki (2021) att FMC i vissa fall kan
bidra till gentrifiering. Detta i form av att hogre fastighetspriser kan vara en konsekvens av

FMC vilket da kan tranga ut invanare med lagre inkomster fran berérda omraden.

2.3.3 Segregation och gentrifiering i Sverige

Det svenska samhallet ar i stor utstrackning grundlagt av politiska traditioner som framhaller
ett starkt valfardssystem som bistar landets medborgare med grundldggande behov. Detta
avspeglas framfor allt i hur det svenska bostadssystemet utvecklades under 1900-talet med
storre reformer som exempelvis miljonprogrammet och det kommunala planeringsmonopolet.
Dessa reformer avspeglar i hur den offentliga sektorn har atagit sig ansvaret for att Sveriges
medborgare ska ha tillgang till boenden (Hedin m.fl., 2012). Dartill finns lagstiftning i Sverige
som reglerar att kommunala bostadsbolag ska formedla bostader utifran ett allmannyttigt syfte
i form av att tillgodose med bostader till invanare med olika forutséttningar och behov (SFS
2010:879). 2022 uppgick det totala antalet bostader i Goteborg till 296 000. Av det totala
bostadsbestandet i staden uppgar den allménnyttiga delen till en dryg fjardedel, varav drygt

halften av samtliga hyresrétter (Forvaltnings AB Framtiden, 2023).

Vid sidan av bostadsperspektivet ar den sa kallade allemansratten en annan del av det svenska
valfardssystemet som verkar for en allman tillgang till omraden for natur och friluftsliv. Detta
i form av friheten for allmanheten att vistas pa annans mark under forutséttning att det inte

tillfogas skada pa denna (Naturvardsverket, u.a.).
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Trots den offentliga sektorns stora del av bostadssektorn i Sverige har liberala reformer av
bostadsmarknaden i Sverige under 1990-talet och framat lett till en bostadsforsérjning som i
alltmer styrs av privata marknadskrafter. Under samma tidsperiod har en geografiskt utvidgad
gentrifiering uppmarksammats i stader som Goteborg, Malmo och Stockholm. Fran en isolerad
gentrifiering i stadernas innerstadsomraden till att dven inbegripa liknande processer i
omkringliggande stadsdelar (Hedin m.fl., 2012). Det blir &ven allt mer tydligt att den
ekonomiska ojamlikheten i berdrda stéder blir storre. Detta kan exemplifieras i Stockholm dar
det har skett en utveckling mot att invanare med hogst inkomster bor mer geografiskt isolerat
fran dvriga inkomstgrupper samt att segregationen har dkat gentemot de grupper i staden som
har l&gst inkomst (Musterd m.fl., 2017).

2.4 Sammanfattning av det teoretiska ramverkets huvudsakliga begrepp

I féljande delavsnitt gors en sammanfattande presentation av de huvudsakliga begrepp som
ingar i uppsatsens teoretiska ramverk. Fokusering sker har mot att redogora for de teoretiska
bidrag som respektive begrepp formedlar samt relationen mellan begreppen. Detta med h&nsyn

till vidare anvandning av begreppen i resterande moment av uppsatsen.

Tillganglighet uppnas i grunden av bade fysisk rorlighet och omradets rumsliga utbud.
Traditionellt har dock den fysiska rorligheten med stod av ett utvecklat transportsystem
framhavts som det huvudsakliga medlet for att uppna tillganglighet (Geurs & Ritsema van Eck,
2001; Handy & Niemeier, 1997; Curl m.fl., 2011). I takt med 6kad uppmaéarksamhet mot de
negativa effekter transporter leder till har det rumsliga utbudet i naromradet blivit allt viktigare
som del i att invanare ska anvanda sig av kortare och hallbara rérelseménster i vardagen

(European Environment Agency, 2020; Cervero m.fl., 2017).

15-minutersstaden fokuserar specifikt pa naromradet och det funktionsméssiga utbud som
finns dar for att invanare ska uppna livskvalitet i vardagen (Moreno m.fl., 2021). Konceptet
fick allmén spridning efter Covid-19 pandemin utifran en 6kad debatt om hur naromraden
kunde tillgodose dess invanare med ett tillrackligt serviceutbud (Mega, 2020). | stadsdelar som
genomgar férandringsprocesser enligt FMC kan dock gentrifiering uppsta som en foljdeffekt
av denna forandring. Detta kan i sin tur bidra till att segregation uppstar i naromradet saval som

i 6vriga staden (Pozoukidou & Chatziyiannaki, 2021).
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Segregation och gentrifiering anses bade vara en direkt effekt av FMC eller ndgot som detta
planeringskoncept ska anvéndas till for att motverka (Pozoukidou & Chatziyiannaki, 2021;
Moreno m.fl., 2021). Med segregation avses rumslig separation av sociala grupper, ofta i form
av separation av bosattningar i stader utifran socioekonomiska faktorer (Castree m.fl., 2013;
Pacione, 2009, s. 377-381). Gentrifiering beroér ocksa social forandring utifran ett fysiskt
perspektiv. Detta i form av att utflyttning av invanare med lagre inkomster sker i stadsdelar i
samband med genomforda fornyelseprocesser (Pacione, 2009, s. 213). | Sverige har en tradition
av ett starkt valfardssystem med tillhdrande lagstiftning och reformer hjélpt till att skapa en
jamlik och behovsbaserad bostadsforsorjning samt en friare tillgang till omraden for natur och
friluftsliv. En liberaliserad bostadsmarknad och stérre ekonomiska ojamlikheter har dock lett
till bade 6kad gentrifiering och segregation i svenska stader (Hedin et al. 2012; SFS 2010:879;
Musterd m.fl., 2017).
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3. Litteraturoversikt

Litteraturoversikten tar avstamp i det teoretiska ramverk som presenterats i foregaende kapitel
och inriktas har primart mot att formedla en 6versiktlig beskrivning av de studier och
kartlaggningar som hittills har gjorts av 15-minutersstaden. En genomgang gors av de
huvudsakliga forskningsresultat som har framkommit samt vilka metodologiska och
kontextuella inriktningar berdrda studier haft. Dartill kartlaggs de studier som beaktat

segregation i forhallande till tillganglighetsfragor.
3.1 Empiriska studier och kartlaggningar av 15-minutersstaden

3.1.1 Metodologiska och kontextuella inriktningar

De empiriska studier och Kkartlaggningar av 15-minutersstaden som ingatt i denna
litteraturdversikt har i regel foljt upp och utfort 6vergripande métningar av FMC med stod av
analys och visualisering av geografisk data (Noworo6l m.fl., 2022; Gaglione m.fl., 2021; Ferrer-
Ortiz m.fl., 2022; Abdelfattah m.fl., 2022; Gaglione m.fl., 2022; Di Marino m.fl., 2023). Men
kartlaggning av berort koncept har &ven gjorts genom undersékning av planeringsunderlag i
stdder som implementerat FMC som en del av stadsplaneringen (Pozoukidou & Chatziyiannaki,
2021). Flertalet av studierna i litteraturoversikten har genomforts i mellan- och sydeuropeiska
stdder som exempelvis London, Barcelona och Neapel (Gaglione m.fl., 2021; Ferrer-Ortiz m.fl.,
2022). Kontextuell inriktning har skett mot att likt Ferrer-Ortiz m.fl. (2022) antingen studera
uppfyllelse av FMC i en enskild stad dar slutsatser dras for inom den enskilda kontexten for
denna stad eller med en inriktning dar mer Gvergripande kontextuella slutsatser utifran
jamforelse av uppfyllelse av FMC mellan minst tva stader (Pozoukidou & Chatziyiannaki,
2021; Gaglione m.fl., 2021).

3.1.2 15-minutersstaden uppfylls framst i centrum

Ett resultat som ar gemensamt for ett flertal av de studier som har gatts igenom i denna
litteraturdversikt avser att det ar i de centrala och mest tatbefolkade delarna av stdderna som
FMC i stor utstrackning uppfylls (Nowordl m.fl., 2022; Gaglione m.fl., 2021; Ferrer-Ortiz m.fl.,
2022; Abdelfattah m.fl., 2022; Gaglione m.fl., 2022; Di Marino m.fl., 2023). Noworol m.fl.
(2022) visar pa att det ar i de centrala och tatbefolkade delarna av Krakow som FMC framst
uppfylls. De stadsdelar som ligger utanfor den centrala stadskarnan uppnar samtidigt inte
samma tillganglighet. Det saknas dar i manga fall tillgang till grundlaggande service som skola,

vardcentral och dldreboende.
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Ferrer-Ortiz m.fl. (2022) har ocksa uppmarksammat lagre tillganglighet utanfor centrum i sin
studie av FMC i Barcelona. En orsak till skillnaden i tillgédnglighet mellan centrala och perifera
omraden kan hanféras mot hur stadens stadsdelar pa ett Gvergripande plan har planerats.
Barcelonas centrala stadsdelar &r &ldre och k&nnetecknas av en byggnation av mer kompakta
stadsomraden. Det har i forlangningen lett till en mer blandad markanvéandning med hogre tathet
av invanare samt ett mer mangfacetterat serviceutbud. Detta till skillnad fran stadsdelar utanfor
centrum som ar mer endimensionellt byggda med geografiskt spridda verksamheter och
monocentriska funktioner som i forlangningen leder till l&gre tillganglighet i berdrda stadsdelar
(Ferrer-Ortiz m.fl., 2022). Graells-Garrido m.fl. (2021) ser att Barcelonas centrala delar utgor
en tillganglighetsmassig dragningskraft utifran tva huvudsakliga perspektiv. For det forsta utgor
koncentrationen av livsmedelsfaciliteter i centrum en tillgdnglighetsgenererande aspekt for
stadens centrala omraden. Darutéver ar den narhet till attraktioner som genererar turism
avgorande for att skapa attraktivitet i stadsdelen. Dock med risken att gentrifieringseffekter

uppstar i form av hogre pris- och hyresnivaer.

I Sverige har Stockholms Handelskammare genomfoért en kartldggning av 15-minutersstaden i
Stockholms lan. Detta i form av métning av vilka av de invanare som bor i lanet som uppnar
tillganglighet till grundlaggande funktioner i enlighet med FMC. Ett Overgripande resultat i
kartlaggningen avser att invanare som bor i centrala Stockholm framst uppnar en hog
tillganglighet med en gangbarhet till grundlaggande funktioner inom 15 minuter pa dver 95 %.
Det bor patalas att detta avser en yrkesbaserad kartlaggning som inte har gjorts med ett

forskningsmassigt tillvagagangssitt (Stockholms Handelskammare, 2023).

3.1.3 Jamlik och inkluderande stadsplanering

Ett par studier beror fragor rérande jamlikhet och inkludering for invanare i stader med koppling
till FMC:s huvudomraden (Pozoukidou & Chatziyiannaki, 2021; Guzman m.fl., 2021).
Pozoukidou och Chatziyiannaki (2021) anvander sig av synsatten inkludering, sékerhet och
hélsa i sin studie av planeringsunderlag for stdderna Paris, Portland och Melbourne. | studien
ses framst en hotbild riktad mot de gentrifieringseffekter som FMC riskerar att skapa. Detta i
form av for hoga fastighetspriser och hyresnivader i stadsdelar som genomgar
forandringsprocesser i linje med FMC. | studien yrkas pa att planerare bor strava efter att
uppratthalla tillgangligheten till bostader for olika inkomstgrupper samt att planeringen bor
grundas utifran delaktighet hos de invanare som beroérs av denna (Pozoukidou &

Chatziyiannaki, 2021). Guzman m.fl. (2021) inriktar sin studie mot hur beteenden hos invanare
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i Bogota, Colombia har paverkats av Covid-19 samt om FMC ar applicerbart i denna stad.
Studiens resultat visar att tillgangligheten till servicefunktioner paverkas av vilken
inkomstgrupp invanare tillhor, framfor allt i form av att funktioner for sjukvard och utbildning
framst finns tillgangligt dar invanare med hogre inkomster bor. Har foreslas att forbattringar
bor ske av tillgangligheten till servicefunktioner i omraden utanfor centrum som en applicerbar
atgard for att arbeta forebyggande gentemot geografisk ojamlikhet mellan olika

inkomstgrupper.

Det foreligger konsensus mellan ett antal studier kring att det inte finns en tillrackligt jamlik
tillgang till servicefunktioner mellan olika stadsdelar i de stader som studerats (Ferrer-Ortiz
m.fl., 2022; Noworol m.fl., 2022; Gaglione m.fl., 2022). Nowordl m.fl. (2022) drar slutsatsen
att det inte finns en likvardig tillganglighet till den grundlaggande service som efterfragas av
invanare. Gaglione m.fl. (2022) drar en liknande slutsats i sin studie i Neapel utifran det faktum
att grundlaggande service inom sjukvard, handel och annan kommersiell service inte ar

tillganglig for fotgangare i ett antal delomraden i staden.

Andra studier har ocksa dragit slutsatser kopplat till det sociala perspektivet av FMC. En 6kad
fokusering pa forbattringar som gynnar langsam mobilitet i mindre centralt belagna omraden
kan enligt Gaglione m.fl. (2021) skapa forutsattningar for utveckling pa ett socialt plan i form
av exempelvis okad integration mellan invanare i dessa omraden. Likasa anser Guzman m.fl.
(2021) att tillgangligheten till olika tjanster i perifera omraden bor forbattras for att 6ka den
sociala interaktion invanare emellan. Att anvanda sig av en planeringsinriktning som gar i linje
med den metodik som FMC applicerar kan enligt Ferrer-Ortiz m.fl. (2022) var ett satt att skapa
sig forstaelse for de sociala faktorer som ligger till grund for eventuella rumsliga ojamlikheter

som foreligger i och mellan olika stadsdelar.
3.2 Empiriska studier och kartlaggningar som beaktar segregation

3.2.1 Inkomstsegregation

Flera av de studier som ingdr i litteraturdversikten forscker forsta hur tillgangen till urbana
funktioner paverkar manniskors liv och hur fordelningen av funktionerna paverkar olika
grupper i samhéllet pa olika satt (Rigolon & Németh 2021; Gaigné m.fl., 2022; Glaeser m.fl.,
2008; Logan m.fl. 2021). | sin studie i USA visar Rigolon och Németh (2021) att ojamlik

tillgang till urbana resurser som parker inte bara ar en fraga om geografisk placering, utan ocksa
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ar resultatet av historisk diskriminering och orattvisa i stadsplaneringen. De visar aven att
parker i omraden med hogre andel mérkhyade och latinamerikanska invanare &r mindre, farre
till antalet, samre underhallna och har farre funktionaliteter gentemot parker i

hoginkomstomraden.

Gaigné m.fl. (2022) genomforde en studie i nederldndska stader med en koppling mellan
inkomst och segregation. Detta i form av att tillganglighet till urbana resurser sasom parker &r
kopplat till vilken inkomstniva det &r i omradet. Denna koppling innebér att omraden med hogre
inkomster ocksa har battre tillgang till urbana resurser, vilket leder till en effekt av
inkomstsegregation, dar socioekonomiskt svaga omraden prioriteras bort. Gaigné m.fl. (2022)
argumenterar for att mer resurser bor fordelas till socioekonomiskt svaga omraden da det bidrar
till hogre tillganglighet till urbana funktioner vilket ocksa bidrar till att minska
inkomstsegregationen mellan utsatta omraden i staden. | sin studie i USA visar dven Logan
m.fl. (2021) pa att ojamlikhet i tillgang till utbildning, halsa, arbete och andra resurser ar starkt

kopplad till etnicitet och klass, och att detta aterspeglas i geografiska monster av bosattning.

Gaigné m.fl. (2022) och Glaeser m.fl. (2008) visar pa att pendling ar en viktig faktor som
paverkar bosattningsmonster i stader. Personer som har tillgang till kollektivtrafik har storre
mojlighet att boséatta sig i omraden med lagre bostadspriser, men anda ha tillgang till urbana
funktioner i centrala delar av staden. Glaeser m.fl. (2008) belyser i en studie av amerikanska
stader att manniskor med lagre inkomster ofta har jobb i stadskérnan, dar arbetsmarknaden &ar
mer diversifierad, medan ménniskor med hdgre inkomster har stérre moéjlighet att arbeta utanfor
stadskarnan och inte &r beroende av kollektivtrafiken for att forflytta sig. Slutligen pekar
Glaeser m.fl. (2008) pa vikten av att politiska beslut om stadsplanering och kollektivtrafik gors
med omsorg och hansyn till socioekonomisk ojamlikhet, for att undvika att vissa grupper

missgynnas av bristande tillgang till transporter och andra urbana resurser.

3.2.2 Ojamn tillgang till parker och gronomraden

Genomforda studier av Rigolon & Németh, (2021), Smiley m.fl. (2016), Carr m.fl. (2011) och
Smoyer-Tomic m.fl (2004) relaterades till urbana funktioner och tillgangen till dem. Mer
specifikt behandlar de segregation utifran en ojamn eller oréattvis tillgang till funktioner sasom
parker eller lekplatser. | berdrda studier visas att den ojamna tillgangen till parker och lekplatser

aven kan appliceras till andra urbana funktioner.
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| en studie i Houston, USA pavisas enligt Smiley m.fl. (2016) att kvalitén pa de urbana
funktionerna ar en viktig faktor som paverkar ifall manniskor vill anvanda dem. De menar att
en hog kvalitet pa urbana funktioner, sasom parker och lekplatser, leder till 6kad fysisk aktivitet
och forbattrad hélsa, sarskilt bland personer med lagre socioekonomisk status. Smiley m.fl.
(2016) betonar vikten av att tanka pa kvaliteten pa urbana funktionerna, mer sa an sjélva

tillgangligheten.

3.3 Bidrag fran litteraturoversikten

Av litteraturoversikten framgar att det fortsatt finns relativt fa matningar avseende uppfyllelse
av FMC:s kriterier. De matningar som genomforts har inriktats mot matningar av FMC pa en
overgripande niva. Darutdver har studier med berdrd inriktning framst gjorts i sydeuropeiska
stdder som Barcelona, Milano, Neapel samt i Sydamerika (Bogota) vilket gor att det &ar
intressant att tillampa denna typ av studie av tillgangligheten till urbana sociala funktioner for
FMC i en nordeuropeisk stad i form av Goteborg. Flertalet studier visar dven pa att urbana
sociala funktioner for FMC framst uppfylls i centrala och mest tatbefolkade stadsomraden i
studerade stdder (Nowordl m.fl., 2022; Gaglione m.fl., 2021; Ferrer-Ortiz m.fl., 2022;
Abdelfattah m.fl., 2022; Gaglione m.fl., 2022; Di Marino m.fl., 2023). Det blir darfor relevant
att studera vidare kring faktorer kopplat till den byggda miljon i Goteborg med hansyn till

perspektiv av befolkningstéthet och centralitet.

Inom forskning om segregation rader samstammighet kring att invanares inkomstnivaer
paverkar forekomsten av segregation (Gaigné m.fl., 2022). En risk som forskningen visar pa
angaende FMC dr att det kan leda till gentrifiering som i sin tur riskerar att framja segregationen
istallet for att motverka den (Pozoukidou & Chatziyiannaki, 2021). De studier som hittills har
gjorts av 15-minutersstaden har framst fokuserats mot FMC:s uppfyllelse av urbana sociala
funktioner. Det &ar ocksa nodvandigt att inrikta studier av FMC mot sociala faktorer (Ferrer-
Ortiz m.fl., 2022; Noworol m.fl., 2021). Det finns hér ett behov av att genomfora en empirisk
studie som undersoker sambandet mellan kriterier for FMC och boendesegregation, med

specifikt fokus pa inkomstnivaer.
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4. Metod

Metodkapitlet ger en detaljerad beskrivning av forskningsmetodiken som anvands i studien.
Forskningsstrategin  forklaras i relation till studieomradet och datainsamlingen.
Operationaliseringen av urbana sociala funktioner, byggd milj6 och boendesegregation
presenteras. Vidare gors en beskrivning av genomférd analys som inkluderar bufferanalys,
kartering och statistisk analys. Metoddiskussionen fokuserar sedan pa reliabilitet,
tillforlitlighet, replikerbarhet och generaliserbarhet. Kapitlet avslutas med en diskussion om

avgransningar och etiska 6vervaganden.

4.1. Forskningsstrategi

Vart huvudsakliga tillvagagangssatt har varit sammankopplat till anvandningen av Geografiska
Informationssystem (GIS). Detta i form av inh&mtning, analys och visualisering av 6ppen
geografiska data med stod av GIS-program. Val av forskningsmetod grundlaggs bland annat
utifran att vi varderar majligheten att analysera rumsliga utfall med stod av GIS-program
(Harrie, 2020, s. 31). Dartill har en kvantitativ forskningsstrategi tillampats i uppsatsen. Val av
forskningsstrategi argumenteras utifran den inriktning berord strategi har mot orsaksbetingade
och relativa forskningsresultat (Bryman, 2018, s. 67). Vi varderar dven den fokusering mot
analys och presentation av numerdra resultat som goérs inom kvantitativ forskning (Jacobsen,
2002, s. 38).

4.2 Studieomrade

Uppsatsens studieomrade ar i Goteborg. Goteborg ar belaget vid mynningen av Goéta alv, vilket
skapar en naturlig geografisk barriar som delar av staden. Terrangen i Goteborgsomradet &r
kuperad, med manga kullar och berg som utgor geografiska svarigheter for transporter och
kommunikationer (Goteborgs Stad u.d.a). Sedan efterkrigstiden har Goéteborg genomgatt en
omfattande urban omvandling. Detta i form av en modernisering med bostadsbyggande,
utveckling av hamnen och framjande av kunskapsintensiva branscher (Goteborgs Stad u.d.b).
Det finns en geografisk uppdelning av staden fran ett sociodemografiskt perspektiv efter
inkomst, harkomst och utbildning dar skillnader mellan stadsdelar framgar
(Statistikmyndigheten, u.a.b). Goteborg ar administrativt uppdelat i fyra stadsomraden. Dessa
stadsomraden ar i sin tur uppdelade i 35 mellanomraden vilka framgar med tillhérande

numrering pa karta 1 (Goteborgs Stad, u.a.c).
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Teckenforklaring

Mellanomraden

[ ]

Markanvéandning

Oppen mark

- Bebyggelse
- Vattenyta

Industriomrade

- Skogsmark

Karta 1: Markanvandning i Goteborg samt stadens mellanomraden (numrerade 0-35).
Data: Goteborgs stadsledningskontor och Lantmaéteriet.
Se tabell i bilaga 1 for fullstandig lista pad mellanomraden i Goteborg med tillhdrande

numrering.

4.3 Data

For att uppna uppsatsens syfte kravs geografiska data som dels beskriver de urbana sociala
funktioner som operationaliserar FMC, och dels sociodemografiska data som mojliggor analys

av segregationsmonster och byggd miljo.

Vid genomfdrandet av undersokningen har geografiska data for urbana sociala funktioner
inhamtats fran OpenStreetMap (OSM). OSM é&r en Gppen och anvandarskapad geografisk
databas med tillhérande kartor och nedladdningsbar data (OpenStreetMap, u.d.). Inhamtad data
har omvandlats till vektorlager i QGIS, med hjélp av QGIS pluginverktyg QuickOSM. | QGIS
gjordes sedan bearbetning av berérda vektorer till punktlager som representerar den geografiska

positionen for respektive funktioner som studerats.
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Inhamtade sociodemografiska data utgors av registerdata per 2020 fran Statistikmyndigheten
(SCB). Geografiska data framgar har i form av rutformade vektorer som ar uppdelat pa tva
rutstorlekar (250 m2 och 1000 m?). For respektive ruta ingdr data i form av antal hushall, totalt
disponibel medianinkomst och kvartilsindelade inkomster som har anvénts i vidare analyser av

segregationsmonster och byggd miljé i uppsatsens undersékning.
4.4 Operationalisering

4.4.1 Urbana sociala funktioner

Vi utgar i var undersokning fran de sex urbana sociala funktioner som Moreno m.fl. (2021)
definierar som grundlaggande for FMC:s uppfyllelse. Av dessa funktioner har vi valt ut fyra
som vi avser att anvanda i var undersokning i Goteborg. Dessa funktioner ar handel, sjukvard,
utbildning samt underhallning. Funktionen for underhallning har vi delat upp i tva
huvudgrupper som specificeras i tva separata urbana sociala funktioner i undersokningen, en
funktion for underhallning och en for rekreation. Att vi inte har valt att medta funktioner for
transport och arbetsplatser hanfors till att vi likt Ferrer-Ortiz m.fl. (2022) inte har lyckats
inhdmta detaljerad geografiskt data for berdorda funktioner samt att operationalisering av

tillganglighet for funktionerna blir svart att uppna med denna typ av undersékning.

For varje urban social funktion har vi valt ut tre variabler med tillhérande punktdata fran
OpensStreetMap. Vi anvander oss i huvudsak av variabler som valts ut i studier som genomforts
med liknande undersokningsupplagg som aktuell uppsats (Ferrer-Ortiz m.fl., 2022; Nowordl
m.fl., 2022). Se separat genomgang av FMC:s funktioner i avsnitt 2.3.3. Totalt antal variabler i
undersokningen uppgar till 15. Redogodrelse for utvalda urbana sociala funktioner med
tillhorande variabler foljer enligt nedanstaende lista:

e Vard och omsorg har tilldelats variabler for omsorgsboenden, vardcentraler samt
sjukhus och apotek. Apotek tillhdr denna funktion utifran dess samhallsfunktion att
tillhandahalla receptbelagda lakemedel.

e Uthildning bestar av variabler for forskolor, grundskolor och gymnasium. En
bidragande orsak till valda variabler &r dess ndédvéndiga funktion i samhallet samt att
tillgangligheten till skolverksamheter ar en avgorande del i att fa vardagen att fungera
for invanare (Haugen, 2011).

e Handel har tilldelats variabler som innefattas inom dagligvaruhandeln i form av
mataffar, narbutik och farskvaruhandel. H&r véljer vi att gora en specifik undersokning

av tillgangligheten till handel for livsmedel.
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e Underhallning bestar av variabler for offentliga moteslokaler, restauranger och barer
samt kulturaktiviteter.

e Rekreation har tilldelats variabler for naturomraden och parker, idrott- och traning samt

lekplatser.

Vara val av variabler for urbana sociala funktioner utgar fran att de ska vara allmant tillgangliga
for invanare i vart undersokningsomrade, det vill sdga Goteborg. Detta i form av att det inte
finns nagra sociala, fysiska eller digitala hinder som begransar eller motverkar majligheten att
ta del av aktuella variabler. Det ska dock poéngteras att det for ett antal valda variabler krévs
en grundlaggande monetar betalningsformaga for att ta del av de produkter eller tjanster som

omfattas inom hanforda aktiviteter till variablerna.
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| tabell 1 framgdr uppsatsens urbana sociala funktioner med tillnérande variabler och definition

samt ursprunglig datakalla och antalet tillhérande punkter for respektive funktion.

Urbana Sociala
Funkfioner Variabler Definition Datakilla  Antal punkter
Vérd och omsorg Squkhus och Sjukhus och OSM 114
vardcentraler vardcentraler
Omsorgsboenden Aldreboenden OSM 51
Apotek Apotek OsM 56
Utbildning Férskola Forskola OSsM 309
Grundskola Grundskola OsM 163
Gymnasium Gymnasium OsM 48
Handel Mataffar Coop, Hemkép, ICA, 0OsM 116
Lidl, Willys
Narbutik Kiosker, Pressbyran. OSM 308
7-Eleven, Ica Nira,
Willys Hemma,
Tempo
Farskvaruhandel Bagen, Chark, Deli, OsM 150
Fisk, Gronsaler,
Kaffe. Ost. Te och
Saluhall
Underhallning Offentliga Medborgarhus OsM 6
méteslokaler
Restauranger och Restauranger och OSM 808
barer barer
Kulturalktiviteter Museer, kyrkor, bio, OSsM 287
bibliotek, teater,
konserthall
Rekreation Naturomraden och Odlingsféreningar, OSM 347
parker Parker, Naturreservat
Idrott och traning Gym, sportplaner, OsM 1179
Tramngsanlaggningar
Lekplatser Offentliga lekplatser OSM 1147

Tabell 1: Sammanstallning av urbana sociala funktioner med tillhgrande data
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4.4.2 Byggd miljo

Den del av undersdkningen som har inriktats mot hur Goteborgs byggda miljo samverkar med
uppfyllelse av 15-minutersstaden har fokuserat pd uppfyllelse av FMC i termer av
befolkningstathet och centralitet. Befolkningstithet har representerats i undersokningen med
stod av registerdata frdn SCB med tillnrande inkomstrutor. | denna registerdata finns data
tillgangligt avseende hushall med boende over 20 ar per inkomstruta. For studerade
inkomstrutor har befolkningstatheten framtagits genom gruppering av intervaller av antal
hushall (invanare) per inkomstruta. Vidare analys har sedan gjorts av dessa intervaller i
forhallande till uppfyllelse av FMC. For att visa pa forhallandet till centrum i Géteborg
(centralitet) i undersokningen valdes Goteborgs Centralstation ut som startpunkt. Sedan
anvandes verktyget Near Analysis i ArcMap for att berakna avstandet fran inkomstrutorna till
Goteborgs Centralstation. Avstandet kategoriserades darefter i olika intervall for vidare analys
i forhallande till uppfyllelse av FMC.

4.4.3 Boendesegregation

Tva huvudsakliga kategorier som har anvants i uppsatsens undersokning for att analysera
boendesegregation avser invanare och inkomster. Dessa kategorier har representerats med stod
av registerdata fran SCB med tillhdrande inkomstrutor som visar pa disponibel medianinkomst
per inkomstar 2020 for hushall med boende dver 20 ars alder. Data dver hushall med boende
over 20 ar representerar kategorin invanare och den disponibla medianinkomsten per hushall
2020 representerar kategorin inkomst. Tillnérande inkomstrutor finns uppdelat pa tva separata
rutstorlekar (250 m2 och 1000 m2). Vi har hér valt att kategorisera bort de rutor som avser 1000
m2. En orsak till denna kategorisering hanfors till att vi vill skapa oss en mgjlighet att gora
jamforelser och andelsberékningar mellan analyserade rutor och att detta ar mojligt nér vi
endast har kartdata som avser samma rutstorlek. Déarutfver ar de inkomstrutor som &r av
storleken 1000 m2i stor utstrackning placerade utanfor Goteborgs tatortsomraden. Vi kan starka
vart val av att kategorisera bort dessa rutor med att 15-minutersstaden ar ett planeringskoncept

som primart ar avsett for stader och urbana omraden (Moreno m.fl., 2021).
4.5 Analys

4.5.1 Bufferanalys
Bufferanalys anvéands i GIS-program for att skapa kartlager dar buffrar framgar runt ett
geografiskt objekt utifran ett angivet avstand. Vanligtvis anges ett sa kallat fagelavstand

(euclidean distance) som grundmall for de buffrar som skapas i berord analys (ESRI, u.d.).
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Analyser har har genomforts i ArcMap med stdd av Buffer-verktyget. Analyserna har baserats
pa ett gransvarde om ett intervall pa 0-15 minuters gangavstand fran respektive punkt-vektor
for valda variabler i undersokningen som har omvandlats till hanforligt avstand utifran angiven
ganghastighet. Avstandet uppgick till 1 250 meter och har anpassats utifran en medelhastighet
om 5 km/h enligt Trafikverkets rekommendation for generell ganghastighet (Trafikverket,
2021). Resultatet av analyserna visades i form av omkringliggande buffer-polygoner som

avspeglar 0-15 minuters gangavstand fran de punkt-vektorer som ingar i analyserna.

For att sedan applicera kartlagret for befolkningen till berérda bufferanalyser har markering
gjorts av de inkomstrutor med tillnérande befolkningsuppgifter som har en rumslig relation
(intersect) med framtagna buffer-polygoner. Markeringen har gjorts med stod av Select by
location verktyget i ArcMap. Markerade rutor har sedan tilldelats vardet 1 i tillagd rad i
attributtabellen for kartlagret for inkomstrutorna. Detta utifran att de ar geografiskt lokaliserade
inom ett bufferavstand pa 15 minuters gangavstand fran aktuell variabel. Resterande rutor har
tilldelats vardet 0 da de inte ingar i aktuella buffrar. Redogjorda analyser har genomforts separat
for samtliga 15 variabler som ingar i aktuell undersokning for vidare sammanrakning per urban
social funktion samt totalt for samtliga urbana sociala funktioner. En liknande analys har
genomforts rorande uppsatsens fragestallning kring samvariationen for inkomstnivaer hos
invanare avseende tillgangligheten till de urbana sociala funktionerna. Detta i form av en
sammanstallning av utfallet avseende tillgangligheten inom 0-15 minuters gangavstand till
FMC:s funktioner for de 20 % av invanarna i studien som har lagst respektive hogst disponibel

medianinkomst.

4.5.2 Kartering

Presenterade kartor i uppsatsen utgors av sa kallade tematiska kartor med en bakgrund med
kartografisk grundinformation och en tematisk dverlagring, kopplat till presentation av statistik
(Harrie, 2020, s. 314). Kartorna utgar ursprungligen fran kartlagret med inkomstrutor (250 m2)
med tillhérande befolkningsdata fran SCB. Utifran utfallen av genomférda bufferanalyser per
studerade variabler for FMC framgar rutorna pa kartorna i rangordnade fargskalor utifran det

antal variabler dessa rutor uppnar tillganglighet till inom 15 minuters gangavstand.
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| avsnitt 5.1 och 5.2 i resultatkapitlet framgar de presenterade kartorna i form av en
totalsammanstallning av samtliga 15 variabler samt sammanraknade variabler for respektive
urban social funktion. I avsnitt 5.4 visas dven kartor dar rangordning av aktuella rutor har skett
utifran disponibel medianinkomst uppdelat per grupp for de invanare med lagst och hogst
disponibel medianinkomst. En viktig del av kartering &r att rangordna statistiska data pa ett satt
sa att resultatet pa kartorna blir sanningsenliga i férhallande till verkligheten (Harrie, 2020, s.
319). For att skapa sanningsenliga kartor i uppsatsen har vi grupperat statistisk data med fler
intervaller dar hogst antal véardeobjekt i undersokningen forekommer. Detta for att undvika
risken for att kartan visar resultatet pa ett missledande satt. Dartill har vi valt fargskalor for
respektive véardeklass pa kartorna som lasaren pa ett naturligt satt kan relatera till respektive
varde, fran rod farg for vardeklasser med lagre varden till bla farg for vardeklasser med hogre

varden.

4.5.3 Statistisk analys

Utifran resultaten som framkommit vid genomforda analyser i ArcMap har vi gjort statistiska
jamforelser avseende utfallet for de urbana sociala funktionerna for FMC som studeras i
uppsatsen. Detta har gjorts i form av sammanstélining av frekvens- och andelstabeller dar de
urbana sociala funktionerna kopplas till frekvens och andelar av invanare och studerade rutor
som uppnar tillganglighet till de funktioner som kartlagts i undersokningen. Detta i form av en
totalsammanstélining (tabell 2) samt per variabler for studerade urbana sociala funktioner i
undersdkningen (tabell 3). Liknande sammanstéllningar har gjorts vid analys av uppfyllelse av
FMC i forhallande till befolkningstéthet (tabell 4), nérhet till centrum (tabell 5) och for
kvartilsindelade inkomstnivaer (tabell 7).

4.6 Metoddiskussion

4.6.1 Reliabilitet och Tillforlitlighet

Reliabiliteten eller tillforlitligheten beror i huvudsak om den forskning som bedrivits &r stabil
och sanningsenlig (Bryman, 2018, s. 72). Fragor kopplat till tillforlitlighet i var uppsats kan
framst kopplas till ursprunget for den sekunddrdata som har samlats in for genomford
undersokning. De huvudsakliga kéllorna for berérda data kommer fran Statistikmyndigheten
(SCB) och OpenStreetMap (OSM). Den data som kommer fran SCB kan anses vara
sanningsenlig da den &r hamtad fran en statlig aktor dér kvalitetskontroller med hog sannolikhet

sker av den data som gors tillganglig.
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Det foreligger dock en tillforlitlighetsproblematik for inhamtad data fran OSM. Detta da
plattformens data ar tillagd av enskilda individer (crowdsource) (OpenStreetMap, u.d.). Det
har gor att det fullt ut inte kan sékerstéllas att inhamtad data fran OSM stammer Gverens med
verkligheten. Esaiasson (2017, s. 63) menar att det ar extra viktigt att forskaren sakerstaller att
data stimmer éverens med verkligheten. For att 6ka tillforlitligheten i berdrd data har vi gjort
I6pande kontroller av kartografiska data fran OSM mot andra kallor. Vi har bland annat
undersokt data fran OSM och jamfort med information fran branschorganisationers listor dver
verkliga faciliteter. Vi jamférde exempelvis tillgangliga vardcentraler pA OSM med 1177:s lista
over vardcentraler i Goteborg for att sakerstalla att anvand data var tillforlitlig. Utifran det
faktum att OSM é&r en anvandarskapad plattform gar det dock att anta att det finns en inbyggd
kontrollfunktion bland medlemmar inom denna plattform som motverkar till att ej
sanningsenliga data finns tillganglig. Bland annat utifran att det finns en mojlighet att fa en
genomford andring av kartinformation reviderad av andra OSM-anvéndare for att sékerstélla

att denna andring har gjorts pa ett korrekt satt (Neis, 2017).

En annan faktor som paverkar sanningsenligheten i var uppsats ar att vi som del av var analys
av aktuella urbana sociala funktioner fér FMC har genomfort den med stod av bufferanalys av
fagelavstand fran punkter (euclidean distance) och inte genom en natverksanalys. | samband
med analys av tillganglighet med natverksanalys medtas exempelvis de vagnatverk som finns i
det geografiska omrade dar analysen genomfars som en faktor for bedémning av tillganglighet.
Anvandning av natverksanalys med stdd av ett fullstdndigt vagnatverk hade foranlett till ett
resultat som tagit mer hansyn till de vagar fotgangare kan ta for att ga till de urbana sociala
funktioner som studerats i undersokningen. Det ska dock patalas att fotgangare inte alltid foljer
ett vagnatverk for att transportera sig mellan olika platser utan ar mer fria i sin rorelse i
jamforelse med andra transportsatt som ar mer bundna till fasta natverk. Detta faktum spelar in
i vart val av att analysera med stod av bufferanalys. Men vi har dven velat sékerstalla att vi
lyckats genomfora en fardigstalld analys med stdd av ett fullstandigt och korrekt underlag och
haft respekt for den komplexitet det innebdr att skapa ett fungerande nétverk for en

natverksanalys.

4.6.2 Replikerbarhet
Replikerbarhet uppnas enligt Bryman (2018, s. 72) om det finns mojlighet att gra om en studie
utifrin en gedigen och noggrann beskrivning av studiens genomférande. Dessa

rekommendationer har medtagit i var uppsats genom att framfor allt framstélla en utforlig
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beskrivning av vart tillvagagangssatt med sekventiellt ordnade beskrivningar av de steg som vi
gar igenom i vart genomférande. Det faktum att var forskning sker utifran inhdmtning och
analys av passiva sekundardata gor att vi kan halla en rimlig distans till vara undersokningar.
Vi kan hér att motverka de hot mot replikerbarheten som Jacobsen (2002, s. 37) delger i form
av att forskaren ar for personligt delaktig i sin forskning och pa sa satt inverkar i for hog

utstrackning till att forma sina forskningsresultat.

4.6.3 Generaliserbarhet

En vanlig fraga inom forskning beror huruvida det gar att dra slutsatser av forskningsresultatet
i en bredare kontext an déar undersokningen utfors (Bryman, 2018, s. 74). Likasa menar
Agnafors och Levinson (2019, s. 70) att det finns en bundenhet av generaliserbarheten till den
population som anvands i studien. Mot bakgrund av att var studie &r inriktad mot att studera
urbana sociala funktioner enligt FMC i Goteborg paverkar var geografiska avgransning mot
Goteborg att det finns svarigheter att generera utfall av var studie till andra kontexter. Vi
kommer darfor inte att kunna genomfdra nagra direkta generaliseringar av vart resultat. Men
utifran det faktum att det enligt Jacobsen (2002, s. 268) gar att starka sina resonemang med
hjalp av resultat fran andra studier som gjorts enligt ett liknande upplagg i andra kontexter, kan

vi trots allt skapa en relevans till de slutsatser som dras i var studie i Goteborg.

4.6.4 Avgransningar

En huvudsaklig avgransning ar att vi inte medtar alla sex funktioner som Moreno m.fl. (2021)
delger som bestandsdelar i FMC. Likt diskussionen som fors i ovanstaende delavsnitt (4.2.1)
kan huvudsakliga orsaker till denna avgréansning bade hanforas till svarigheten att inhamta
applicerbara data till berorda funktioner samt de hinder som finns mot att lyckas att

operationalisera dessa funktioner i férhallande till uppsatsens undersokning.

En annan avgransning i var uppsats kan kopplas till att var forskningsmetod inriktas mot
insamling och analys av passiva sekundardata i form av den geografiska data som ligger till
grund for uppsatsens resultat. Denna data har endast ett specifikt tidsmassigt ursprung (2020)
vilket gor att den data som vi samlar in endast representerar en 6gonblicksbild baserat utifran

detta ursprung.
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Vid valet av att representera kategorin invanare med hushall med boende 6ver 20 ars alder finns
ett franfall av den del av befolkningen som inte har disponibla inkomster samt ar yngre &n 20
ar. Denna avgransning kan leda till konsekvenser rorande hur val kategorin invanare faktiskt
representerar hela Goteborgs befolkning nér vi enbart méter utifran hushall och inte utifran
enskilda individer. Detta framgar till exempel for den urbana sociala funktionen utbildning dar
vi inte uppnar en individuell matbarhet av barn och yngre vuxnas tillganglighet till skolor och
gymnasium. Aktuell avgransning kan dven leda till att vi missar ekonomiska eller sociala
faktorer som paverkar hela befolkningen och inte bara hushall, exempelvis i form av det &r

svarare att identifiera socioekonomiska skillnader i tillganglighet vid analys pa hushallsniva.

Vi har &ven valt att kategorisera bort inkomstrutor av storleken 1000 m2. Dessa rutor ar till stor
del placerade utanfér Goteborgs tatortsomraden. En konsekvens av denna avgransning ar att
analysen av tillganglighet inte gors i samtliga geografiska kontexter i Goteborgs kommun vilket

hér begrénsar det geografiska helhetsperspektivet for uppsatsens resultat och slutsatser.

4.6.5 Etik

De huvudsakliga etiska principer som en forskare ska félja avser informationskravet,
samtyckeskravet, konfidentialitetskravet och nyttjandekravet (Bryman, 2018, s. 170). Da
insamling av data i var uppsats inte grundas i kontakt med personliga motparter forefaller
huvuddelen av de etiska principer som redogors for har inte utgora nagra paverkande faktorer
pa uppsatsen utifran ett etiskt perspektiv. Med koppling till konfidentialitetskravet i form av att
personuppgifter ska behandlas restriktivt (Bryman, 2018, s. 170) har vi haft som grundregel att
den kartografiska och statistiska informationen som presenteras i rapporten ska vara sa
overgripande som mojligt och inte berdra nagra uppgifter om enskilda individer eller 6vrig
kénslig information om organisationer eller verksamheter. | 6vrigt bedéms uppsatsen uppfylla

de etiska krav som stélls pa denna.
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5. Resultat

| berort kapitel presenteras uppsatsens resultat utifran det tillvagagangssatt som redogjorts i

metodkapitlet. Kapitlets innehall framgar i Iopande text samt pa karta och i tabell.
5.1 Goteborgs uppfyllelse som en 15-minutersstad for fotgdngaren

5.1.1 Overgripande analys av uppfyllelse for FMC

Detta resultatavsnitt bestar av en presenterad kartframstéallning av det totala antalet variabler
som ér tillgangliga inom 15 minuters gangavstand fran inkomstrutor fran statistikmyndigheten
med tillhérande invanare (karta 2). Utfallet pa karta 2 &r uppdelat i totalt fem vardeklasser med
tillhorande farg for respektive vardeklass. De morkbla cellerna visar pa den del av studerade
invanare som uppnar tillganglighet till samtliga variabler i undersokningen. Berorda invanare
uppgar till cirka 18 % av det totalt antalet och att dem &r bosatta pa cirka 5 % av inkomsrutorna

vilket framgar i tabell 2.

De morkroda cellerna pa karta 2 visar pa den del av studerade invanare i Goteborg som uppnar
tillganglighet till 0 till 2 variabler i undersokningen. Berérda invanare bestar av cirka 3 % av
totalt antal invanare i undersokningen men &r samtidigt bosatta pa cirka 16 % av rutorna.
Utfallet pa karta 2 framgar att en geografisk skillnad mellan de invanare som uppnar en hdg
och lag tillganglighet till studerade variabler. Detta visas i form av att de invanare som uppnar
tillganglighet till fler variabler & koncentrerade till centrala Goteborg medan de som uppnar

tillganglighet till farre variabler finns i stadens ytteromraden.

Den vardeklass som har hgst andel av studerade invanare avser vardeklass 10 till 14 variabler.
Vérdeklassen uppgar till cirka 72 % av totalt antal invanare i undersokningen. Denna vérdeklass
bestar samtidigt av 55 % av studerade rutor. Ber6rd andel framgar enligt cyanbla farg pa karta
2. Pa karta 2 framgar att berord vardeklass ar forhallandevis jamnt utspridd i Goteborgs
huvudsakliga tatortsomraden pa kartan. Om vi raknar med vérdeklass for 15 variabler (10-14
och 15) uppgar dessa vardeklasser till 90 % av invanarna i undersokningen. Andelen av de

totala rutorna i undersokningen for vardeklass 10 till 14 och 15 uppgar till 60 %.
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Teckenforklaring
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Markanvéandning

Oppen mark
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Vattenyta
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e e e Kilometer

Karta 2: Totalsammanstallning av antal variabler inom 15 min gangavstand.

Data: SCB:s inkomstregister, OpenStreetMap och Lantmaéteriet.

Andel av Andel av
. . studerade Antal studerade
Virdeklass Antal invdnare .
invinare rutor rutor
=~ % =%
0-2 7190 3 476 16
3-5 3225 1 199 7
6-9 15 548 6 473 16
10-14 190 292 72 1602 55
15 46 566 18 154 5

Tabell 2: Totalsammanstallning i tabellformat uppdelat pa invanare och inkomstrutor

5.2 Skillnader mellan urbana sociala funktioner for 15-minutersstaden

Detta resultatavsnitt utgdrs av en sammanstallning av kartor uppdelat per studerade urbana
sociala funktioner med tillh6rande redogorelse for resultatutfall i 16pande text. Darutdver
presenteras en sammanfattande bild av skillnader mellan aktuella funktioner med stéd av en
tabell (tabell 3) dar sammanstélining av uppfyllda andelar per tillhérande variabler for de

urbana sociala funktionerna framgar.
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5.2.1 Vard och omsorg

Studier av antal rutor som uppnar tillganglighet till samtliga variabler (Sjukhus och
Vardcentraler, Omsorgshoenden och Apotek) inom 15 minuters gangavstand for vard och
omsorg visar pa en andel av totalt studerade invanare pa 67 % vilket avser en forhallandevis
hog andel. Samtidigt uppgar berord tillganglighet till 37 % av studerade rutor. Dessa variabler
framgar enligt morkbla markering pa karta 3. Jamforelse mellan berérda andelar indikerar pa
att studerade variabler for berdrd funktion i stor utstrackning finns tillgangligt i omraden dar
det bor fler invanare. Rutor som inte uppnar tillganglighet till nagon variabel alls inom 15
minuters gangavstand uppgar till cirka 22 % av studerade invanare och cirka 7 % av studerade
rutor. Pa karta 3 framgar att de rutor som inte uppnar tillganglighet till nagon variabel alls &r

fordelade utanfor Goteborg i stadens ytteromraden i samtliga véaderstreck pa kartan.

Teckenforklaring

Variabler
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Oppen mark
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N

A Géteborgs Kommun B 12 4 6 8 10

e e Kilometer

Karta 3: Antal variabler inom 15 min gangavstand Vard och omsorg.

Data: SCB:s inkomstregister, OpenStreetMap och Lantmaéteriet.

5.2.2 Utbildning
For urbana sociala funktionen utbildning uppnar cirka 46 % av de studerade invanarna
tillganglighet till samtliga variabler (Férskola, Grundskola och Gymnasium). Andelen som nar

samtliga variabler uppgar har till cirka 21 % av de studerade rutorna. De forhadllandevis laga
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andelarna for bade studerade invanare och rutor kan hanforas till att variabeln gymnasieskola
uppnar en lag tillganglighet jamfort med Ovriga variabler med cirka 46 %. Studeras
tillgangligheten separat for de enskilda variablerna for forskola och grundskola har de en andel
om cirka 98 % respektive 99 % av totalt invanarantal vilket visar pa mycket hoga andelar for

berdrda variabler.

Vad galler studerade rutor sa framgar pa karta 4 att de morkbla markeringarna pa kartan (3 av
3 variabler) i huvudsak finns i centrala omraden i Goteborg. Det gar hér att géra en tolkning att
det ar gymnasieskolornas centrala placering i Goteborg som framst inverkar till den
forhallandevis laga tillgangligheten pa totalniva for aktuell funktion. Andelen av studerade
invanare som inte uppnar tillganglighet till nagon variabel alls uppgar till cirka 1 %. Andelen
av studerade rutor som inte uppnar tillganglighet till ndgon variabel alls inom 15 minuters
gangavstand uppgar till cirka 6 %. Pa karta 4 framgar dessa rutor endast i perifera delar av

Goteborgs ytteromraden.

Teckenforklaring
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Karta 4: Antal variabler inom 15 min gangavstand Utbildning.

Data: SCB:s inkomstregister, OpenStreetMap och Lantméateriet.

34



5.2.3 Handel

For urbana sociala funktionen handel uppnar cirka 79 % av de totalt studerade invanarna
tillganglighet till samtliga variabler (Mataffar, Farskvarubutik och Narhandel) inom 15-
minuters gangavstand. Vad galler andel av totalt studerade rutor uppgar denna andel till cirka
49 %. Det gar héar att gora en tolkning for handel likt for vard och omsorg (5.2.1) att studerade
variabler for berord funktion i stor utstrackning finns tillgangligt i omraden dar det bor fler
invanare. Avseende enskilda variabler har narbutik den hogsta andelen med 77 % foljt av

farskvaruhandel pa 69 % och mataffar pa 55 %.

De invanare som inte uppnar tillganglighet till ndgon variabel alls inom 15 minuters
gangavstand uppgar till en andel om cirka 7 %. Vad galler andel av totalt studerade rutor uppgar
denna andel till cirka 31 %. Sammantaget sa indikerar detta pa att det ar relativt fa invanare
totalt sett som inte uppnar tillganglighet till nagra handelsfunktioner alls men att dessa ar bosatta
i forhallandevis stort geografiskt omrade i Goteborg utifran berort utfall for andel av studerade
rutor. Det har framgar pa karta 5 dar storre kluster av rutor med nollvarde (Morkrod markering)

framfor allt finns i Goteborgs ytteromraden i samtliga véaderstreck pa kartan.

Teckenforklaring
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Karta 5: Antal variabler inom 15 min gangavstand Handel.

Data: SCB:s inkomstregister, OpenStreetMap och Lantmaéteriet.
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5.2.4 Underhallning

For urbana sociala funktionen underhallning uppnar cirka 32 % av de totalt studerade invanarna
tillganglighet till samtliga variabler (offentliga moteslokaler, restauranger och barer samt
kulturaktiviteter) inom 15-minuters gangavstand. Andel av totalt studerade rutor uppgar har till
cirka 15 %. Den forhallandevis laga andelen for bade studerade invanare och rutor kan hanforas
till att variabeln offentliga moteslokaler har en forhallandevis 1ag tillganglighet (32 % och 15
%). Som en jamforelse har évriga variabler inom funktionen i form av kulturaktiviteter och
restauranger och barer andelar dver 90 % (98 % och 97 %). En tolkning som kan goras har ar
att rutor som har samtliga variabler inom aktuellt avstand ocksa ligger i forhallandevis néra

anslutning till en offentlig moteslokal.

De invanare som inte uppnar tillganglighet till nagon variabel inom 15 minuters gangavstand
uppgar till cirka 3 % med det totala antalet rutor pa cirka 15 %. Pa karta 6 framgar dessa rutor
endast i perifera delar av Goteborgs ytteromraden.
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Karta 6: Antal variabler inom 15 min gangavstand Underhallning

Data: SCB:s inkomstregister, OpenStreetMap och Lantméateriet.

36



5.2.5 Rekreation

Urbana sociala funktionen rekreation uppnar en mycket hog tillganglighet till samtliga

studerade variabler (Naturomraden och Parker, Idrott och traning och Lekplatser) utifran en

andel av antalet invanare med full tillganglighet pa cirka 94 %. Andel av rutor uppgar har till

cirka 80 %. Den mycket hoga tillgangligheten for funktionen avspeglas i htga andelar per totalt

invanarantal for tillhérande variabler for idrott och traning pa cirka 99 % foljt av lekplatser pa

cirka 99 % och naturomraden och parker pa cirka 95 %. Pa karta 7 framgar de morkbla rutorna

for aktuell vérdeklass i en stor del av Goteborgs kommun med en i stort sett full tdckning i

centrala Goteborg samt i en 6vervagande tackning i stadens ytteromraden.

Den andel av Géteborgs invanare som inte uppnar tillganglighet till ndgon variabel alls inom

15 minuters gangavstand uppgar till cirka 5 % med en andel av rutor pa cirka 17 %. Pa karta

7 framgar dessa framst i delar av Goteborgs ytteromraden.
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Karta 7: Antal variabler inom 15 min gangavstand Rekreation

Data: SCB:s inkomstregister, OpenStreetMap och Lantmateriet
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Andel av

Urbana sociala L. studerade Andel av
) Variabler . . studerade rutor
funktioner invanare ~ 0
=%
Tard och omsorg Sjukhus och 77 33
vardcentraler
Omsorgsboenden o0 61
Apotek 79 49
Utbildning Férskola 98 g9
Grundskola 99 91
Gymnasium 46 22
Handel Mataffar a3 68
Narbutik a0 70
Farskvaruhandel 83 35
Underhallning Offentliga méteslolkaler 32 15
Restauranger och barer a7 85
Kulturaktiviteter 98 83
Rekreation Naturomraden och 95 83
parker
Idrott och traning a9 o8
Lekplatser 99 93

Tabell 3: Andel inom gangavstand av 15 min per urbana sociala funktioner och variabler
5.3 Befolkningstathet och centralitet

5.3.1 Samvariation mellan befolkningstathet och uppfyllelse av FMC

| tabell 4 framgar en Overgripande analys av uppfyllelse av 15-minutersstaden med en
uppdelning per vérdeklass utifran befolkningstathet. Befolkningstatheten framgar i form av
grupperade intervaller av antal invanare per studerade inkomstrutor (250 m2). Det geografiska
utfallet av befolkningstatheten i Goteborg med tillndrande vardeklasser framgar i bilaga 2 (karta
10).

| tabell 4 framgar invanare per vardeklass uppdelat pa antal invanare per intervall av
befolkningstatheten med tillhdrande andelsberakning. Det storsta antalet invanare ingar i
vardeklass 10 till 14 och 15 med 190 292 respektive 46 566 invanare per vardeklass. Av
tillhdrande intervaller for befolkningstathet inom berdrda vardeklasser tillhdr en betydande
andel invanare inkomstrutor med en befolkningstathet Gver 100 personer per ruta. For
vardeklass 10 till 14 uppgéar denna andel till 81 % och for vardeklass 15 uppgar denna andel till
97 %. Det andelsmassigt lagsta intervallet inom aktuella vérdeklasser avser en

befolkningstathet pa over 0 till 10 invanare per ruta (0 %).
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For den lagsta vardeklassen avseende en tillganglighet om O till 2 variabler inom 15-minuters
gangavstand uppgar det totala antalet invanare 7 190. Av tillhérande intervaller for
befolkningstathet inom berord vardeklass tillhor den storsta andelen invanare en
befolkningstathet om 11 till 30 invanare (40 %). Det andelsméassigt minsta intervallet avser en

befolkningstathet pa dver 100 invanare per ruta (11 %).

Vid jamforelse av utfall for andel invanare per intervall av befolkningstathet mellan samtliga
fem vardeklasser i tabell 4 framgar att for de vardeklasser som uppnar hégst tillganglighet till
studerade variabler (10 - 14 och 15) tillnér en hog andel invanare det hogsta intervallet av
befolkningstathet pa éver 100 invanare per inkomstruta. Detta i jamforelse med vardeklasser

med lagst tillganglighet till studerade variabler (0 - 2 och 3 - 5) som har en lag andel invanare

som tillhor det hogsta intervallet av befolkningstéthet.
Virdeklass Bef?lkmngstathet Antal invanare Andel
(inv./250m?) ~ o,
0-2 0-10 1087 15
11 - 30 2 858 40
31- 100 2 461 34
=100 784 11
Totalt 7190
3-5 0-10 345 11
11 - 30 1558 48
31- 100 1221 38
=100 101 3
Totalt 3225
6-9 0-10 626 4
11-30 2958 20
31- 100 7 447 51
=100 4517 31
Totalt 15 548
10 - 14 0-10 910 0
11 - 30 4930 3
31- 100 30 027 16
=100 154 425 81
Totalt 190 292
15 0-10 52 0
11 - 30 102 0
31- 100 1367 3
=100 45 045 97
Totalt 46 566

Tabell 4: Uppfyllelse av FMC i forhallande till befolkningstathet
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5.3.2 Samvariation mellan centralitet och uppfyllelse av FMC

Ett delmoment i aktuellt resultatavsnitt avsag att analysera uppfyllelse av FMC med tillhérande
vardeklasser for invanare med inriktning mot narheten till centrum i Goéteborg. Detta gjordes
med hjalp av analys och visualisering i ArcMap enligt utfall i bilaga 2 (karta 11)

Tabell 5 visar pa uppfyllelse av FMC med tillnérande vérdeklasser for invanare i forhallande
till narheten till centrum i Goteborg. Detta i form av sammanstéllning av antal invanare per
vardeklass for uppfyllelse av FMC, uppdelat pa olika intervaller for avstand fran centrum med

tillhérande andelsberakning.

Utfall i tabell 5 visar att for vardeklasser med en tillganglighet till O till 2 och 3 till 5 variabler
for urbana sociala funktioner endast finns invanare tillgangliga fran 5 000 meter och langre fran
centrum. Detta utifran att antalet invanare uppgar till ett nollsaldo for de tre forsta intervallerna
for avstanden (0 - 5000 meter) inom berdrda vardeklasser. Det storsta intervallet for dessa
vardeklasser avser ett avstand pa 6ver 10 000 meter fran centrum med en andel om cirka 92 %

och 91 % av antalet invanare i respektive vardeklass.

Det storsta antalet invanare ingar i vardeklass 10 till 14 och 15 med 190 292 respektive 46 566
invanare per vardeklass. Av tillhérande intervaller for avstand fran centrum uppgar en majoritet
av antalet invanare inom 5 000 meter fran centrum. For vardeklass 10 - 14 uppgar den
sammanraknade andelen till cirka 57 % och for véardeklass 15 uppgar andelen till cirka 95 %.
Det andelsmassigt lagsta intervallet for aktuella vardeklasser avser en narhet till centrum pa
dver 10 000 meter (8 % och 0 %).

Vid jamforelse av utfall i tabell 5 avseende andel invanare per intervall for avstand till centrum
mellan samtliga fem vérdeklasser framgar att det finns en tendens till att de lagsta
vardeklasserna (0 - 2 och 3 - 5) finns langre ifran fran centrum. Samtidigt framgar att de hogsta

vardeklasserna (10 - 14 och 15) i stor utstrackning ér tillgangliga nédrmare centrum i Géteborg.
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Virdeklass Avstind frin centrum Antal invanare Andel

=%

0-2 0—1250 0 0
1250-2500 0 0
2500 -5 000 0 0
5000 —10 000 611 8
=10 000 6 579 92

Totalt 7 190
3-5 0—1250 0 0
12502500 0 0
2300 —-5000 0 0
5000 —10 000 304 9
=10 000 2921 91

Totalt 3225
6-9 0—1250 0 0
123023500 0 0
2 500—5 000 1118 7
5000 —10000 7240 47
=10 000 7190 46

Totalt 15 548
10-14 0—1250 g311 4
1250-2500 25237 13
2 500—5 0007 75610 40
5000 —10 000 66 844 35
=10 000 14 290 g

Totalt 190 292
15 0—1250 3 833 g
1250—-2500 29976 64
2 300 -5 000 10 924 23
5000 —10 000 1 813 4
=10 000 0 0

Totalt 46 566

Tabell 5: Uppfyllelse av FMC i forhallande avstand fran centrum
5.4 Samvariation mellan inkomstnivaer och uppfyllelse av FMC

5.4.1 Geografisk fordelning av inkomster i Géteborg

Inledningsvis gors en redogorelse for hur inkomster varierar i Goteborg. Detta som ett led i att
skapa sig en overgripande forstaelse for hur inkomster skiljer sig at geografiskt i
kommunomradet. Pa karta 12 i bilaga 2 framgar att de hogsta inkomsterna (> 370 000 kr) framst
finns i omréaden i sodra, véstra och nordvastra Goteborg. Berdrda mellanomraden avser Billdal,
Askim-Hovés, Bratthammar-Naset-Onnered, Alvsborg och Sodra Torslanda (Karta 1 och
Bilaga 1). Dessa mellanomraden ligger alla i narheten av havskusten. De lagsta inkomsterna
(0 - 200 000 kr) finns framst i stadens norra, norddstra och sydvéstra delar. Mellanomraden som
berérs primart dr Centrala och Sodra Angered, Kortedala, Ostra Biskopsgéarden och Stora
HoOgsbo (Karta 1 och Bilaga 1).
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5.4.2 Uppfyllelse av 15-minutersstaden for Iag- och hdginkomsttagare

Ett moment i detta resultatavsnitt avser att genomfora en analys av den del av invanarna i
Goteborg med hogst respektive lagst inkomst som uppnar tillganglighet till ett visst antal av
studerade variabler for FMC. En uppdelning har hér gjorts av 20 % av Goteborgs invanare som
har hogst respektive lagst disponibel medianinkomst. Den geografiska fordelningen av dessa

inkomstgrupper framgar i bilaga 2 (karta 13).

Analys av invanare med lagst medianinkomst:

For de invanare fran SCB:s inkomstregister som har lagst disponibel medianinkomst avser den
storsta vardeklassen de rutor som uppnar tillganglighet till 10 till 14 variabler inom 15 minuters
gangavstand. Inom berdrd inkomstgrupp uppgar andel av invanare till cirka 89 % och andel av
rutor till 65 % (tabell 6). Pa karta 8 framgar aktuell vardeklass i cyanbla fargmarkering och

finns framst i ytteromraden i norra och norddstra Géteborg.

Den vardeklass som uppnar tillganglighet till samtliga 15 studerade variabler uppgar till en
andel om cirka 3 % av antalet invanare i inkomstgrupp. Vad géller total andel av studerade rutor

uppgar denna vardeklass till cirka 3 %.

Vad galler den vardeklass som uppnar tillganglighet till O till 2 variabler inom 15 minuters
gangavstand sa uppgar denna till cirka 2 % av totalt antal invanare i denna inkomstgrupp. For
andel av studerade rutor uppgar denna vardeklass till cirka 14 %. Pa karta 8 framgar aktuell
vardeklass i morkrod fargmarkering och finns tillgangligt pa kartan i form av enskilda rutor

med en jamn spridning i alla vaderstreck i Goteborgs ytteromraden.
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Teckenforklaring

Variabler

3-5

6-9

10-14

15

Markanvéndning

Oppen mark
Bebyggelse
Industriomrade
Skogsmark

Vatten

N »
A Goteborgs kommun

Karta 8: Antal variabler inom 15 min gangavstand - lagst medianinkomst

2 4 6 8
=] 1Kilometer

Data: SCB:s inkomstregister, OpenStreetMap och Lantmaéteriet.

Analys av invanare med hégst medianinkomst:

For de invanare fran SCB:s inkomstregister som har hogst disponibel medianinkomst avser den
andelsmassigt storsta vardeklassen de rutor som uppnar tillganglighet till 10 till 14 variabler
inom 15 minuters gangavstand. Dessa uppgar till en andel om cirka 62 % av det totala antalet
invanare i beroérd inkomstgrupp (tabell 6). Av andel av totalt antal rutor uppgar denna
vardeklass till cirka 39 %. Pa karta 9 framgar aktuell vardeklass i cyanbla fargmarkering och
finns har framst centrala omraden i Goteborg samt i vastra omraden av staden i narheten av

kusten.

Den nast storsta vardeklassen utifran invanarantal i berord inkomstgrupp avser de som uppnar
tillganglighet till O till 2 variabler. Dessa uppgar till cirka 13 % av antalet invanare i denna
inkomstgrupp. Vad galler andel av totalt antal rutor uppgar denna vardeklass till cirka 27 %. Pa
karta 9 framgar aktuell vardeklass i morkrod fargmarkering och finns har framst langs med

havskusten i Goteborgs sddra och nordvastra ytteromraden.
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Den vardeklass som uppnar tillganglighet till samtliga 15 studerade variabler uppgar till en

andel om cirka 2 % av det totala antalet invanare i denna inkomstgrupp. Vad galler andel av

totalt antal rutor uppgar denna vardeklass till cirka 1 %.

Teckenférklaring

Variabler

Markanvéndning

Oppen mark

Bebyggelse

Industriomrade
i Skogsmark

Vatten

N

A Goteborgs kommun

Karta 9: Antal variabler inom 15 min gangavstand - hégst medianinkomst

0 1 B 4 6 8 10
- Kilometer

Data: SCB:s inkomstregister, OpenStreetMap och Lantmateriet.

Andel av

Studerade Andel av
Inkomstgrupp Virdeklasser . s studerade rutor
invanare ~ o
= %

20 % med lagst inkomst 0-2 2 14
3-5 0 3
6—-9 7 12
10-14 &9 63
15 3 3
20 % med hogst inkomst 0-2 13 27
3-5 6 10
6—-9 17 23
10-14 62 39
15 2 1

Tabell 6: Andel gangavstand inom 15 min per inkomstgrupp

44



5.4.3 Uppfyllelse av 15-minutersstaden for olika inkomstnivaer

I aktuellt delavsnitt gors en 6vergripande analys av uppfyllelse av 15-minutersstaden for
kvartilsindelade inkomstgrupper fran SCB:s registerdata. Kvartiler skapas genom gruppering
av dataunderlag i fyra grupper av samma storlek (Statistikmyndigheten, u.a.a) | den registerdata
over inkomster fran SCB som anvéands i uppsatsen finns en uppdelning i fyra storleksgrupper
per inkomstruta. Presentation av berdrda inkomstgrupper sker genom en rangordnad
uppdelning av inkomsterna baserat pa om de avser en lag, medellag, medelhdg och hdog
inkomst. Detta baseras pa observerade hushalls inkomstnivaer, varav nivaerna ligger i fyra
intervaller om 0-25 %, 25-50 %, 50-75 % och 75-100 % av det totala dataunderlaget. I tabell 7
presenteras resultatet av aktuell analys utifran uppdelning av antal invanare per vardeklass
baserat pa tillganglighet till variabler inom 15 minuters gangavstand enligt FMC. Inom varje
vardeklass har sedan uppdelning och andelsherdkning gjorts av berorda invanare utifran vilken

inkomstniva de tillhor.

| tabell 7 framgar att det storsta antalet invanare ingar i vardeklass 10 till 14 och 15 med 190
292 respektive 46 566 invanare per vardeklass. Vid jamforelse av andelen invanare per
vardeklass som tillhér inkomstnivaer framgar en forhallandevis jamn spridning mellan 1ag och
hog inkomst om 24 till 28 % for vérdeklass 10 till 14 och 21 till 31 % for vérdeklass 15.
Skillnaden mellan 1ag och hog inkomst uppgar for berorda vardeklasser till 4 respektive 10

procentenheter.

De vardeklasser som har minst antal invanare avser vardeklass 0 - 2 och 3 - 5 med 7 190
respektive 3 224 invanare per vardeklass. Har framgar dock en forhallandevis stor andelsmassig
spridning mellan tillhérande inkomstnivaer. For vardeklass 0 - 2 uppgar lag inkomst till 12 %
av det totala antalet invanare i vardeklassen samtidigt som hég inkomst uppgar till 45 %.
Skillnaden mellan berérda inkomstnivaer uppgar har till 33 procentenheter. For vardeklass 3 -
5 uppgar lag inkomst till 9 % av det totala antalet invanare i vardeklassen samtidigt som hdg
inkomst uppgar till 44 %. Skillnaden mellan ber6rda inkomstnivaer uppgar har till 35

procentenheter. Saledes tillhor en storre del av berdrda vardeklasser en lag inkomstniva.
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Virdeklass Inkomstniva Antal invanare Andel
=%
0-2 Lag 1087 12
Medellag 1542 16
Medelhog 2 461 27
Hog 784 45
Totalt 7190
3-5 Lag 290 9
Medellag 585 18
Medelhog 931 28
Hog 1419 44
Totalt 3225

6-9 Lag 3331 21
Medellag 3035 20
Medelhog 3764 24
Hog 5418 35

Totalt 15 548
10-14 Lag 53177 28
Medellag 44 763 24
Medelhog 46 530 24
Hog 45 822 24

Totalt 190 292
15 Lag 9810 21
Medellag 9 698 21
Medelhog 12 421 27
Hog 14 637 31

Totalt 46 566

Tabell 7: Uppfyllelse av FMC uppdelat pa inkomstnivaer
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6. Diskussion
| detta kapitel gors en presentation av uppsatsens avslutande diskussion. Kapitlet har delats
upp utifran uppsatsens fragestallningar och utgors av en diskussion av uppsatsens resultat med

stod av det teoretiska ramverket och litteraturoversikten.

6.1 Goteborg ar i hog grad en 15-minutersstad

Den forsta fragestéllningen avsag om Goteborg uppnar kriterier for att vara en 15-minutersstad
utifran fotgangarens perspektiv i termer av tillganglighet till urbana sociala funktioner. I avsnitt
5.1.1 gar det att konstatera att Goteborg i hog grad uppnar tillganglighet till urbana sociala
funktioner for att vara en 15-minutersstad for fotgangaren. Denna slutsats kan framst stodjas
utifran att 6ver 90 % av invanarna i undersokningen ingar i de tva vardeklasser med hogst
tillganglighet till studerade variabler for dessa (10 - 14 och 15). Det ska dock patalas att det
finns mojlighet att ytterligare forbattra invanares tillganglighet urbana sociala funktioner i en
betydande del av Goteborg. Detta utifran det faktum att 18 % av invanarna i staden har en
maximal tillganglighet till dessa funktioner (15 av 15 variabler). Det finns alltsa en

utvecklingspotential avseende denna tillganglighet for 72 % av invanarna i Goteborg.

6.2 Skillnader mellan urbana sociala funktioner

Ett gemensamt utfall for samtliga kategorier av urbana sociala funktioner &r att de omraden med
invanare som har hogst tillganglighet till berérda funktioner &ar i Goteborgs centrala omraden
medan de omraden dar lagst tillganglighet uppnas i stor utstrackning &ar i Goteborgs
ytteromraden. En mojlig koppling till detta utfall kan gdras mot att 15-minutersstaden &r
utformat for urbana och tatbefolkade omraden i stader och att de funktioner som ingar i dessa
omraden framhalls specifikt enligt detta planeringskoncept (Moreno m.fl., 2021). Det finns

dock en del intressanta skillnader mellan de olika kategorierna av urbana sociala funktioner.

Den urbana sociala funktionen vard- och omsorg uppnar en gemensam tillganglighet pa 67 %
av studerade invanare varav variablerna for sjukhus och vardcentraler, omsorgsboenden samt
apotek enskilt har en tillganglighet pa over 75 %. Detta avser en forhallandevis hdg
tillganglighet som framfor allt avspeglas for tillnorande variabler. Aven for denna urbana
sociala funktion finns en tendens till att funktionen framst finns i centrala omraden med hogre
befolkningstathet. Det anses hér vara en naturlig féljd att de verksamheter som berdrs har finns

tillgangliga i omraden med hogre koncentration av invanare. Denna geografiska anpassning ar
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aven naturlig utifran den stora omfattning som dessa verksamheter avser. Etableringen av ett
sjukhus kraver till exempel ett stort underlag av invanare i tillhdrande naromrade for att
etableringen ska vara vérd att genomfdras. Hade Goéteborgs olika sjukhus analyserats som en
fristaende variabel hade den totala tillgangligheten hogst sannolikt blivit lagre totalt for

funktionen vard- och omsorg.

Utbildning avser den urbana sociala funktionen dar det &r storst variation mellan de inkluderade
variablerna. For utbildning har hela Goteborg god tillganglighet for forskolor och grundskolor
men lagre tillganglighet till gymnasieskolor. Detta i form av att 22 % av Goteborgs invanare
har tillganglighet till ett gymnasium inom 15-minuters gangavstand. Det framgar hér att stadens
gymnasieskolor ar beldgna i centrala Goteborg, sannolikt for att kunna vara tillgangliga for
ungdomar fran hela staden och inte bara enstaka stadsdelar. Detta medfor saledes att
tillgangligheten blir lagre kopplat till 15-minutersstaden pa total niva i hela staden. Liknande
skillnader galler for den urbana sociala funktionen underhallning i och med en hdg
tillganglighet till restauranger och barer och kulturaktiviteter men lag tillganglighet till
offentliga méteslokaler. En tolkning av utfallet for underhallning kan goras mot att offentliga
moteslokaler ar kopplade till kommunala verksamheter i storre fastigheter som darfor finns

belagna pa forhallandevis fa platser i staden.

En slutsats som kan goras baserat pa redogorelsen i ovanstaende stycke &r att det inte finns en
jamn geografisk tillganglighet till de urbana sociala funktionerna utbildning och underhallning.
Denna slutsats delas med andra studier som genomfarts mot FMC. Bade Noworol m.fl. (2022)
och Gaglione m.fl. (2022) drar slutsatsen att det finns en olikartad tillganglighet till de
grundlaggande funktionerna som efterfragas av invanare. | studien av Gaglione m.fl. (2022) ar
inte grundlaggande funktioner som sjukvard, handel och annan kommersiell service tillganglig

for fotgangare i ett antal delomraden i staden Neapel.

For den urbana sociala funktionen handel har cirka 79 % av de studerade invanarna
tillganglighet till samtliga variabler inom 15 minuters gangavstand vilket anses vara en
forhallandevis hog andel. Vi ser for handel likt dvriga urbana sociala funktioner i studien en
tendens till att mer centrala omraden med hogre befolkningstithet uppnar en hogre
tillganglighet. Att livsmedelsfaciliteter tenderar till att vara mer centralt beldgna ar nagot som

Graells-Garrido m.fl. (2021) ocksa ser i sin studie i Barcelona, Koncentrationen av dessa
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faciliteter i centrala omraden i Barcelona utgor en tillganglighetsgenererande effekt for stadens
omraden. Det mer mangfacetterade utbud som finns i centrala omraden av stader som &r mer
tatbebyggda ar ndgot som ocksa Ferrer-Ortiz m.fl. (2022) ser som en avgdrande faktor for 6kad
tillganglighet. Mot bakgrund av berérda slutsatser ses den centrala faktorn ocksa vara
avgorande kopplat till tillgangligheten inom den urbana social funktionen handel. Av
tillhdrande variabler ses farskvaruhandel framst ha fordel av en mer central placering i
Goteborg. Detta da de vanligtvis smaskaliga verksamheter som denna funktion utgérs av har
fordelar av att vara belaget i centrala omraden dar befolkningstatheten ar hogre och fler

potentiella kunder finns tillgangliga i naromradet.

Goteborgs invanare har enligt utfallet i avsnitt 5.2.5 i jamforelse med 6vriga urbana sociala
funktioner i undersokningen hogst tillganglighet till den urbana sociala funktionen rekreation.
Utfallet kan kopplas till att Goteborg har en hdg tillganglighet till stora och sma parker
lokaliserade i hela staden, vilket gor att invanare alltid har nara till dessa parker. En intressant
jamforelse kan goras med andra lander som inte har samma sociala struktur som Sverige.
Exempelvis i USA dar tillgangligheten till parker mer &r kopplat till hur omradet &r
socioekonomiskt fordelat (Rigolon & Németh, 2021; Smiley m.fl., 2016; Carr m.fl., 2011).
Sverige har har stod av sitt valfardssystem och medborgares fria tillgang till parker och
naturomraden i och med den sa kallade allemansratten (Naturvardsverket, u.a.) Det har med
stor sannolikhet verkat som en bakomliggande orsak till att Goteborg har en sa pass hdg

tillganglighet till den urbana sociala funktionen rekreation.

6.3 Goteborg ar en “centraliserad” 15-minutersstad

Vad galler den fragestéllning som berér Goteborgs byggda miljo i termer befolkningstéthet och
centralitet sa har denna besvarats i avsnitt 5.3 genom att stélla tillgangligheten till urbana sociala
funktioner i relation till stadens befolkningstathet samt invanares avstand till centrum. Dessa
analyser visar pa att de omraden som har hogst befolkningstathet och ligger narmast centrum
tillhor de vardeklasser med tillganglighet till flest urbana sociala funktioner for 15-
minutersstaden Resultatet kan hénforas till slutsatser i flertalet studier av FMC avseende att det
ar i de mest tatbefolkade och centrala delarna av stader som kriterierna for FMC i stor
utstrackning uppfylls (Nowordl m.fl., 2022; Gaglione m.fl., 2021; Ferrer-Ortiz m.fl., 2022;
Abdelfattah m.fl., 2022; Gaglione m.fl., 2022; Di Marino m.fl., 2023). Denna slutsats gors aven

i den yrkesbaserade kartlaggningen av FMC i Stockholm dér de centrala delarna av staden
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uppnar hogst tillganglighet (Stockholms Handelskammare, 2023) En forklaring till att centrala
delar av stader uppnar en hogre tillganglighet till urbana sociala funktioner enligt FMC kan
goras med hansyn till Ferrer Ortiz m.fl. (2022) slutsats i sin studie av FMC i Barcelona. Enligt
studien k&nnetecknas centrala stadsdelar av att de ar &ldre och mer kompakt byggda vilket
innebar en hogre tathet av invanare, blandad markanvandning och behovet av ett mer
mangfacetterat serviceutbud. Detta till skillnad fran stadsdelar utanfér centrum som ar mer

monocentriska och utspridda vilket genererar till en lagre tillganglighet.

6.4 Inkomstnivaer och uppfyllelse av FMC

Det Gvergripande resultatet i avsnitt 5.3 visar att invanare i Goteborg oavsett inkomstniva
innehar en hdg tillganglighet till urbana sociala funktioner enligt 15-minutersstaden. Detta
utifran resultatet i avsnitt 5.3.3 som visar att det storsta antalet invanare ingar i vardeklasser i
undersdkningen som har tillganglighet till flest antal variabler for urbana sociala funktioner
(10-14 och 15). Inkomstnivaerna ar dessutom jamnt fordelade mellan de invanare som ingar i
dessa vardeklasser. Utfallet avseende en forhallandevis hog tillganglighet till urbana sociala
funktioner oavsett inkomst i Géteborg star har bade i kontrast till studier av 15-minutersstaden
och mer allmdnna studier mot segregation som framhaller inkomster som en avgodrande
parameter for forekomsten av en ojamn tillganglighet till urbana funktioner och resurser
(Guzman, m.fl., 2021; Gaigné m.fl., 2022). En mdjlig forklaring till att utfallet skiljer sig at har
I jamforelse med andra studier kan hénforas till att uppsatsens undersékning har genomforts i

en svensk kontext i Goteborg.

Att inkomstnivaer inte &r en avgorande faktor for tillgangligheten till urbana sociala funktioner
i GOteborg kan potentiellt forklaras av den valfardstradition som enligt Hedin m.fl. (2012) har
praglat det svenska samhéllssystemet med tillndrande ansvar hos den offentliga sektorn for att
bista med medborgares grundlaggande behov. Och att Goteborg utifran detta i det stora hela
har planerats sa att invanare oavsett inkomst ska ha en jamlik tillganglighet till grundlaggande
urbana sociala funktioner. Det bor dock patalas att det i stader i Sverige och daribland i
Gateborg pagar gentrifieringsprocesser och att det blir alltmer tydligt att den ekonomiska
ojamlikheten i svenska stader haller pa att vaxa (Hedin m.fl., 2012; Musterd m.fl., 2017). Det
ar en viktig framtida forskningsuppgift att undersoka om detta paverkar den lokala

tillgangligheten.
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Vid analys av tillganglighet till urbana sociala funktioner for lag- och hdginkomsttagare i
avsnitt 5.3.2 framgar att invanare med hogre inkomster uppgar till en hogre andel av de
vardeklasser som har tillganglighet till f urbana sociala funktioner (0-2 och 3-5) i jamforelse
med invanare med lagre inkomster. Ett liknande resultat framgar i avsnitt 5.3.3 avseende analys
av uppfyllelse av 15-minutersstaden for inkomstnivaerna. Detta i form av att invanare i den
hogsta inkomstnivan tillhér den storsta andelen av antalet invanare for de vérdeklasser med
tillganglighet till O till 2 och 3 till 5 variabler for urbana sociala funktioner. Resultatet visar pa
att bland de invanare som har tillganglighet till fa urbana sociala funktioner i Goteborg sa bestar
dessa till stora delar av invanare med hoga inkomster. Pa karta 9 i avsnitt 5.3.2 framgar att dessa

invanare i huvudsak bor i mellanomraden utanfor centrala Géteborg langs med kusten.

Vidare diskussion om orsaker till ovanstaende utfall kan goras med stod av uppsatsens
teoretiska ramverk och litteraturéversikt. I grunden kan de slutsatser som Glaeser m.fl. (2008)
gor kring att invanare med hogre inkomster ar mindre beroende av narhet till grundlaggande
resurser pa grund av formagan till ett storre forflyttningsmonster vara en forklaring till att
invanare med hogre inkomster i perifera omraden av Goteborg uppnar tillganglighet till mindre
antal urbana sociala funktioner. Med férmagan till ett storre forflyttningsmonster finns
dessutom mdojligheter att utnyttja de premisser som rader for den sa kallade
tillganglighetsparadoxen kring att inte bara valja malpunkter baserat pa avstanden till dessa
utan aven utifran egna preferenser och kvalitén pa malpunkterna (Haugen, 2012; Elldér m.fl.,
2017). Ett orsakssamband kan &ven goras till resultatet i avsnitt 5.1 om att invanare som bor
langre ifran centrum uppnar tillganglighet till farre urbana sociala funktioner utifran det faktum

att de invanare som berors har till stor del bor i stadsdelar utanfor centrum.
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6.5 Forslag till framtida forskning

Uppsatsens forslag till framtida forskning kan i huvudsak relateras till de avgransningar som
gjorts inom ramen for uppsatsens inriktning och metodval samt den reflektion som gjorts av
uppsatsens forskningsmaéssiga begransningar. Berorda forslag tar avstamp i det 6vergripande
behovet av att ytterligare operationalisera de forutsattningar som ligger till grund for 15-

minutersstaden.

Da inte alla sex urbana sociala funktioner som Moreno m.fl. (2021) delger som bestandsdelar
av 15-minutersstaden medtogs i uppsatsens undersokning finns en méjlighet att géra en specifik
fordjupning mot de tva urbana sociala funktioner (hushallet och arbetsplatsen) som inte &r
medtagna i uppsatsen. Exempelvis i form av en studie som inriktas mot det rumsliga
forhallandet mellan var invanare i Goteborg ar bosatta och vart arbetsplatser finns i staden med
en bedémning om hur detta forhallande relateras till uppfyllelse av 15-minutersstaden. | takt
med den Okade digitaliseringen av samhéllet med nya maéjligheter till tillganglighet i vardagen
hade en studie om digital tillgdnglighet varit intressant att koppla mot fysisk tillgdnglighet

mellan hushallet och arbetsplatsen.

Utifran det faktum att representation har gjorts av medtagna urbana sociala funktioner med stod
av ett urval av tillhérande variabler blir en effekt att andra grundldggande servicefunktioner i
vardagslivet inte medtas. Exempel pa servicefunktioner som hade kunnat vara gangbara i
uppsats med ett liknande uppldgg avser kollektivtrafik, bank- och postverksamhet,
raddningstjanst, ambulans och polis. Framtida forskning har har méjligheten att géra en annan
inriktning pasitt urval av tillhérande variabler med ett bakomliggande syfte att skapa ett bredare

underlag for att ytterligare operationalisera de forutsattningar som galler for 15-minutersstaden.

Mot bakgrund av att undersokningen av 15-minutersstaden genomférdes genom en buffer-
analys av fagelavstand (euclidean distance) finns utrymme for en framtida studie att ytterligare
utveckla studien genom att genomfdra dessa analyser med stéd av en natverksanalys av
gangbarhet inom 15-minuter. Dessutom finns &ven en potential att implementera
cykelperspektivet i forhallande till 15-minutersstaden en framtida studie genom gdra analyser

baserat pa ett berdknat cykelavstand.
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En avgransning i var uppsats kan kopplas till att var forskningsmetod inriktas mot insamling
och analys av passiv sekundérdata i form av den geografiska data som ligger till grund for
uppsatsens resultat. Denna data har endast ett specifikt tidsmassigt ursprung vilket gor att den
data som vi samlar in endast representerar en gonblicksbild baserat pa detta ursprung. Framtida
forskning har méjligheten att skapa en utvidgad bild av 15-minutersstaden genom att samla in
data for flertalet ar for att skapa sig en forstaelse for hur den historiska forandringen har sett ut
avseende uppfyllelse av 15-minutersstaden i Goteborg. Utifran det faktum att denna uppsats
endast inriktats mot anvandning av passiv sekundardata, finns &ven en mojlighet att studera 15-
minutersstaden utifran invanarnas perspektiv. Exempelvis i form av en enkatundersokning dar
invanarnas upplevelser av tillganglighet enligt FMC studeras. Med denna inriktning finns dven
mojligheter att involvera barn och yngre vuxna som en del av studien. Detta utifran det faktum
att endast invanare i hushall med boende Gver 20 ar representerar Goteborgs invanare i

uppsatsen.
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7. Slutsatser

| uppsatsens problemformulering betonas behovet av att ytterligare operationalisera de
forutsattningar som ligger till grund for det relativt nya begreppet 15-minutersstaden samt att
det finns ett véarde att genomféra studier av FMC i en nordeuropeisk kontext i Goteborg.
Dessutom pavisas en forskningslucka kopplat till hur FMC relateras till boendesegregation och
det finns ett behov av en empirisk studie som inriktas mot hur kriterier for FMC samvarierar
med boendesegregation utifran ett inkomstperspektiv. Uppsatsen har darfor primart fokuserats
mot att vidare undersoka de praktiska forutsattningar som ligger till grund fér 15-
minutersstaden i Goteborg samt att stalla dessa forutsattningar i relation till den byggda miljon
och invanares inkomstnivaer i staden. De slutsatser som framkommer i uppsatsen relateras har
till uppsatsens syfte och fragestallning. Syftet med uppsatsen har varit att undersoka i vilken
utstrackning Goteborg uppnar kriterier for 15-minutersstaden i termer av tillganglighet till fots
till urbana sociala funktioner och huruvida detta samvarierar med den byggda miljén och

boendesegregation. Syftet har besvarats med foljande fragestallningar:

e | vilken utstrackning uppnar Gaéteborg kriterier for att vara en 15-minutersstad utifran
fotgangarens perspektiv i termer av tillganglighet till urbana sociala funktioner?

e Finns det skillnader mellan olika urbana sociala funktioner kopplat till uppfyllelse av
15-minutersstaden i Goteborg?

e Samvarierar Goteborgs byggda miljo i termer av befolkningstéathet och centralitet med
uppfyllelse av 15-minutersstaden?

e Samvarierar boendesegregation i termer av inkomstnivaer med uppfyllelse av 15-

minutersstaden i Géteborg?

Betraffande den del av undersokningen som inriktats mot om Goteborg uppnar kriterier for att
vara en 15-minutersstad sa kan en évergripande slutsats goras kring att staden i hog grad uppnar
tillganglighet till urbana sociala funktioner for att anses vara en 15-minutersstad for
fotgangaren. Framfor allt utifran att 6ver 90 % av invanarna i undersokningen ingar i de tva
vardeklasser med hogst tillganglighet till urbana sociala funktioner (10-14 och 15). Trots detta
finns det fortfarande en betydande potential for utveckling i Goteborg for att helt kunna
klassificeras som en 15-minutersstad. Framst utifran att endast en mindre del av stadens
invanare (18 %) uppnar en maximal tillganglighet till samtliga variabler for de undersokta
urbana sociala funktionerna fér FMC.
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Ett gemensamt utfall for samtliga urbana sociala funktioner &r att de omraden med invanare
som uppnar hogst tillganglighet till berérda funktioner ar i Goteborgs centrala omraden medan
de omraden dar lagst tillganglighet uppnas i stor utstrackning ar i Goteborgs ytteromraden.
Rekreation har hogst tillganglighet for invanare i jamforelse med Ovriga urbana sociala
funktioner. | Géteborg finns det en god tillganglighet till manga parker av olika storlekar som
ar spridda 6ver hela staden. Sveriges valfardsstruktur och den allménna tillgangen till parker
och naturomraden, genom allemansratten, har en positiv inverkan pa tillgangligheten till parker
I Goteborg. Detta kan jamforas med tillgangligheten till parker i andra lander, exempelvis USA,

dar tillgangen till gronomraden kan vara knuten till specifika omraden eller privata dgandeskap.

Med koppling till den byggda miljon i termer av befolkningstathet och centralitet i Goteborg
finns ett positivt samband mellan tillgdngligheten till urbana sociala funktioner och
befolkningstathet samt narheten till centrum vilket kan hénféras till liknande resultat i studier

som gjorts av 15-minutersstaden i andra kontexter.

Invanare i Goteborg innehar oavsett inkomstniva en hog tillganglighet till urbana sociala
funktioner enligt 15-minutersstaden. Detta utifran att det storsta antalet invanare ingar i de
vardeklasser som uppnar tillganglighet till flest sociala urbana funktioner (10-14 och 15) samt
att det finns en jamn fordelning av inkomstnivaer mellan de invanare som ingar i dessa
vardeklasser. En tendens som dock forekommer i Goteborg avser att invanare som har tillgang

till fa urbana sociala funktioner i stor utstrackning ocksa har hogre inkomster.

Denna uppsats ar avslutningsvis ett steg pa vagen for att konkretisera tillganglighetsfragor
utifran 15-minutersstaden. Detta utifran en 6kad insikt om nuvarande status och uppfyllelse av
tillhorande kriterier men dven kring omraden som kan forbéttras for att en stad som Géteborg
ska uppna en fullstandig niva som en 15-minutersstad. En identifierad skillnad i utfallet av
uppsatsen i jamforelse med tidigare studier avser att tillgdngligheten till urbana sociala
funktioner i Goteborg till viss del underlattas av den svenska valfardsstrukturen med tillhérande
sociala réattigheter. Har skapas en intressant mojlighet att gora ytterligare fordjupning mot det
sociala perspektivet i en framtida studie av FMC inom en svensk kontext. Exempelvis genom
att medta fler socialt inriktade parametrar vid métning av FMC eller att utga fran invanarnas

egna upplevelser av tillganglighet enligt 15-minutersstaden.
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Det finns sammantaget behov av fler studier med olika perspektiv inom det aktuella
amnesomradet. Genom att utforska och analysera olika fall och forutsattningar kan en mer
omfattande forstaelse skapas for 15-minutersstaden. Dessa studier kan bidra till att skapa en
bredare kunskapsbas och ge insikter om hur FMC pa bésta satt kan implementeras utifran olika
forutsattningar. Forhoppningsvis kan behovet av en utvidgad forstaelse av 15-minutersstaden

inspirera till framtida studier och fortsatt forskning av detta begrepp.
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Bilagor

Bilaga 1 Numrerade mellanomraden i Goteborg

0 | Bratthammar-Niset-Onnered
1 [ Backa

2 | Centrala Tynnered

3 | Krokslatt-Johanneberg

4 | Stdra Torslanda

5 | Sodra Skirgarden

6 | Askim-Howas

7 | Billdal

& | Norra Centrum

S | Frélunda Torg-Tofta

10 | Norra Alvstranden

11 | Lunden-Harlanda-Overas

12 | Kyrkbyn-Rambergsstaden

13 | Bjarlanda

14 | Ostra Biskopsgarden

15 | Qlivedal-Haga-Annedal-Anggarden
16 | Karrdalen-Slattadamm

17 | Karra-Rodbo

18 | Kungsladugard-Sanna

19 | Majorna-Stigherget-Masthugget
20 | Kalltorp-Torpa-Bjorkekarr

21 | Gamlestaden-Uthy

22 | Norra Angered

23 | Alvsborg

24 | Kvillebacken

25 | Kortedala

26 | Guldheden-Landala

27 | Centrala Angered

28 | Sodra Angered

29 | vistra Biskopsgirden

30 | Tuve-53ve

31 [ Kallebdck-Skar-Karralund

32 | Bergsjon

33 | Stora Hogsbo

34 | Olskroken-Redbergslid-Bagaregarden
35 | Ostra Angered
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Bilaga 2 Kartor for befolkningstathet, centralitet och inkomster
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Karta 10: Befolkningstathet (befolkning/250m?) och markanvandning

Data: SCB:s inkomstregister och Lantmateriet.
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Karta 11: Avstand (meter) fran Goteborgs Centralstation

Data: SCB:s inkomstregister, Lantmateriet och Vasttrafik.
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Karta 12: Disponibel arsinkomst (median, kr) per 2020-12-31 i Goteborg

Data: SCB:s inkomstregister, OpenStreetMap och Lantméateriet.
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Karta 13: 20 % av Goteborgs invanare med lagst och hogst inkomst

Data: SCB:s inkomstregister, OpenStreetMap och Lantmateriet.
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