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ABSTRACT

The essay studies children's accessibility to playgrounds in the Halmstad urban area. The
purpose was to illustrate children's equal accessibility to playgrounds, based on the playground's
location in Halmstad and the barriers that affect children's accessibility. Accessibility was also
studied in relation to children's dwelling. Furthermore, the intention was to relate the
playground's accessibility to relevant visions of municipal planning in order to receive an

understanding of the underlying processes.

Halmstad municipality has in recent years removed a larger number of playgrounds but also
added a smaller number of playgrounds. This aspect was also studied to gain knowledge about
accessibility. The theoretical delimitation focused on accessibility, independent mobility and
the equal value and rights of all children. The study consisted of two parts. One part was
network analyses made in GIS and the other was a qualitative text analysis of strategic

municipal documents on the development in the municipality.

The analysis showed that the municipality does not have any clear goals or visions regarding
children's play and accessibility to playgrounds. The GIS-analysis showed that children's
opportunities to walk safely and easily to the playgrounds are not equal for children in the study
area. Through both the GIS-analysis and the qualitative text analysis, it was clear that the car
and the roads are a major barrier to children's accessibility and independent mobility in general.
The second barrier to accessibility to the playground was the location of playgrounds in the
city. This resulted in the children in Halmstad not having equal access and access to
playgrounds. Furthermore, it could be concluded that by removing certain playgrounds in the
urban area, even if two new playgrounds were added, the children's accessibility to playgrounds
was negatively affected regardless of whether the playground was a local playground or an area
playground.
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Uppsatsen behandlade barns tillganglighet till lekplatser i Halmstad tatort. Syftet var att belysa
barns jamlika tillganglighet till lekplatser utifran lekplatsens lokalisering i rummet och de
barriarer i den offentliga miljon som paverkar barns tillganglighet. Tillgangligheten studerades
i relation till barns bostéder. Vidare var avsikten att relatera lekplatsens tillgéanglighet till

planeringsvisioner for att fa en forstaelse for planeringsprocessen.

Halmstad kommunen har de senaste aren tagit bort ett storre antal men aven lagt till ett mindre
antal lekplatser. Denna aspekt studerades for att fa kunskap om hur borttagna lekplatser
paverkar barns tillganglighet till en lekplats och ifall tillgangligheten till lekplatsen har
forandrats. Den teoretiska avgransningen fokuserade pa tillganglighet, barns sjalvstandiga
rorlighet samt alla barns lika vérde och rattigheter. Studien bestod av tva delar. Den ena delen
var natverksanalyser gjorda i GIS och den andra var en kvalitativ textanalys av strategiska

kommunala dokument 6ver utvecklingen i kommunen.

Analysen visade att kommunen inte hade tydliga mal eller visioner kring barns lek och
tillganglighet till lekplatser. GIS-analysen visade att barns majligheter att tryggt och enkelt ga
eller cykla till lekplatserna inte ar jamlik for barn i Halmstad. Genom bade GIS-analysen och
textanalysen stod det klart att bilen och dess vagar &r en stor barriar for barns tillganglighet och
sjalvstandiga rorlighet generellt sett. Den andra barriaren for tillganglighet till lekplatsen var
lokalisering av lekplatser i staden. Barridrerna resulterade i att barnen i Halmstads kommun inte
har en jamlik tillganglighet och tillgang till lekplatser, vilket kan paverka barns liv da lekplatser
bade kan anvandas som motesplats och vara en hélsoframjande plats for barnen. Vidare kunde
slutsatsen dras att genom att ta bort vissa lekplatser i tatorten, dven om det lagts till tva nya
lekplatser, paverkades barnens tillganglighet till lekplatser negativt oberoende av ifall

lekplatsen var en nérlekplats eller omradeslekplats.



Vi vill tacka var handledare Ana Gil Sola for god vagledning och tankar som fort arbetet framat
pa ett mycket tryggt vis. Vidare vill vi tacka de tjanstepersoner i Halmstad kommun som
gladeligen hjélpt oss skaffa fram den data vi behovt for att kunna gora var studie.

Agnes Bergqvist och Emma Eriksson, maj 2021



Lekplats: Begreppet lekplats representerar de lekplatser som &r konstruerade med fasta
lekredskap pa kommunens mark. Lekplatserna ar uppdelade i tre kategorier utifran
variationen, dessa ar narlekplats, omradeslekplats och utflyktslekplats.

Barridr: Hinder for barns tillganglighet.

Tillganglighet: Barns majlighet att na en plats utifran narhet och mobilitet.

Sjélvstandig rorelse: Syftar till barns mojlighet till mobilitet utan vuxet sallskap.

Aktiv transport: Gang och cykel.

Barn: Individer under 18 ar definieras ofta som barn men fokus i var studie ar barn i aldern 6—
12 ar.

Halmstad: Halmstad tatort.
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. Inledning'

Pa senare tid har vissa svenska kommuner tagit bort lekplatser. Vissa kommuner har dven valt
att gora storre lekplatser, som dven kan ses som ett utflyktsmal (Halmstad kommun, 2019a;
Sveriges television, 2021; Al-Breihi m.fl., 2021). Vad talar egentligen fér och emot denna
forandring? Detta kommer denna uppsats att vidare studera och problematisera med fokus pa
tillganglighet utifran rummens geografiska lokalisering och rumslig spridning i staden, sdsom

medianinkomst och andelen barn.

Amnet har tagits upp i media ett flertal ganger. | &r publicerades en debattartikel i Svenska
Dagbladet av Al-Breihi m.fl. (2021), som debatterar for att fa stopp pa vad forfattarna menar ar
en “massrivning” av lekplatser, vilket &ven beskrivs som en ny trend. Forfattarna till artikeln
menar att de ser denna trend i kommuner som Goteborg och Halmstad. Artikeln lyfter dven ett

par fragor de anser &r viktiga att ta i beaktning i relation till den nya trenden:

Det finns manga viktiga fragor som beslutsfattare bor stélla sig innan de
beslutar sig for att avveckla lekplatser. Exempelvis, vad hander egentligen nar
man Okar avstandet till narmsta lekplats och minskar majligheterna till
spontan lek och socialt umgénge i nar-miljon? Ar det rimligt att familjer ska
behdva ta bilen eller aka kommunalt for att ta barnen till narmsta lekplats?

Vad blir effekterna av att barnen i kommunen ror sig &nnu mindre an tidigare?

(Al-Breihi m.fl., 2021)

P4 Halland rapporterade ar 2019 om nedlaggningar av lekplatser i Halmstad. Radiokanalen
séger att 21 av 121 lekplatser ska tas bort. Vilket i sin tur ger upphov till att foraldrar reagerar
negativt. | reportaget menar en foralder att detta paverkar barnen i den utstrackning att de inte
langre vet vad och var de ska leka ndr de &r utomhus. Féraldern i reportaget menar dven att tre
av fem lekplatser de besoker regelbundet har tagits bort. Foraldrarna menar att detta i sin tur
leder till att barnen sjélva behdver transportera sig langre strackor till lekplatserna och att
detta i sig blir en sékerhetsrisk for barnen (P4 Halland, 2019).

' Text i avsnitt |. bygger pa Bergqvist 2021 och Eriksson 2021.



Det finns tva aktuella och globala initiativ som kommuner behdver forhalla sig till och som
beddms som relevanta for studien, barnkonventionen och Agenda 2030. Barnkonventionen
menar att barns basta ska dvervagas i samtliga beslut som paverkar barn. Barnkonventionen
blev en svensk lag i januari 2020 (UNICEF, u.a.a). | den 31 artikeln skriver barnkonventionen
fram barns rétt till vila, fritid, lek och rekreation utefter deras alder (UNICEF, u.a.b). Agenda
2030 fokuserar pa social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet (Globala malen, 2021). Genom
Forenta nationerna (FN) har varldens ledare sen ar 2015 atagit sig att driva igenom denna

agenda. Ledarna och dess lander ska verka for en 6kad hallbarhet fram till ar 2030.

Agenda 2030 starker hallbarhetsarbetet genom att visa pa en gemensam riktning till det som
ska uppnas, den motiverar nya generationer och skapar fler samarbeten for att na malen.
Agendan syftar till ett langsiktigt tank dar alla inkluderas (Regeringskansliet, 2018).
Regeringskansliet menar pa att Sverige ska vara foregangare i denna omstéllning bade pa global
och lokal niva samt ur alla tre perspektiven av hallbarhet. For att kunna vara detta kravs en bred
delaktighet i det svenska samhallet, aven pa en lokal och en regional niva. Sveriges styrmodell
gor att viss makt &r fordelad till kommuner och regioner, exempelvis nar det galler
samhaéllsservicen. Kommuner har dock mojlighet att gora lokala anpassningar till agendan
utifran deras resurser och behov. Darmed kan agendan ses som en frivillig grund for kommuner

att genomfora (Regeringskansliet, 2018).



Mal 1 Ingen fattigdom, handlar inte enbart om fattigdom i form av inkomst utan dven om
avsaknaden av makt och inflytande (Glokala Sverige, 2019). Pa en kommunal niva kan det

darmed handla om att 6ka barns makt och inkludering i beslutsfattande angaende lekplatser.

Mal 3 God halsa och vélbefinnande, syftar till att ge manniskor en béttre halsa, vilket ar
viktigt for att klara av livet (Glokala Sverige, 2019). Exempelvis kan tillgangligheten av

fritidsaktiviteter sdsom lekplatser paverka halsan enligt Buck m.fl. (2015).

Mal 5 Jamstalldhet, menar pa att manniskors rattigheter, villkor och mojligheter ska vara
samma oavsett kon. Pa en kommunal niva handlar malet exempelvis om att verksamheter
ska leva upp till bade flickor och pojkars behov och att resurserna ska fordelas lika mellan
konen (Glokala Sverige, 2019). Darmed bor lekplatserna vara tillgangliga for bade flickor
och pojkar.

Mal 10 Minskad ojamlikhet, menar till att 6ka jamlikheten mellan manniskor och
samhallen. Detta oberoende ens alder, kon, etnicitet, ekonomiska majligheter eller ens
sociala status (Glokala Sverige, 2019). Fritidsaktiviteter i form av tillgangliga lekplatser for

alla kan vara ett satt att 6ka jamlikheten.

Mal 11 Hallbara stader och samhéllen, syftar till allas majlighet till ett tryggt och hallbart
boende. Stader ska vara sdkra, inkluderande och hallbara. Exempelvis syftar malet till
héllbara transportsystem for alla, det vill sdga dven barn. Malet syftar aven till goda
gronomraden som ar sékra, inkluderande och tillgangliga (Glokala Sverige, 2019).

Lekplatserna bor darmed ocksa vara sakra, inkluderande och tillgangliga for alla.

Hur paverkas egentligen den sociala hallbarheten av lekplatsernas forandring i rummet?
Foreliggande uppsats kommer bland annat behandla denna fraga med Halmstad som

studieplats.



[.1. Syfte

Uppsatsens syfte ar att belysa barns jamlika tillganglighet till lekplatser, med Halmstad som
studieomrade. | detta sammanhang paverkas tillgangligheten av lekplatsens lokalisering i
rummet i relation till barns bostadder samt barriédrer. Vidare &r avsikten att relatera lekplatsens

tillganglighet till relevanta planeringsvisioner.

|.2. Fragestallningar

e Hur &r barns tillganglighet till lekplatser i Halmstad; Finns det skillnader i tillganglighet
mellan olika platser i staden?

e Hur har tillgangligheten till lekplatser forandrats mellan aren 2015-2020?

e Vilka visioner formuleras i Halmstads kommuns strategiska dokument i relation till

barns tillganglighet till lekplatser?

|.3. Avgransningar

Studien har avgransats pa tva vis: en geografisk avgransning och en teoretisk avgransning.
Platsen for studien var Halmstad. Halmstad valdes som lamplig studieplats da kommunen tagit
bort vissa av deras tidigare lekplatser. Den geografiska avgransningen gjordes till Halmstad
tatort eftersom tillganglighet i en urban kontext skulle studeras och inte i ett ruralt sammanhang.
Den urbana avgransningen gjordes med hjalp av geografiska informationssystem (GIS), dar

studieomradet avgransas med hjalp av ett tatortslager fran Lantmaéteriet.

Studiens teoretiska avgransning var tillganglighet, barns sjalvstandiga rorelse samt alla barns
lika varde och rattigheter. Olika barriarer som har undersokts och som kan paverka den

sjalvstandiga rorligheten ar: avstand, trafikerade vagar, gangbanor och den byggda miljon.

Mer specifikt har studien utgatt fran lekplatser pa allman platsmark, da alla barn far leka pa
dessa platser. Lekplatser har studien definierat utefter konstruerade lekplatser, det vill sdga
byggda med fasta lekredskap sasom gungor, rutschkanor och sandlador med mera. Enbart

bollplaner sdsom tennishanor har inte definierats som lekplatser. Barnkonventionen klassar alla



manniskor under 18 ar som barn. Studien har dock storst fokus pa barn mellan 6 och 12 ar da

vi férmodade att barn i detta aldersspann vistas sjalvstandigt pa dessa platser.

2. Tidigare forskning och teoretisk kontext

2.1. Tillganglighet

Tillganglighet gar att forklara och definiera genom olika angreppsvinklar, nedan kommer ett
flertal angreppssitt att diskuteras utifran olika forfattares egna definitioner. Tillganglighet kan
definieras utifran hur enkelt vissa platser kan nas, begreppet kan &aven forklaras utifran
individens mojlighet att na platser. Skillnaderna mellan definitionerna ar platsen och personen
som nar platsen. Tillganglighet kan dven ses som nagot enkelt till ndgot som ar mer komplext.
Fran det enkla som att enbart vara ett uttryck for de fysiska forbindelserna eller graden av den
fysiska separationen mellan platsen. Till det mer komplexa som kan ses utifran en mer
omfattande analys dar tillganglighet ses ur bade den urbana miljon kombinerat med en individs
individuella begransningar och mojligheter (Kwan, 1998). Tillganglighet kan méatas med tva
olika element, kvaliteten och antalet valmaojligheter eller kostnaden for resan, vilket beror pa

malets placering i rummet (Péez, Scott & Morency, 2012).

Van Wee (2016) tar upp ett flertal definitioner av tillganglighet vilka &r definierat av olika
personer. En definition & mojligheter till interaktion, eller att tillgangligheten ar hdgre desto
farre barriarer det finns pa vagen till en viss punkt sdsom tid, kostnader och den anstrangning
som behdvs — olika typer av resemotstand (travel resistance). Aven variabler som antalet
valmojligheter av transportval till malet kan paverka synen pa tillganglighet (Van Wee, 2016).

For att vidare bryta ner och forsta begreppet tillganglighet ar proximity (harefter benamnt som
narhet) och mobilitet tva viktiga komponenter (Haugen, 2011; Haugen, 2012). Narhet ar en
viktig komponent for ett enklare vardagsliv, narheten av betydelsefulla faciliteter kan &ven
anses vara en viktig del av livet. N&rhet &r extra viktigt for barns vardagsliv i relation till de
vuxnas, da barn ar mindre mobila och forlitar sig mer till de aktiva transportsatten. (Haugen,
2011; Broberg, 2015). Helbich m.fl. (2016) menar att ju langre ett barn ska ta sig mellan tva

punkter desto mindre blir sannolikheten for aktiv transport.



Pa ett regeringsuppdrag har Folkhalsomyndigheten (da Statens folkhalsoinstitut) sammanstallt
en manual som ska hjalpa kommunerna att planera den fysiska miljon sa att den gynnar och
underlattar barns fysiska aktiva liv. Manualens utgangspunkter som paverkas av den byggda
miljon ar anvandbarhet, narhet och tillganglighet. Manualen lyfter ett antal indikatorer som en
kommun kan anvénda i sitt arbete for att utvardera hur nérheten och tillgangligheten kan métas
(Statens folkhalsoinstitut, 2010).

Den forsta indikatorn ar gangavstand som de menar forklarar narheten for individen.
Gangavstandet ska beraknas med hansyn till bland annat byggnader och motorvagar, vilket kan
ses som barridrer. Gangavstandet gar “i varsta fall” att berdkna med hjdlp av det euklidiska
avstandet mellan tva punkter adderat med 25 procent av det euklidiska avstandet. Vidare har

manualen en punktlista med indikatorer, ett urval av indikatorerna kan lasas nedan:

Exempel pa indikatorer for att bedéma narhet

— Narpark, liten gronyta med mindre lekplats for de minsta barnen (inom 50

m fran adresspunkt)

— Lokalpark, offentligt grénomrade, bollspel, lekplats (minst 0,3-0,6 hektar,

inom 200 m)
/..l

(Statens Folkhalsoinstitut, 2010, s. 28)

Vidare gar det att forklara narhet som ndgot som paverkar tillgangligheten dar platser som &r
néra ar mer tillgangliga &n de som finns langre bort. Vilket hor samman med Toblers lag och
begreppet avstandsfriktion som kan ses som en rumslig lag dar avstandet har betydelse for
rummens interaktion (Gren & Hallin, 2003). Avstandsfriktion kan dock 6vervinnas exempelvis
med god kollektivtrafik. Frandberg, Thulin och Vilhelmson (2005) menar att uppkopplingen
till natverk ocksa har betydelse for avstandsfriktionen, da detta paverkar rorelsen i form av
maéanniskors olika tidsresurser. Haugen (2012) menar att det inte alltid & den ndrmsta végen i
meter som &r den narmsta véagen ur ett tidsperspektiv eller billigast ur andra transportkostnader.
Nérheten till olika typer av faciliteter har visat sig ha olika stor betydelse. Studier som gjorts i
Sverige visar pa att invanarna vardesatter narhet till faciliteter som ror fritid, rekreation samt

sitt sociala kontaktnét.



Déremot genererar nérhet inte alltid i en sjalvklar tillganglighet och att allt som ligger utanfor
ens narmaste bostadsomrade &r otillgangligt. Dessa platser kan bli tillgangliga ifall avstandet
kan 6verbyggas med nagon typ av rorlighet, det ar har mobiliteten kommer in, den hjalper till
att 6verbrygga de avstand som finns. Dessa komponenter ar formade efter rummets utformning
(Haugen, 2012). Daremot menar Stanley och Stanley (2014) att tillgdnglighet dven kan
sarskiljas fran mobilitet genom att en person som har hég mobilitet d&ven kan lida av lag
tillganglighet till aktiviteter ifall de inte finns inom ett omrade dar personen bor, eller om det

finns en brist pa resesatt till aktiviteterna (Stanley & Stanley, 2014).

Vidare handlar tillgangligt inte enbart om kostnader for en resa utan dven om jamlikhet,
fordelningseffekter och social exkludering. Tillganglighet handlar saledes om vilka grupper
som har mer tillganglighet i samhallet &n andra grupper, foljaktligen en distributionsfraga (Van
Wee, 2016). Avsaknad av tillganglighet kan bidra till minskat deltagande i olika typer av
aktiviteter och i extrema fall bidra till social exkludering (Rasouli, Timmermans, Garling,
Ettema & Friman, 2014).

Olika satt att mata tillganglighet

Tillganglighet kan studeras utifran olika sétt att resa pa, dar ett exempel pa resesatt ar korta
distanser forenat med de aktiva transporterna. Vidare kan kontexten for en studie av denna typ
av tillganglighet vara extra viktig da dessa resor utfors i en persons specifika klimat, vilket i sin
tur paverkar dessa resors tillganglighet. Tillgangligheten for dessa aktiva resesatt paverkas
darmed mycket av vilken kontext de finns i (Van Wee, 2016).

Vidare finns det indikatorer som kan visa hur tillgdngligheten fungerar. En indikator som kan
kopplas till tillganglighet &r valmojlighet. Valmojligheten att kunna transportera sig ar en viktig
del av tillganglighetsbegreppet. Valmagjlighet &r dven sammankopplat med markanvandningen
och det transportsystem som finns (Van Wee, 2016). En tredje indikator for tillganglighet ar
uppfattningen om tillganglighet, vilket kan anvandas som indikator bade i en lokal kontext och
I en storre kontext. Van Wee (2016) sammanfattar detta som “This can be accessibility of
different locations or activities, by different modes, and for distinguished categories of the
population each having their own ‘mental maps’ of what is within reach.” (Van Wee, 2016, s.
11).



Paez m.fl. (2012) tar dven de upp flertalet exempel pa hur tillganglighet gar att mata kopplat till
olika typer av rumsliga avgransningar. Forfattarna menar att tillganglighet gar att mata genom
exempelvis fem olika forhallningssatt: (1) “befolkningsviktad tillganglighet” vilket betyder
antalet av en facilitet inom ett visst omrade kopplat till antalet manniskor som lever inom det
bestamda omradet; (2) ett annat exempel ar “platsbaserat, ur perspektivet av resurser” vilket
innebdr att det ska finnas minst en bestamd facilitet inom ett visst bestamt avstand; (3) ett tredje
exempel &r “personbaserad, ur perspektivet av resurser” vilket innebér tillganglighet i form av
antalet faciliteter av en sort inom en persons typiska reseavstand; (4) “platsbaserad, ur
destinationsperspektivet” vilket innebar antalet personer inom ett visst avstand till en facilitet
dividerat med totalbefolkningen; (5) det sista angreppssattet som forfattarna tar upp kallas dven
det “platsbaserat, ur destinationsperspektivet” som innebar antalet personer inom ett avstand till

ett transitstrak delat med det totala antalet mottagare.
Tillganglighet i den byggda miljon

Van Wee (2016) diskuterar vidare och kopplar samman tillganglighetsbegreppet med den
byggda miljons utformning och menar att tillganglighet aven kan ses utifran hur val den byggda
miljon (markanvéandningen och dess transportsystem) mojliggér manniskors resor mellan tva
punkter. Vidare menar forfattaren att det ar viktigt att vélja en definition av begreppet for att

kunna anvanda det. Tillganglighet kan aven definieras genom citatet:

Accessibility, defined as the potential for reaching spatially distributed
opportunities (for employment, recreation, social interaction, etc.), can be
considered one of the main outputs of spatial development, the joint result of

a transportation network and the geographical distribution of activities.

(Paez m.fl., 2012, s. 141)

Tillganglighet beror sdledes pa hur nagot ar rumsligt fordelat vilket i sin tur paverkar hur
tillgangligheten till platsen &r for olika manniskor. Dessutom ar tillganglighet en grund till att
samhallen fungerar adekvat, tillgangligheten bor finnas till destinationer med hjélp av olika
typer av modala transportsétt. Kopplat till tillgangligheten finns transportens miljopaverkan och
dess risker (Van Wee, 2016). Utformningen av en stad bade i en stor skala och lokal skala

paverkar manniskans resebeteende. For att fa en stads invanare att ga och cykla mer behévs det



laggas ett fokus pa lokalisering av platser samt mobilitets monster, dessa aspekter kan kopplas
till tillgangligheten i staden. Stadens utformning kan &ven bidra till forverkligandet av den sa
kallade hallbara staden (Banister & Hickman, 2006).

2.2. Lekplatser?

Flera forskare anser att leken ar en viktig del for barns utveckling (Woolley, 2008; Thomson &
Philo, 2004). Leken sker dock inte endast pa konstruerade lekplatser utan den kan dven ske pa
relativt ovantade geografiska platser, exempelvis sker viss lek i trappuppgangar och pa
byggarbetsplatser. Den vanligaste platsen for lek ar dock pa gatan eller i tradgardar bade deras
egna och deras vanners. Darefter menar Thomson och Philo (2004) att leken ofta sker pa
konstruerade lekplatser (Thomson & Philo, 2004).

Var leken sker kan studeras pa flera vis exempelvis utefter konstruerade lekplatser, vissa
forskare har dven valt att inkludera andra platser dar lek sker eftersom leken inte enbart
begransas till de konstruerade lekplatserna (Zhou, Li & Larsen, 2016; Thomson & Philo, 2004).
En studie gjord i Kina visar att destinationen, narheten till hemmet och den sociala interaktionen
ar de huvudsakliga aspekterna for valet av plats for lek. Trafik, framlingar och osékerhet pa
platsen &r istallet indikatorer pa de samre lekplatserna. Tillfallet for leken kan ocksa paverka
barns uppfattning av platsen, till exempel kan uppfattningen skilja sig mellan dagtid och
kvallstid vilket i sin tur kan paverka barns asikter om battre och samre lekplatser. Barn tycker
att lekplatserna ar bra vid destinationer dar mycket hander samt nar det aterfinns en storre
variation pa lek. Detta och byggandet av trygga stader bor darmed planerare ta i beaktning i
fortsattningen (Zhou m.fl., 2016). Daremot visar en australiensisk studie att destinationer inte
alltid 6kar den sjalvstandiga rorelsen till platsen, exempelvis kan den nya destinationen dra till

sig framlingar eller trafik (Villanueva m.fl., 2013).

Zhou m.fl. (2016) studie i Kina visar ocksa pa att foraldrar har ett stort inflytande pa barns lek.
Barnen foljer dock inte alltid foréldrarnas regler, vissa barn foljer exempelvis inte deras
rumsliga gréanser, det vill sdga var de far vistas, visar studier fran Nederlanderna och Skottland
(Karsten, 2003; Thomson & Philo, 2004). Trots att barn i de flesta fallen &r val medvetna om
var deras rumsliga granser i naromradet gar, sa véljer flera barn anda att tdnja och passera

gransen vid lek. De rumsliga granserna kan bade vara utefter tid, som att barn inte far vistas

2 Text i avsnitt 2.2. bygger pa Eriksson 2021.



mer an 20 minuter hemifran eller utefter barriarer som stora gator i omradet. Dessa granser kan
vidare skilja sig mellan barn, exempelvis beroende pa barns alder eller kon (Thomson & Philo,
2004). Enligt Karsten (2003) sa ar det framfor allt pojkar i grupp som passerar granserna.

Thomson och Philos (2004) studie gjord i Skottland menar att Cykling och rollerblades ar den
popularaste utomhus aktiviteten hos barn. | studien har dock lika manga barn uppgett svaret
“annat” som huvudsakliga utomhusaktivitet. Det visar sig att ”annat” manga ganger inkluderade
umgange med vénner, dar barn bland annat skvallrar och hanger med andra barn. Barn oroar
sig dven for att mota andra barn, till exempel brakiga tonaringar. Detta oroar sig barn mer for

an de typiskt vuxna farhdgorna om trafik samt framlingar (Thomson & Philo, 2004).

Utformningen pa den konstruerade lekplatsen paverkar barns vilja till lek pa platsen. For att
locka barnen bor lekplatsen tillgodose mojligheter till umgénge, forutsattningar for lek som
klattring och balansgédng men &ven tillgodose lekobjekt att leka med och inte endast pa. Ar
lekplatsen utmanande samt kan tillfredsstélla barns sinnen lockas barn till platsen. Barnens
sjalvkansla kan vidare 6kas om naturliga element som vatten, jord och vind aterfinns pa platsen,

Woolley (2008) menar att de naturliga elementen delvis aterfinns i vadret.

Generellt sett dominerar pojkar i antalet barn pa lekplatser. Skillnaden mellan flickor och pojkar
ar minst hos de yngre barnen och skillnaden dkar med aldern. De lekplatser som ar i sémre
skick eller har fa lekobjekt attraherar inte flickorna till platsen. Flickor efterfragar istéllet flera
lekredskap i gott skick och som dessutom ar utmanande. De lekplatser som ar i samre skick kan
anda locka till sig barn. Detta beror delvis pa barnets rumsliga granser i omradet, vissa foraldrar
tillater inte barnen att ga till lekplatserna langre ifran (Karsten, 2003). Dock framkommer det i
forskningen att alla barn inte foljer dessa granser (Karsten, 2003; Thomson & Philo, 2004). Det
ar inte bara i antal som pojkar dominerar platsen utan dven sett till anvéandningen av ytan, till
exempel sysslar pojkar i stérre utstradckning &n flickor med bollsporter medan flickorna framfor
allt leker i mindre grupper. Pojkars vistelse pa lekplatsen ar dven langre an flickornas éven om
flickor vistas langre pa lekplatser med en storre variation av lekredskap. Pojkarnas dominans

pa lekplatsen &r extra tydlig pa kvallen enligt Karsten (2003).



En studie fran Tyskland visar att tillganglighet till lekplatser kan ge goda halsoeffekter till barn
och darmed ge barn en hogre levnadsstandard. Skolbarn som har tillganglighet i form av en hog
tathet till lekplatser och andra offentliga 6ppna platser (som parker) har aven en positiv paverka
pa sin mattliga och kraftiga fysiska aktivitet. Dessa samband mellan en rumslig tillganglighet

till lekplatser och en 6kad fysisk aktivitet syns inte hos yngre barn enligt Buck m.fl. (2015).

En studie fran England har studerat barn i fyra-femarsaldern for att finna rumsliga kopplingar
mellan barns fysisk aktivitet och lekplatsers lokalisering i naromradet utifran barns bostad
(Poole & Moon, 2017). Dock aterfanns inga rumsliga kopplingar i denna aldersgrupp (Buck
m.fl., 2015; Poole & Moon, 2017). Detta skulle kunna bero pa de yngre barnens mojligheter att
sjdlva kunna leka pa lekplatserna. Den sjalvstandiga rérelsen hos yngre barn kan troligtvis vara
mer begransad, detta da foraldrarna i hogre utstrackning kan behdva nérvara. De yngre barnen
blir aven enligt Poole och Moon (2017) oftare skjutsade till lekplatser langre ifran hemmet.
Tucker m.fl. (refererad i Poole & Moon, 2017) sdger att vuxna hellre valjer att besoka lekplatser
med manga lekredskap dn de mindre och mer lokala lekplatserna. De havdar ocksa att vuxna
tenderar att vélja lekplatser utefter var det befintliga sociala umganget aterfinns (Tucker m.fl.
refererad i Poole & Moon, 2017). Detta skulle ocksa kunna bidra till frinvaron av samband
mellan den rumsliga tillgangligheten till lekplatser och fysisk aktivitet och hos barn i fyra-

femarsaldern.
2.3. Barns sjalvstandiga rorelse’

Sjalvstandig rorlighet kan definieras pa olika satt. Det kan definieras som barns frihet till rorelse
utan vuxet sdllskap och som barns mojlighet for rorelse till platser sjalva (Kytta, Hirvonen,
Rudner, Pirjola & Laatikainen, 2015; Sharmin & Kamruzzaman, 2017). Begreppet sjalvstandig
rorlighet menar Christian m.fl. (2016) dven syftar till formagan att kunna resa o6vervakat fran
vuxna. Darmed &r begreppet relevant for uppsatsens studie da det kopplar ihop med resor till
lekplatser utan vuxnas uppsikt. Lin m.fl. (2017) havdar att sjélvstandig rorelse ar betydelsefull
for barns sociala, fysiska och kognitiva utveckling. Begreppet kan dock anvandas pa olika vis
exempelvis ndr barn forflyttar sig ensamt (Broberg m.fl., 2013), Mikkelsen och Christensen

(refererad i Broberg m.fl., 2013) har dock valt att &ven anvénda begreppet nér flera barn

3 Text i avsnitt 2.4. bygger pa Bergqvist 2021 och Eriksson 2021.



tillsammans forflyttar sig utan 6vervakning fran vuxna. Férutom att begreppet kan anvandas pa
olika vis kan den sjéalvstandiga rorelsen &ven métas med olika satt. Sharmin och Kamruzzaman

(2017) héavdar att begreppet kan métas i form av tid och distans.

Den sjalvstandiga rorelsen kan ske och forstas i olika sammanhang. Exempelvis menar studier
som utforts i England, Norge och Finland att tidigare studier framforallt har inriktat sig pa resor
mellan hemmet och skolan (Steinbach, Green & Edwards, 2012; Lin m.fl., 2017; Fyhri &
Hjorthol, 2009; Kyttd m.fl., 2015). Det visar sig dock att tva tredjedelar av finska barns resor
sker utanfor skolans sammanhang. | Storbritannien ar hela 70 procent av barns resor inte
relaterade till skolans kontext enligt data fran Department for Transport (refererad i Steinbach
m.fl., 2012). Eftersom de flesta resorna barn gor inte sker i koppling till skolan anser forskare
detta som problematiskt. Restyperna fritidsresor och skolresor sker inte heller pd samma vis
exempelvis skiljer sig resorna i den sociala kontexten, genom ordnade skolturer och tidpunkten.
Skolresorna sker ndmligen oftast i trafikens rusningstid, vilket till exempel kan bidra till
trangsel och som i sin tur kan ha inverkan pa valet av fardsatt (Steinbach m.fl., 2012). Fyhri
och Hjorthol (2009) menar ocksa att kunskapen ifran skolresor inte alltid &r applicerbar pa
fritidsresor da resorna skiljer sig. Fyhri och Hjorthol (2009) har till exempel sett att barn cyklar

mer till skolan an under fritidsresorna.

Studier fran Finland och Norge visar att dldre barn transporterar sig mer sjalvstandigt an yngre
barn (Broberg m.fl., 2013; Fyhri & Hjorthol, 2009; Kytta m.fl., 2015). De &ldre barnen
promenerar ocksa langre tid samt langre distanser an de yngre barnen. Antalet promenader som
barn gor paverkas ocksa av aldern enligt Steinbach m.fl. (2012). Pa helgerna genomfor vidare

de dldre barnen oftare sjélvstandiga resor gentemot de yngre skolbarnen (Kyttd m.fl., 2015).

Studier gjorda i Finland visar att foraldrar ger de yngre skolbarnen mindre rorelsetillstand till
att utfora vissa aktiviteter sjalvstandigt. De yngre barnen som bor i fororter eller stora stader
har ofta ett storre rorelsetillstand an yngre barn fran andra bostadsomraden (Kytta m.fl., 2015).
Broberg m.fl. (2013) menar att yngre barn anvander sig av aktiv transport i en hogre grad &n de
aldre barnen. De é&ldre barnen anvander istéllet kollektivtrafiken i storre utstrackning &n de
yngre. Broberg m.fl. (2013) har vidare sett att resor med bil sker i samma grad for samtliga barn



i studien. Barnen har i studien fatt visa deras viktiga platser, de dldre barnens viktiga platser har

da lokaliserats langre ifran hemmet &n de yngre barnens viktiga platser.

Flertalet artiklar diskuterar skillnader i flickor och pojkars sjalvstandiga rorelse. Vissa forskare
ser inga storre skillnader mellan kénen, exempelvis visar en studie fran Finland inte pa nagra
storre skillnader i varken transportval och den sjalvstandiga rorelsen (Broberg m.fl., 2013). En
studie fran England finner heller inga skillnader mellan flickors och pojkars promenad vanor
vare sig i distans eller tid (Steinbach m.fl., 2012). Villanueva m.fl. (2013) kan trots allt se en
liten skillnad (dock inte signifikant) i de olika konens sjalvstandiga rorelse, hos barn i

Australien.

Christian m.fl. (2016) finner i Australien att dldre killar generellt sett har en hdgre sjalvstandig
rorelse i jamforelse med yngre flickor. Fyhri och Hjorthol (2009) menar vidare att pojkar reser
mer sjalvstandigt an flickorna i Norge. Enligt Zhou m.fl. (2016) reser ocksa pojkarna langre
jamfort med flickorna for att komma till en lekplats. Vidare visar en studie gjord i Australien
att flickornas sjélvstandiga rorelse blir storre om de &ger en cykel, forekommer bra
promenadstrak eller uppfattar narparker som trygga (Villanueva m.fl., 2013). Den sjélvstandiga
rorelsen for pojkarna blir daremot stérre om de bor i narheten av butiker, rekreationsplatser, ett
upplevt tryggt omrade med trygga korsningar eller i narheten av parker som uppfattas som
roliga. Studien finner dven en negativ inverkan pa pojkars sjalvstandiga rorelse vid

shoppingcenter samt omraden med samhallsservice (Villanueva m.fl., 2013).

Barns sjalvstandiga rorelse i det offentliga rummet paverkas av rummets byggda miljo.
Exempelvis har studier i Finland studerat viktiga platser utpekat av barnen och dérefter studerat
forflyttningen mellan dessa platser. Broberg m.fl. (2013) finner da att miljéer med
enfamiljshostader paverkar barns sjalvstandiga rorelse och aktiva transport positivt. Den
sjalvstandiga rorelsen 6kas aven i miljoer med en tét stadsbild, den tata stadsbilden paverkar
dock barns aktiva transport negativt (Broberg m.fl., 2013). Atervandsgrander samt en hég andel
bostader i omraden paverkar barns sjalvstandiga rorelser positivt (Sharmin & Kamruzzaman,
2017; Broberg m.fl., 2013).



Sharmin och Kamruzzaman (2017) menar att blandad markanvandning ar det som framst
paverkar barns sjalvstandiga rorelse negativt. Langa avstand till destinationer, stora vagar och
korsningar paverkar ocksa barns sjélvstandiga rorelse negativt. Studien visar vidare att buller
och andra trafikljud inte paverkar barns sjalvstandiga rorelse (Sharmin & Kamruzzaman, 2017).
Broberg m.fl. (2013) havdar att barns aktiva transport minskar vid en hdg trafik och i omraden

med manga hallplatser.

Pa en mer detaljerad niva kan den byggda miljon i form av antal fonster mot gator,
markanvandning samt dubbla gangbanor kring vagen ha inverkan pa sjalvstandig rorlighet
enligt studier fran USA. De miljéer som har en blandad markanvéandning och 50 procent eller
mer av fonsterna mot gatan, ger barnen en storre sannolikhet till aktiv transport till skolan. De
bada formerna 6kar barnens kansla av att bli sedd. Dubbla gangbanor langs med gator har dock
ingen inverkan pa barns aktiva transport (Mcmillan, 2007). Johansson (2006) fann likt
Mcmillian ingen koppling mellan barns sjilvstdndiga rorelse och “bittre” géngbanor och
cykelbanor i omradet. Mcmillan (2007) menar att den urbana formen &r vasentlig och viktig for
barnens mojlighet till aktiv transport.

Studier fran Sverige och USA visar att ytterligare en barriar for barns sjalvstandiga rorelse ar
barnens foraldrar. Ofta sétter foraldrarna granser for barns rérelse pa grund av att foraldrarna
upplever miljon utanfér hemmet som otrygg (Johansson, 2006; Mcmillan, 2007; Yeung,
Wearing & Hills, 2008). Studier gjorda i Sverige, Norge och Australien visar att sakerheten i
trafiken ar den storsta orsaken till att fordldrar inskréanker sina barns sjalvstandiga rorelse
(Johansson, 2006; Fyhri & Hjorthol, 2009; Villanueva m.fl., 2013).

Vidare visar studier fran England, Nederlanderna och Australien att det &r hastigheten i trafiken
som &r den storsta faktorn. En hogre tillaten hastighet i trafiken leder till minskad sjalvstandig
rorelse for barnen (Christie m.fl., 2011; Helbich m.fl., 2016; Villanueva m.fl, 2014). Johansson
(2006) menar att svenska foraldrar later barn ha en storre sjalvstandig rorelse i de omraden dér
bilar och motoriserad trafik ar begrénsad till en lagre hastighet. Vidare menar forfattaren att
graden av hur trafikerad vagen ar samt typen av passage dver vagen paverkar foraldrarnas
instéllning. Den svenska studien visar att foraldrar ger barnen mer utrymme till sjalvstandig
rorelse ifall passagerna har ljussignaler eller ifall det ar en planskild passage. Aven
Folkhdlsomyndigheten (Statens folkhalsoinstitut, 2010) belyser vikten av véagar med lag



hastighet. Folkhdlsomyndigheten menar att barridrer for tillganglighet som kan analyseras
bland annat ar orienteringsbarhet och trafikbarriarer. Trafikbarridrer ar exempelvis vagar som
har en hogre tillaten hastighet &n 30 kilometer i timmen, vilket &r ett hinder for barn mellan 6

och 12 &r.
2.4. Barns lika varde och rattigheter - Barnkonventionen

Barnkonventionen fran ar 1990 ar en 6verenskommelse i FN. Barnkonventionen blev en av
Sveriges lagar i januari 2020. Overenskommelsen innehaller bland annat bestimmelser for
barn. Barn har egna réttigheter och dr egna manniskor. Barnkonventionen baseras pa 54 artiklar,
alla artiklarna &r viktiga for konventionens helhet men fyra lyfts fram som grundpelare i
overenskommelsen (UNICEF, u.a.a). Barnkonventionen klassar manniskor under 18 ar som
barn. Foljande fem artiklar &r relevanta att koppla samman med barns tillganglighet till
lekplatser (UNICEF, u.a.b):

1. Alla barn ar lika mycket varda och har samma rattigheter. Ingen far

diskrimineras.

3. Vid alla beslut som ror barn ska i forsta hand beaktas vad som beddms vara

barnets béasta.
6. Barn har ratt till liv, dverlevnad och utveckling.

12. Barn har ratt att uttrycka sin mening och héras i alla fragor som ror

barnet. Hansyn ska tas till barnets asikter, utifran barnets alder och mognad.
31. Barn har rétt till lek, vila och fritid.

(UNICEF, u..b)

Barnrattskommittén menar pa att i den kommunala planeringen bor tillgangen till lek och
rekreationsanlédggningar beddmas, exempelvis i en barnkonsekvensanalys. Detta for att
garantera att alla barn oavsett bakgrund har samma tillganglighet till platserna.
Barnkonventionen gor kommuner och den offentliga planeringen skyldiga till att vardeséatta och
prioritera rum som gynnar barnens valbefinnande. De behdver da ta hansyn till tillgangen av
lekplatser som é&r trygga for barnen och som barnen kan n3a med séker transport

(Barnombudsmannen, 2013).



3. Metod

For att besvara fragestéllningarna har tva metoder anvants som &r kvantitativa och kvalitativa.
Kartor har skapats for att kunna studera rumsliga skillnader i Halmstad. En kvalitativ textanalys
har gjorts pd kommunens strategiska dokument for att skapa en forstaelse for lekplatsernas
lokalisering, vilket ar ett utfall av kommunpolitiska beslut. Genom att studera utfallet vill vi

vidare studera ifall det paverkar tillgangligheten eller inte.

Tillgangligheten har valts att studeras rumsligt sasom rumsliga skillnader och formen av
lekplatsers spridning. Detta blir en form av makrosocial niva dér aspekter av stérre delar i det
sociala livet lyfts fram enligt Gren och Hallin (2003).

Tillganglighet gar att studera utifran olika utgangspunkter, metoden till att studera tillganglighet
gar vidare att bryta ned i delarna positivt och normativ. Dessa uppdelningar grundar sig i att
tillgdnglighet brukar métas i antingen mojligheter eller kostnader for transporten. Normativ
tillganglighet handlar om hur langt ménniskor borde resa eller hur langt det ar rimligt for
manniskor att resa till en viss facilitet medan positiv tillganglighet handlar om hur langt
manniskor egentligen reser. Definitionerna kan sammanfattas som forvantan pa resande och det
faktiska resandet (Paez m.fl., 2012). Det forhallningssatt vi forhaller oss till i denna
undersokning &r att undersoka hur manga lekplatser som finns inom barns typiska reseavstand
det vill sdga det normativa séttet. Matten pa det typiska reseavstandet grundar sig i att det bor
finnas platser for rekreation for barn inom ett visst avstand. Detta sétt speglar hur Paez m.fl.

(2012) menar att tillganglighet kan studeras.

Metoden utgar fran teorier om att tillganglighet beror pa vissa kriterier sasom narhet och

mobilitet, vilket sedan kopplats till teorier kring barns sjalvstandiga rorlighet.
3.1. Geografisk informationsbehandling

Harrie (2013) menar pa att geografisk informationsbehandling &r en metod som anvander sig
av geografisk information, det vill sdga information knuten till en geografisk plats. GIS “&r ett
datoriserat informationssystem med funktioner for insamling, lagring, bearbetning, analys och
visualisering av geografiska data” (Harrie, 2013, s. 21). Kartor &r ett verktyg for att
kommunicera och presentera geografisk information (Hanna, 2010). Detta verktyg ar sarskilt

anvandbart inom den geografiska disciplinen.



Skapandet av kartorna: Vilket skede i de olika stegen insamling, lagring, bearbetning, analys
och visualisering. Studiens insamling skedde genom inhdmtning av datalager fran Statistiska
centralbyran, Lantmateriet, Trafikverket, Google maps och Halmstad kommun. Lagringen har
skett pa den egna datorn med en standig sakerhetskopiering till USB. Metoden har dven kravt
bearbetning av datalager, exempelvis har skapande av egna lager gjorts. Analyser som
natverksanalyser pa gang- och cykelvagar har genomforts dar hastighet och trafiksituationen
har analyserats. Till sist har &ven visualisering i form av kartor dver barns tillganglighet till

lekplatser skapats. Se bilaga 1 for ett mer detaljerat tillvagagangssatt i GIS.

Urval: Fran Halmstad kommun fick vi ett Excel dokument 6ver lekplatser pA kommunal mark
(se bilaga 2). Denna lista blev var urvalsram. Alla analysenheter i urvalsramen anvandes i

analyserna som gjordes i GIS. (Esaiasson m.fl., 2017).

Klassificering av lekplatser: Ett av valen som gjordes var att klassificera lekplatserna utefter
dess variation. Variationen aterspeglar antal lekredskap som varje lekplats innehade. Darmed
kan lekplatsens variation till viss del visa pa vilka aldersgrupper som attraheras av lekplatsen
(Trollnattans stad, u.d.). For att gora klassificeringen har Trollhattans Lekplatsprogram 2021
2030 (Trollnattans stad, u.d.) anvands som klassar in lekplatser utefter narlekplats,
omradeslekplats och utflyktslekplats. Narlekplatser har 3-5 lekredskap, omradeslekplatser har
5-10 lekredskap av varierande storlek och utflyktslekplatser mer &n tio lekredskap (Trollhattans
stad, u.d.). De tillfallen en rattvis bedémning av antalet lekredskap var svar att gora pa grund
av samre bildkvalitet p& Google maps, utgjorde storleken pa lekplatsen och dess typ* av

lekredskap grunden for vilken kategori lekplatsen tillhorde.

Analys: Mitchell (1999) hdvdar att det finns tre olika s&tt att méta vad som &r nara. Uppsatsen

har anvant sig av ett av sdtten namligen nétverksanalys.

| GIS anvédndes natverksanalyser for att studera barns tillganglighet till lekplatser.
Natverksanalyser anvéndes for att undersoka barns mojlighet till forflyttning via vdgarna. Med
hjélp av natverksanalyser menar Harrie (2003) att kortast vag kan hittas samt att den geografiska
tillgangligheten kan studeras. Natverken i GIS baseras pa noder och kopplingar i form av lankar
mellan noderna. Lankarna bestar i sin tur utav olika attribut, som hastighet och langd. Pa
nétverket gjordes sedan en natverksanalys med verktyget Servicearea, verktyget gav oss det vi

kallade serviceomrade. Harrie (2003) menar att detta ar en vanlig metod. Denna analys

* Med typ menar vi ifall lekredskapen verkar vara anpassade for yngre barn eller for dldre barn.



beskriver ett objekts kringomrade, det vill séga i vilket omrade objektet erbjuder service samt
tillganglighet. Detta kringomrade kan skilja sig beroende pa om berakningen baseras pa tid eller

som i vart fall avstand.

Installningar i analysen: Metoden baserades pa tidigare teori darav anvandes
Folkhalsomyndighetens (Statens folkhélsoinstitut, 2010) avstand pa 50 och 200 meter. Ett
avstand pa 500 meter anvéandes ocksa eftersom vi ville se hur en hogre sjalvstandig rorelse
paverkade tillgangligheten. Dessutom har Halmstads kommun (2019a) tidigare utgatt fran ett
avstand pa 500 meter till lekplatser fran bostaden som riktlinje i planeringen. Tidigare forskning
menade &ven att trafiksituationen var en barridr for barnens sjalvstandiga rorelse och
tillganglighet. Darmed har vagar med en hastighet pa mer &n 60 km/h tagits bort och delvis
aven vagar med en hastighet pa 40 km/h. Kartorna inkluderade aven olika typer av dverfarter
exempelvis visade forskning fran Johansson (2006) att olika typer av korsningar paverkade den
sjalvstandiga rorelsen. De 6verfarter som var med i analysen och kartorna var planskild passage

over- och underfart, signalreglerande dverfart, 6vergangsstalle och annan ordnad passage i plan.
3.2. Kvalitativ textanalys

Urval: Den andra delen av metoden bestod av en kvalitativ textanalys av tre kommunala

dokument, vilka var:

- Framtidsplan 2030 (Halmstad, 2018) som var kommunens strategiska éversiktsplan.

- Strategisk plan 2019-2030 (Halmstad, 2019b) som beskrev utvecklingsomraden och

langsiktiga inriktningar som fanns i kommunen.

- Plan for den inkluderande kommunen 2020-2014 (Halmstad, 2020) som var en plan
sprungen ur de mal som fanns i den Strategiska planen 2019-2030 (for en djupare

beskrivning av dokumenten se bilaga 3).

Dessa valdes genom ett strategiskt urval (Esaiasson m.fl., 2017), dar dokument som skulle
kunna diskutera lekplatser och barn valdes. Trots det att Halmstad kommun inte hade nagot
strategiskt dokument som rorde lekplatser explicit ansags denna del som relevant eftersom
studien &r gjord pa strategiska dokument som skulle vara vagledande for kommunens planering.
Halmstad kommun holl pa att arbeta fram en lekplatsstrategi nar uppsatsen genomfordes, denna

var dock inte fardig darav kunde den inte analyseras.



Analys: Analysen gjordes genom en systematiserad undersokning, vilket innebar att en
kategorisering av texten gjorts. Vilket i sin tur gjort sa att bakomliggande meningar i texten
blivit tydligare. Detta har gjorts genom att lasa texten engagerat. Fragorna utgick fran ett antal
begrepp, dar en forstaelse hur begreppets representerades var av vikt. Dessa kategoriseringar
har gjorts utifran de fem fragor som stalldes till texten: lek, tillganglighet, sjalvstandig rorelse,

barnkonventionen och Agenda 2030.

Fragor till texterna:

1. Vad séger texten om barns mojlighet till lek?
2. Vad séger texten om tillganglighet for barn?
3. Vad séger texten om sjalvstandig rorelse?

4. Vad séager texten om barn?

5. Vad séger texten om barnkonventionen och Agenda 2030?

Analysen gjordes vidare i form av en idealtypisk analys utifran gruppen barn och inte mellan
olika typer av kategorier. Vilket innebar att den kvalitativa textanalysen ville frambringa
egenskaper knutna till barn som kunde finnas i texten, saledes vad sags utmarkande om barn
(Esaiasson m.fl., 2017). Fragan som kommer besvaras ar ”Vad ar typiskt for det fenomen som
undersoks?” (Esaiasson m.fl., 2017, s. 140). Genom detta angreppssitt dnskades det fa fram hur
val Halmstads kommuns satt att se pa barns lekplatser, tillganglighet och sjalvstandiga rorlighet
liknade det teoretiska angreppssatt samt resultatet av GIS-analyserna. Vidare har
svarskategorierna varit éppna eftersom det var 6nskvart att lata dokumenten bestamma hur
resultatet skulle bli. I analysen gjordes en avgransning till att belysa och ta med allt som var
kopplat till barn och begreppen i uppsatsens teoretiska angreppssatt.

Tillvagagangssatt: Textanalysen borjade med att alla texter lastes. Nasta steg i analysen bestod
av att soka efter varje fraga vilket gjordes genom att en av fragorna stalldes (borjade med fraga
1) och med den fragan i fokus studerades hela texten. Nar texten var bearbetad med forsta fragan
gjordes samma sak med resterande fragor. De stycken och meningar som pa nagot vis handlade

om den stallda fragan kopierades och klipptes in i ett dokument, detta for att ha alla svar pa en



fraga samlat pa samma plats. Nasta steg var att analysera den text som fanns kopplad till varje
enskild fraga. | denna del av analysen kunde viss text sallas bort, da den inte ansags vara
relevant. Med resterande text kunde en bild skapas av vad kommunen ansag viktigt i varje fraga.

Tolkandet av texten gjordes ur perspektivet forskare (Esaiasson m.fl., 2017). Vidare finns det
viktiga aspekter av metoden som ar viktiga att ha i beaktning, Esaiasson m.fl. skriver sa har
kring textanalysen ”Det ar du som berattar en historia med hjélp av texten och dina analytiska

verktyg, det dr inte texten som beréttar en historia for dig.” (Esaiasson m.fl., 2017, s. 216).

3.3. Validitet och reliabilitet

Esaiasson, Gilljam, Oscarsson, Towns och Wangnerud (2017) menar att studien ska mata det
som den sager sig mata for att uppna en hog validitet. Begreppsvaliditeten kan anses som god
da studien anvant kriterier i analyserna som ar hamtade fran teorier kring tillganglighet och
sjalvstandig rorlighet. Att vi mater det vi pastar oss att mata kan bedémas som god da tidigare
forskning anvants som grund i beslut i var metod. Dock har vissa antagande gjorts, exempelvis
har det antagits att matindikatorer fran folkhalsomyndigheten ar aktuella for att méata narhet

trots att det ar en aldre kalla.

Den externa validiteten kopplar samman med generaliserbarheten, for att kunna generalisera
resultatet behover forskaren veta vad for fall som studeras (Esaiasson m.fl., 2017). Sveriges
kommuner och regioner (2016) klassar in Halmstad kommun i gruppen storre stader och
kommuner nara stérre stad och vidare i kategorin storre stad. Totalt 21 andra svenska
kommuner klassas in i samma grupp. Det finns dock olika klassificeringar att gruppera
kommuner i, denna klassificering utgar ifran befolkningsstorlek, geografisk tathet och narhet.
Darav skulle resultatet fran denna studie delvis kunna appliceras pa évriga kommuner i samma
klassificering som Halmstad. Det ar svart att veta ifall Halmstad ar det typiska fallet eller tillhor
en ytterlighet. Resultatet skulle dock kunna generaliseras i form av teorier. Da tidigare teorier
framst grundats i barns sjalvstandiga rorelse till och fran skolor bidrar denna uppsats till
vetenskapliga kunskapsluckor genom att undersoka andra malpunkter for barn. Teorier om hur
kommuners spridning av lekplatser paverkar barns tillganglighet kan ocksa utvecklas. Denna
uppsats kan darmed bidra till att utveckla tidigare teorier vilket indirekt kan gora studien
generaliserbar i andra kontexter. Denna fordjupning i amnet gor att kommande forskning far en
bredare grund i &mnet. Uppsatsens framkomna teorier behdver dock prévas vidare for att kunna

faststéallas.



Reliabiliteten for studien anses vara relativt god for GIS-analyserna da den anvéanda datan
grundas i statistik men aven kontrollerats med hjalp av Google maps. Daremot kan reliabiliteten
paverkas negativt av att vi har fatt klippa ihop natverket som analyserna baseras pa. Denna
bearbetning av natverket kommer inte kunna goras pa exakt samma vis igen da beslut angaende
natverkets dragning har tagits med hjalp av Google maps. Vilket i sin tur kan ha gjort att vi
ansett att vissa vagar (gang- och cykelbanor inkluderat) haft mer relevans for analysen i kontrast
till ndgon annan som behdver géra samma bedémning av natverket ifall ndgon annan vill géra
samma analys. Vidare anser vi att dven klassificeringen av lekplatserna kan diskuteras utifran
reliabiliteten. Eftersom klassificeringen gjordes manuellt av oss genom att rdkna antalet

lekredskap, vi anser dock att detta gjordes med stor noggrannhet.

Goodchild (2010), menar att kartan likt en bild sdger mer an tusen ord. P4 sa vis kan
reliabiliteten i observationen ifragasattas da uppsatsens perspektiv och individuella tolkningar
av kartan kan paverkat resultatet. PA samma vis kan dven textanalysens resultat blivit paverkat

da individuella tolkningar gjorts.

3.4. Forhallningssattet till teori och metod

Redan innan de forsta texterna till teoridelen borjades samlas in, bestamdes det att studier fran
tidigare forskning framst skulle utga ifran en “global nord” kontext. Detta for att s bra som
mojligt kunna applicera den tidigare kunskapen i studiens ram och forhallningssattet till
tillganglighet. For att finna relevant tidigare forskning har det dven forsokts att ge nyare studier
mer utrymme &n &ldre. Detta har gjorts da samhallen standigt forandras, bland annat kan det
tankas att tekniska losningar som mobiltelefoner paverkat barns sjalvstandiga rorelse genom
aren. Det ar aven viktigt att forhalla sig kritisk till tidigare forskning da begrepp som

sjalvstandig rorelse anvénds olika i olika studier.

Att studera barns tillganglighet till lekplatser kréver att en 6verlaggning gors for att inte kranka
nagot barns integritet. Exempelvis hade studien som ambition att kunna studera hur manga barn
som hade hog kontra lag tillganglighet till lekplatser utifran bostaden. For att studera var barnen
bodde pa ett anonymiserat satt behovdes tillrackligt stora aldersgrupper skapas for att
fortfarande fa resultatet sa geografiskt detaljerat som mgjligt, dar enskilda individer inte
representerade resultatet. Genom att skapa storre grupper behdvdes ingen anonymisering goras,
dock forsvann en viss del av detaljrikedomen. Det bedémdes dock att intervallen var relativt

sma och att barn snabbt forvantades passera aldersintervallen.



GlS-analyser och kartor valdes som en av tva metoder da kartor visualiserade lekplatsers
lokalisering pa ett lampligt satt. Kartan visade dven pa aspekter som paverkade tillgangligheten
sa som avstand, den byggda miljon och trafiksituationen. Dock sager inte en kartanalys nagot
om varfor det sag ut som det gjorde eller nagot om hur kommunen ville vidareutveckla
tillgangligheten till lekplatser. Darmed var den kvalitativa textanalysen och teorin viktiga delar

for att forsta helheten och bakomliggande faktorer till lokaliseringen.

Genom var geografiska avgransning som gjordes efter ett tatortslager kan troligtvis vissa
lekplatser som ligger precis utanfor avgrénsningen vara tillgangliga for barn innanfor

avgransningen. Detta bor tas i beaktning vid lasning av resultatet.

4. Resultat

Resultatet & uppdelat utefter GI1S-analysen och textanalysen. | GIS-analysen visas den rumsliga
spridningen av lekplatser och tillgangligheten till lekplatser. | textanalysen framtréder istallet
resultatet av Halmstads kommuns strategiska dokument kopplat till lek, barn, tillganglighet,
sjalvstandig rorelse, barnkonventionen och Agenda 2030. | diskussionen 5.3 framkommer till

sist en sammanvagning av bagge metoder.

4.1. GIS-analyser
Resultatet presenteras genom kartor som visar den rumsliga spridningen och tillgdngligheten

av lekplatser i Halmstad. Resultatet beskrivs utifran observationer och tolkningarna av kartan.

Kartorna ar tematiserade utefter:



Helhetskartor (karta 1-2), vilka syftar till att visa tillgangligheten till
lekplatser i en storre geografisk skala. Bland annat visas variationen av
lekredskap. Den sista helhetskartan visar pa lekplatsernas rumsliga
forandring mellan 2015 och 2021.

Kartor 6ver rumsliga skillnader (karta 3-5), dessa syftar till att forsta
omradena och vilka manniskor som bor dar utefter inkomst och alder.

Detaljerade kartor (karta 6-9), som pa en mindre skala med fler barriarer
visar pa tillgangligheten i naromradet.

Karta 1 visar tillgangligheten till lekplatser i Halmstad genom en nétverksanalys. Natverket
bestar av gangbanor, cykelbanor, lokalgator och gator med en hastighet under 50 km/h. Genom
natverksanalysen har serviceomraden skapats som visar tillganglighet med ett avstand pa 50,
200 och 500 meter fran omradeslekplatser och utflyktslekplatser. Narlekplatserna visualiserar
endast ett serviceomrade pa 50 och 200 meter, detta da de har en mindre variation pa lekredskap
och darmed inte forvantas locka till sig de aldre barnen som enligt forskning far transporteras
langre sjalva. Serviceomradet visar darmed strackan dver hur langt barn férvéntas transportera

sig pa natverket utifran lekplatsens lokalisering och variation.

Kartan visar tillgangligheten till lekplatser i forhallande till bostadernas utbredning i Halmstad.
Serviceomradet visar att det ar ett mindre antal bostader som ligger pa gangavstand inom 50
meter till en lekplats. Resultatet visar &ven att en stor del av bostdderna inte heller tacks av ett
serviceomrade pa 200 meter. En berakning utifran stadens totala bostader visar att 29 procent
av flerfamiljshusen, 19 procent av de sma flerfamiljshusen (kedjehus, radhus och smahus med
flera lagenheter) och 14 procent av de friliggande husen &r inom serviceomradet pa 200 meter.

Storst luckor finns i de vastra delarna av staden.



Kartan visar vidare pa variationen av lekplatser i staden. Det finns totalt 54 lekplatser i staden
pad allman kommunal mark varav 27 &r nérlekplatser. Resultatet visar att narlekplatsers
utbredning i staden inte ar jamnt fordelat. Det gar att utldsa att narlekplatserna har en viss
tendens att ligga i kluster. Exempel pa detta ar i centrum, runt an Nissan och i de vastra delarna
av staden. Kartresultatet visar &ven att det finns tomma luckor i staden gallande narlekplatser.
Narlekplatserna ligger framfor allt i anslutning till bostadsomraden, vidare gar det att utlasa att
det finns narlekplatser i anslutning till olika typer av bostadsomraden som friliggande hus,
flerfamiljshus och sma flerfamiljshus. Totalt 22 av lekplatserna i Halmstad &r omradeslekplatser
och fem &r utflyktslekplatser. Utflyktslekplatserna har en relativt bra férdelning dver staden da
det finns lekplatser i varje vaderstreck. Det gar &ven att utlasa att det finns ett strak av
omradeslekplatser, dessa har en tendens av att vara placerade i ett kluster mot de centrala
delarna av Halmstad. De resterande omradeslekplatserna ligger mer utspritt i de Gvriga delarna
av staden. Genom kartobservationen gar det vidare att se att det enbart finns ett stélle i staden
som inte har nagon typ av lekplats i direkt anslutning till bostadsomradet, denna plats ligger i
den sydostra delen av staden.
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Karta 1, tillganglighet till lekplatser i Halmstad. Kartan visar serviceomraden baserade pa de natverk barn
kan anvanda. Serviceomradena ar uppdelade p& 50, 200 och 500 meter. Dessutom visas variationer pa

lekplatser i form av narlekplats, omradeslekplats och utflyktslekplats.
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Karta 2 visar lekplatsernas rumsliga forandring mellan 2015 och 2021. Kartan visar de
lekplatser som tidigare funnits i Halmstad och de oférandrade lekplatserna i en natverksanalys
oberoende av lekplatsernas variation. Enligt H. Sandqvist (personlig kommunikation, 4 maj
2021) finns dven tva nya lekplatser som tillkommit efter ar 2015 som ocksa visualiseras i kartan.
Totalt 14 stycken har sen 2015 forsvunnit i staden. Kartan visar ocksa tre av de 14 borttagna
lekplatser som inte kunnat placeras ut mer detaljerat, dessa forvantas dock befunnit sig kring
de gula markeringarna. Vidare visar kartan tva nytillkomna lekplatser en i Gstra centrala
Halmstad och en i nordostra Halmstad. Dessa tva ar lokaliserade néra platser som har en
borttagen lekplats. Ur kartan kan det vidare ses att de flesta omraden i staden har blivit av med
lekplatser, dock inte alla. Det gar aven att se att vissa omraden helt forlorat tillgangligheten till

lekplatser da det inte &r placerad en lekplats inom 200 meter fran bostaden.



120ZviLC ‘Pedeys I T .
sdew 8|6009 Y20 UNWILWOY PRISWIeH ‘Buajewiue ‘19yaAj1el] 10||ey 12180 000 L - 005 000 L

W1 66ualoms uoipaiold
uossylg mEEm_ yoo um_>09mm_ sauby _&Eooumv_

j=peaucBuly | e ¥3| usbejog

! w g shjsussysnEU Saed x5 subsiuog mm
T w00z sAieuES MBAIEU 15 SI8|d S| SPEIPUSIOIC mm
" w 0g sABUSSWANEU I3 E|d¥B SPEIPUEIOIC mm

w 0oz sAsueswanBu ‘B SEdys| BAN
§ x w 0g sAeusswaABU 'S SEd¥3| B AN Il
{ A BuLIepl 0} US% 931

120e-g _‘oN‘ Ew__mvE

h&wE cow :uo 0S quEowo_Eom

=Bep — -
SpeubBigmm

w 0oz sAjsussy@asu 'Beeid ¥3| subsjog gy

Karta 2, ofdrandrade, borttagna och nya lekplatser. Kartan visar var befintliga lekplatser &r lokaliserade idag.

Vidare visar kartan var borttagna lekplatser mellan aren

2021 var lokaliserade innan de togs bort. Kartan

2015

de, forutom i tva fall dar lekplatser

a

visar att de lekplatser som tagits bort inte &r ersatta med nya i samma omr

tagits bort men ersatts med nya lekplatser i naromradet.
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Karta 3 visar medianinkomst ar 2017 kopplat till lekplatsernas forandring, oberoende av
lekplatsernas variation. Det gar att utlasa att det inte finns nagra storre skillnader mellan de fem
inkomstklasserna pa tillgangligheten till lekplatser. 1 kartan syns det att de borttagna
lekplatserna framst befunnit sig i de tre hdgre inkomstklasserna. Det gar dven att se att de tva

nytillkomna klasserna befinner sig i de tva lagre inkomstklasserna.



1202-v//Z ‘Pedeis I N .
sdew 8|6009 Y20 unwWWoy priswWieH ‘PUalBWURT ‘19)IaAjIfel] oy 42191\ 000 | 0 005 0001}

WL 664319MS “uoyRoId
uossy3 eww3 Yoo JsiAbbiag sauby :1sjeibouey

0006€EE - LOOV.Z mm
000¥4Z - 1L008ZZ mm
00082Z - 10050Z mm
000502 - LO099L =

000991 - 000151
}swoyuIueIpapy
1epeswobuiny 1 syejdya) uabelyoges
w 0oz sAjeuesyianeu ‘Jasie|dys| eubeypog mm
w g sAjeuesylaneu ‘Jasie|dys| eubeypuog mm

w o0z shAleuesyianeu Jasie|dya| ebuag

w 0g sAjeuesyianeu Jasie|dya| eburQ

w 0oz shjeuesyianieu Jasie|dya| eAN

w g sAjeuesylaneu Jasie|dya| eAp
JapEISog mm
BuiepagjusyosL

N 13}3W 00Z Y20 0§ SPELIWOIDIAISS

lekplatser som tagits bort och lekplatser

Karta 3, medianinkomst 2017 - kartan visar nuvarande lekplatser,

som lagt till mellan aren 2015-2021. Kartan visar hur forandringar av lekplatsers lokalisering forhaller sig

till medianinkomstklasser i staden oberoende av lekplatsens variation.
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Karta 4 visar var barn i aldern 6-9 ar bor utefter barn per kvadratkilometer. Kartan visar dven
narlekplatserna da de kan vara riktade for denna alder. Kartan visar att det finns manga luckor
utan narlekplatser dven i de omraden dar flest barn bor. Daremot visualiserar inte kartan

omradeslekplatser och utflyktslekplatser som kan finnas i luckorna.



Projektion: Swereffd3_TM
Skapad: 27/4-2021

Kartografer: Agnes Bergqvist och Emma Eriksson
Kallor: Trafikverket, Lantmateriet, Halmstad kommun och Google maps
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Karta 4, barn 6-9 ar - kartan visar var barn i aldrarna 6-9 ar bor utefter barn per kvadratkilometer. Kartan
visar aven var narlekplatserna i staden &r lokaliserade i forhallande till mangden barn.
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Karta 5 visar var barn i aldern 10-12 ar bor utefter barn per kvadratkilometer. Kartan visar
omradeslekplatser och utflyktslekplatser eftersom de forvantas anvéandas av barn i denna alder.
Kartan visar dven att det finns lekplatser lokaliserade dar flest barn bor. Kartan visar dven att

de flesta utflyktslekplatserna inte ar lokaliserade dar storst antal barn i aldern 10-12 ar bor.



Projektion: Swereff99_TM
Skapad: 27/4-2021

Kartografer: Agnes Bergqvist och Emma Eriksson
Kallor: Trafikverket, Lantmateriet, Halmstad kommun och Google maps
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Karta 5, barn 10-12 &r - kartan visar var barn i aldrarna 10-12 ar bor utefter barn per kvadratkilometer.
Kartan visar aven var omradeslekplatser och utflyktslekplatserna i staden &r lokaliserade i forhallande till
mangden barn.
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De detaljerade kartorna visar lekplatsens serviceomrade utefter natverket och barriarer. En av
barriarerna finns redan i vart natverk, som tidigare namnts ar natverket enbart uppbyggt pa
gangbanor, cykelbanor, lokalgator och gator som har en lagre hastighet &n 50 km/h. | de
detaljerade kartorna finns ytterligare barriarer bland annat hogsta tillatna hastighet pa vagar. 60
km/h och hogre har anvénts som barriar pa samtliga lekplatser. Narlekplatser som é&r riktade at
yngre barn i storre utstrackning har dessutom &nnu en barriar av vagar som har en hogsta tillaten
hastighet pa 40 km/h och 50 km/h.

Andra barridrer som finns i kartorna (7—10) ar olika typer av passager (det vill séga olika typer
av Overgangsstallen). Dessa passager ar uppdelade i fyra olika kategorier vilka ar planskild
passage dver- och undergang, signalerad 6verfart, dvergangsstalle och annan ordnad passage i
plan (den sistnamnda beddms vara den samsta typen av passage da bilar ej har stopplikt eller
vajningsplikt i denna passage, passagen ar inte heller kopplad till ett skyltat 6vergangsstalle).
Yitterligare en barriar som ar inkluderad i observationerna ar typen av bostadsomrade,

exempelvis villaomrade eller blandad bebyggelse.

| vastra Halmstad (karta 6) finns det fem narlekplatser, tvd omradeslekplatser och en
utflyktslekplats. Det gar att utlasa att en storre trafikled delar vastra Halmstad i tva delar, en
sodra och en norra del. | den sodra delen finns det tva narlekplatser och en utflyktslekplats.
Omradet bestar framst av friliggande hus och nagra flerfamiljshus, bestar av en relativt lag
densitet och enhetlig karaktar av bebyggelsen. Omradeslekplatsen i den norra delen av kartan
omgardas av flertalet mindre lampliga passager. Vilket kan tolkas som att det paverkar
tillgangligheten och den sjalvstandiga rorligheten till lekplatsen negativt for de barn som bor
pa fel sida vagen men som anda tacks in av lekplatsens serviceomrade. En stor del av bostaderna

i vastra Halmstad saknar tillganglighet till lekplatser.

Utflyktslekplatsen i sodra delen tacker ett relativt litet omrade i jamforelse med
omradeslekplatserna i hela vastra Halmstad. Detta anses bero pa lokaliseringen av
utflyktslekplatsen kontra omradeslekplatserna som ar mer koncentrerat till ett bostadsomrade
och ar till synes mer knutet till natverk barn far anvanda. Utflyktslekplatsen ligger mer i
utkanten av ett omrade och i utkanten av ett natverk. Vilket kan ses som ett exempel pa hur

tillgangligheten kan paverkas beroende pa lokaliseringen och uppkopplingen till ett natverk.
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framst av friliggande hus och nagra

det bestar

flerfamiljshus. | omrédet finns det flera mindre lampliga passager over vagar med hoga hastigheter. En stor

del av bostaderna i vastra Halmstad saknar tillganglighet till lekplatser.

Karta 6, tillganglighet till lekplatser i vastra Halmstad. Omra

35



| vastra centrala Halmstad (karta 7) finns det fem narlekplatser, fem omradeslekplatser och
tva utflyktslekplatser. Det finns flera véagar i vastra centrala Halmstad som delar in omradet i
mindre omraden. Omradet mellan den réda vagen och an Nissan har en hogre tathet av
byggnader dar det aterfinns en blandad markanvandning. Omradena vaster om den roda vagen
bestar daremot av bostadsomraden med en stor del friliggande hus men dven med flerfamiljshus

och sma flerfamiljshus.

Tillgangligheten till omradeslekplatserna som ligger till ster om den réda vagen skulle kunna
vara storre trots den stora barriaren eftersom det finns planskilda passager i naromradet. Vilket
tyder pa goda forbindelser i natverket och att det inte bryts av en barriar. Omradet har dven god
tillganglighet till omradeslekplatser for de barn som far ga 500 meter ensamma. Dock kan denna
tillganglighet minskas med tanke pa den blandade markanvéandningen som finns i omradet. Likt
vastra Halmstad finns det en utflyktslekplats som ligger i utkanten av den centrala delen av
staden, vilket gor att aven denna lekplats inte ger en lika hog tillganglighet for bostader som

den andra utflyktslekplatsen och 6vriga lekplatser.
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Karta 7, visar tillgangligheten till lekplatser i véstra centrala Halmstad. Det finns flera vagar i vastra
centrala Halmstad som delar in omradet i mindre omraden. Omradena bestar av bostadsomraden med en
stor del friliggande hus men aven med flerfamiljshus och sma flerfamiljshus samt omraden med blandad
markanvandning.
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Omradet i 6stra centrala Halmstad (karta 8) har atta narlekplatser, atta omradeslekplatser
och en utflyktslekplats. Lekplatserna &r lokaliserade i ett strak langs med en vagbarriar och
langs med an Nissan, omradet bestar dven av samre passagetyper. Omradet karaktariseras av
flera barridrer i form av vagar. Omradet karaktariseras aven av flerfamiljshus i en blandad
markanvandning. Utflyktslekplatsen i detta omrade ar lokaliserad mer centralt i ett
bostadsomrade vilket gor att lekplatsen blir tillganglig for fler barn an de andra
utflyktslekplatserna i de andra omradena. Vidare anses tillgangligheten vara god pa 500 meter,
detta kan bero pa att omradet har fler omradeslekplatser an de tva ovan namnda omradena, det

ar saldes en variationsskillnad av lekplatserna mellan omradena.
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Karta 8, karta 6ver tillganglighet till lekplatser i dstra centrala Halmstad. Omréadet har flertalet barriarer i
form av vagar. Vidare karaktariseras omradet av flerfamiljshus i blandad markanvandning.
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Omradet ostra Halmstad (karta 9) har sex narlekplatser, fem omradeslekplatser och en
utflyktslekplats. | omradet finns det tydliga barriarer i form av vagar som delar upp omradet.
Den norra delen Over den roda végen har en hogre tillganglighet till lekplatser &n den sddra
sidan. Den norra sidan karaktériseras av en blandning av olika typer av bostadsformer, medan
den sodra delen i storre utstrackning bestar av friliggande hus. Omradets utflyktslekplats ligger

i ett omrade med flerfamiljshus.

Resultatet visar att det finns bade béattre och sémre passager i omradet, daremot gar det att se
att de bra passagerna inte paverkar tillgangligheten till lekplatser, eftersom de ligger for langt
fran nagot serviceomrade. Variationen pa lekplatserna i omradet bade i norr och soder skiljer

sig inte fran varandra da det &r en relativt lik fordelning pa variationen av lekplatser.
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Karta 9, karta over tillgangligheten till lekplatser i 6stra Halmstad. | omradet finns flera barriarer i form av

vagar. Den norra sidan karaktariseras av en blandning av olika typer av bostadsformer, medan den sdédra

delen bestar av mestadels friliggande hus.
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4.2. Kvalitativ textanalys

Resultatet av den kvalitativa textanalysen redovisas uppdelat efter de fem fragor som anvants i
metoden. Fragorna har haft fem olika fokusomraden vilka ar: lek, tillganglighet, sjalvstandig
rorelse, barnkonventionen och Agenda 2030. De tre texterna som analyseras hanvisas till genom

hela resultatdelen med deras namn.

Det star inget om barns majlighet till lek i Strategisk plan eller i Plan for den inkluderande
kommunen 2020-2024, dessutom finns ordet ”lek” inte heller med i ndgon av de tva strategiska
dokumenten (Halmstad, 2019b; Halmstad, 2020). Daremot diskuteras barns méjlighet till lek i
Framtidsplanen ett antal ganger. Lek diskuteras delvis under rubriken En god livsmiljo.
Lekplatsen beskrivs som en plats for moéten och rekreation. Sa har skriver Framtidsplanen om
lek och lekplatser:

... Torg, parker, lekplatser, utomhusgym och gatumiljéer kan alla fungera som
motesplatser. Attraktiva och lockande offentliga rum maste vara tilltalande,
trygga och sékra och tillgangliga for alla for att locka till att stanna till och

uppehalla sig i det offentliga rummet aven utan ett direkt arende.

(Halmstad, 2018, s. 32)

Vidare finns ordet lek som en punkt i kommunens planeringsinriktning som &r en del av

Framtidsplanen. Nedan féljer punkter som kommunen tycker &r extra viktigt att tanka pa:

Planeringsinriktning — Det gar att bygga tatt och gront

Skapa platser for lek, rekreation, motion, vila, odling och grénska i bostadens
narmiljo.

Ny bebyggelse lokaliseras sa att det finns goda forutsattningar for att anvanda
kollektivtrafik och cykel for att ta sig mellan hem och skola, fritidsaktiviteter,
service och arbetsplatser.

Tillgangen till kvalitativa grona ytor i narmiljon beaktas vid all planlaggning
och sarskilt vid fortatning inom befintliga omraden dar befolkningstatheten
Okar.

(Halmstad, 2018, s. 35)



Genom tolkning av dessa citat gar det att utlasa att kommunen likstaller lekplatsens betydelse
med andra offentliga rum som ocksa anvands av andra grupper och fyller andra syften i
samhéllet &n barn och dess lek. Kommunen lyfter vikten av att ha barnen som en grupp som
behdver utpekad plats i utemiljon som nagot att ha i beaktning vid byggandet av en fortsatt
vaxande stad (Halmstad, 2018).

Lek och lekplatsen kan sdledes sammanfattas som nagot 6vergripande viktigt som finns med i
Framtidsplanen men inte som nagot relevant att ta upp i de tva andra dokumenten. Vilket kan

tolkas som att barns lek och lekplatsen inte &r det mest prioriterade.

Den strategiska planen sager inget om tillganglighet for ndgon grupp inte heller gruppen barn
(Halmstad, 2019b).

Det gar att utlasa genom Framtidsplanen att tillganglighet kan ses som ett ledord vid utbyggnad
av bostadsomraden och offentliga miljoer. Framtidsplanen menar att tathet och bra gang- och
cykelbanor ar viktigt for en mer tillganglig stad generellt for alla grupper till
rekreationsomraden. Kommunen har en vilja att utveckla omraden dar det ror sig mycket
manniskor med mer tillgangliga motesplatser. Daremot ar det av vikt att papeka igen att det star
bara tillganglighet generellt och inte for specifik grupp sasom barn (Halmstad, 2018).

Tillganglighet till rekreationsomraden som namns i Framtidsplanen (idrotts- och
rekreationsomraden) ska fa okad tillganglighet med hjalp av mer sammanhéngande och trygga
gang och cykelbanor (Halmstad, 2018). Vilket kan sammanfattas genom ett citat fran texten
’Boendemiljoer ska utformas sa att de gynnar ett aktivt liv, till exempel genom narhet och
tillganglighet till grona miljéer, och med gena och sékra gang- och cykelvigar.” (Halmstad,
2018, s. 29).

Vidare diskuterar kommunen tillganglighet kopplat till personer med funktionsnedséttning.
Kommunen menar att tillgangligheten for denna grupp i omraden med redan byggda
bostadsomraden och specifikt i omraden med flerbostadshus som extra otillgangliga. | dessa
fall menar Framtidsplanen att bade bostadshusen och utemiljoerna ar otillgangliga, vilket &r
nagot som maste férandras enligt Framtidsplanen, vilket i sin tur kommer gynna alla grupper i

kommunen och inte enbart personer med en funktionsnedsattning (Halmstad, 2018).



Vidare diskuterar Framtidsplanen vilka barridrer som paverkar tillgangligheten i staden. |
Halmstad &ar bilen den tydligaste barridren. Framtidsplanen diskuterar bilen som barriar for
tillganglighet, detta i relation till gadende. Dessa barriarer vill de ta bort. Kommunen vill att
tillgangligheten till transporter som inte &r bil ska 6ka och vara mer tillgangliga. Detta for alla
grupper i kommunen. En annan distinkt barridr i staden ar an Nissan som delar staden i tva
delar. Har vill kommunen 6ka tillgangligheten for gaende och cyklister med hjalp av fler broar
(Halmstad, 2018).

Framtidsplanen diskuterar dven hur dessa barriarer ska overbryggas. Ett exempel pa det ar
Framtidsplanens forslag om hur kommunen ska géra centrum av staden mer tillgangligt. Ett
tillgangligare centrum ska skapas genom fartsankning for att géra centrum mer tillgangligt for
gaende och cyklande (Halmstad, 2018), ett citat fran Framtidsplanen beskriver det pa detta vis:

Biltrafiken i centrala Halmstad ska reduceras, framfor allt i den historiska
stadskarnan, men &ven pa Slottsbron och Viktoriagatan. Flera centrala gator
behover byggas om for att Oka attraktiviteten och tillgangligheten for
fotgangare och cyklister. Trafikrytmen behéver anpassas efter gaendes och

cyklandes villkor

(Halmstad, 2018, s. 155)

| Plan for den inkluderande kommunen vill kommunen med hjalp av 6kad tillganglighet varna
om fysisk aktivitet (Halmstad, 2020). | planen beskriver kommunen hur de vill att Halmstads
kommun ska vara 2050, det star bland annat "Miljéerna ar trygga och tillgangliga for alla.
Bostéder, skolor, service, arbetsplatser, kommunikation och platser for rekreation bildar
tillsammans en helhet som underlattar vardagslivet." (Halmstad, 2020, s. 18). Vilket séger vad

de har for visioner men inte hur de ska uppna det.

De reflektioner som gar att dra angaende hur kommunen ser pa tillganglighet ar att de ar
medvetna om att det finns brister i tillgangligheten for de grupper och personer som gar och
cyklar i staden. Vidare vill de 6ka tillgangligheten for dessa personer genom att bryta ned de
storsta barriarerna vilka ar bilarna och an Nissan. Daremot diskuterar framtidsplanen
tillganglighet kopplat till en specifik grupp endast en gang och det &r i relation till gruppen

funktionsnedsatta.



Plan for den inkluderande kommunen 2020-2024 och Strategisk plan diskuterar inte
sjalvstandig rorlighet eller nagot kring sjalvstandighet kopplat till barn (Halmstad, 2020;
Halmstad 2019b).

Déremot skriver Framtidsplanen om att barn ska kunna ta sig till skolan sjalvstandigt med hjalp
av gang eller cykel. Detta mal ska kunna uppnas med en tat och funktionsblandad stad samt
trygga och sakra gang- och cykelbanor. Det ar just till skolor som Framtidsplanen tar upp att
barnen ska kunna ta sig sjalvstandigt, men den menar dven att det &r viktigt att staden utformas
sd att alla aktiviteter som en person genomfor under en dag ska ligga i narheten av hemmet sa
att gang och cykel anvands i storre utstrackning (Halmstad, 2018). Citatet nedan sammanfattar

det pa foljande vis:

Kortare avstand till slutgiltiga malpunkter eller till kollektivtrafikens
hallplatser underlattar for att gora gang, cykel och kollektivtrafik till
attraktiva och konkurrenskraftiga transportalternativ, vilket framjar rorelse i
vardagen och bidrar till en forbattrad folkhalsa. Sarskilt viktigt ar det med
trygga och trafiksakra gang- och cykelvagar till skolor fran de
bostadsomraden som ligger inom skolans upptagningsomrade. Da kan barnen
och ungdomarna sjalva ta sig till skolan utan att vara beroende av foraldrar

som kor dem i bil.

(Halmstad, 2018, s. 29)

Saledes menar kommunen att det ar viktigt att barn ska kunna réra sig sjalvstandigt i staden
med hjélp av aktiva transportmedel. De menar att detta for med sig positiva sociala effekter
(utvecklas inte mer) och positiva effekter for folkhdlsan. Barns sjélvstandiga rorlighet

diskuteras dock enbart ett fatal ganger i Framtidsplanen.



Framtidsplanen diskuterar barn i relation till gang- och cykelvagar i form av att deras
utformning &r viktigt for gruppen barn. "For barn och unga ar det viktigt att gang- och
cykelvéagar som leder till skola, idrottsomraden och andra omraden for fritidsaktiviteter gors
trafiksakra och trygga" (Halmstad, 2018, s. 57). Vidare diskuterar Framtidsplanen kort kring
hur barn ska fa plats i en stad som har en okande trafik och 6kande rérelsemonster. Pa grund av
detta fastslas det i Framtidsplanen att "Intensiteten i rorelsemonstret medfor en utmaning att
arbeta med trygga, sakra och lockande miljoer, sa att dven barn och unga kan ta del av och
utforska staden." (Halmstad, 2018, s. 207). | relation till detta beddms dessa planer i
konsekvensbedomningen (ett fokus pa gang- och cykeltrafikanter) paverka barn positivt, dels
ur ett halsoperspektiv, dels att barn sjalva kan rora sig mellan tva punkter pa ett sakert vis
(Halmstad, 2018).

Fortsatt diskuteras barn som grupp i konsekvensbeddomningen i Framtidsplanen.

Framtidsplanen skriver:

Prioritering av gang- och cykeltrafikanter inne i Halmstad och de centrala
service orterna 6kar sakerheten for oskyddade trafikanter, vilka ofta ar barn
och unga... Det dr viktigt att i det fortsatta arbetet uppmdrksamma behovet
av aktiviteter som alla kan ta del av, oavsett ekonomiska och fysiska

forutsattningar.
(Halmstad, 2018, s. 220)

Vilket kan tolkas som ett fortsatt fokus pa de aktiva transporterna men aven ett fokus pa barns

fritid trots det inte ar specificerat i Framtidsplanen (Halmstad, 2018).

Vidare punktar Plan for den inkluderande kommunen 2020-2024 upp punkter som handlar om

barn vilka ar:

Planen utgar fran innehallet i Strategisk plan. Ambitionerna tydliggor

utvecklingsbehoven.
» En bra start i livet
* Stdrka tidiga insatser for jamlika uppvixtvillkor

* Stirka barns rdttigheter"”

(Halmstad, 2020, s. 5)



Den strategiska planen for Halmstad har likt Plan for den inkluderande kommunen 2020-2024
samma huvudkategori Inriktning: En bra start i livet (Halmstad, 2019b; Halmstad, 2020). Dér

den strategiska planen fastslar att:

| Halmstads kommun ska alla barn fa en bra start i livet och kunna utvecklas.
Oavsett uppvaxtvillkor, kon eller var man bor ska alla barn och unga har ratt
till en jamlik skola och en meningsfull fritid. Tidiga insatser ger
forutsattningar for trygghet samt goda och likvardiga uppvaxtvillkor. Alla
barn och unga ska tro pa sina egna mojligheter och sin framtid, kéanna att de
har en plats och tillhérighet. Har ska alla barn och unga méta livet med

tillforsikt.

(Halmstad, 2019b, s. 8)

Genom en tolkning av dessa tre citat kan slutsatser dras om att kommunen vill arbeta for att
barn oavsett bakgrund och var de vaxer upp, ska ha samma mojligheter till en bra start i livet

samt att starka deras réattigheter i kommunen.

Reflektioner kring vad dokumenten sdger om barn kan sammanfattas genom att barns
rattigheter ska prioriteras, exempelvis genom att de ska ses som en grupp som behdver extra
sakra gang och cykelvagar. Vidare att gruppen barn ar en egen grupp med egna behov och

forutsattningar i kommunen.

Framtidsplanen skriver inget om vare sig barnkonventionen eller Agenda 2030 (Halmstad,
2018). Daremot radar Planen for den inkluderande kommunen upp vilka artiklar fran

Barnkonventionen som de anser ar relevanta, dessa ar:
ARTIKEL 2. Alla barn har samma rattigheter och lika varde. Ingen far
diskrimineras.
ARTIKEL 3. Barnets basta ska beaktas vid alla beslut som ror barn.
ARTIKEL 6. Varje barn har rétt att 6verleva och att utvecklas.

ARTIKEL 12. Barn har rétt att uttrycka sin mening och fa den respekterad i
fragor som berdr barnet.

(Halmstad, 2020, s. 12)



Vidare beskriver planen vad barnkonventionen ar for nagot och vad den som lag innebar.
Sammanfattat innebé&r det att barn ska vara en grupp som ska tas i beaktning nar beslut som ror
barn tas, vilket ska galla for alla barn oavsett var de kommer ifran. Planen for en inkluderande
kommunen hanvisar aven till Agenda 2030 som en navigator de kan anvanda for att uppna en
hallbar tillvaxt i kommunen. Vidare hanvisar planen till Agenda 2030 som ett sétt att forstarka

de ambitioner som finns med i planen (Halmstad, 2020).

| den strategiska planen ar Agenda 2030 en utgangspunkt i hallbarhetsarbetet att forhalla sig till

i vidare arbete inom kommunen (Halmstad, 2019b), planen beskriver det pa foljande vis:

AGENDA 2030 OCH HALLBARHET — | ALLA DELAR

Att utvecklas hallbart ar en given utgangspunkt och aterfinns darfor ocksa
inom flera omraden i denna plan. /.../ Halmstads kommun ska véxa pa ett
ekonomiskt, socialt och miljomassigt hallbart satt. For oss ar alla de tre

dimensionerna viktiga...

(Halmstad, 2019b, s. 5)

En reflektion av dokumenten kan tyda pa att dokumenten enbart radar upp innehallet i artiklarna
och inte hur de ska anvandas. Vidare kopplar kommunen inte dokumentens innehall till nagot

arbete som gors i kommunen implicit.

5. Diskussion och slutsatser

5.1. Hur ar barns tillganglighet till lekplatser i Halmstad; finns det skillnader i

tillganglighet mellan olika platser i staden?

Pa grund av lekplatsernas spridning ar tillgangligheten inte jamlik for alla barn i

Halmstad. Tillgangligheten paverkas av diverse barriarer i flera omraden.

Tillganglighet bygger pa narhet och mojlighet till mobilitet, bagge kravs for att tillgangligheten
ska vara hog (Van Wee, 2016). Resultatet av GIS-analyserna tyder pa att manga barn har brist
pa antingen narhet eller trafiksaker framkomlighet. Den rumsliga spridningen av lekplatser i

staden &r ojamn, exempelvis finns det storre geografiska luckor utan lekplatser i vastra delarna



av Halmstad. En indikator pa narhet ar 200 meter till lokalpark enligt folkhalsomyndigheten
(Statens folkhéalsoinstitut, 2010). Denna indikator visar att stora delar av barn i staden saknar
nérhet till lekplatser. Berékningen i karta 1 klargor att enbart 29 procent av flerfamiljshusen, 19
procent av sma flerfamiljshus och 14 procent av friliggande villor r lokaliserade och kan raknas

ha néra till en lekplats.

Framkomlighet, och darmed tillgangligheten, begrénsas av de barriarer som barnen stéter pa i
staden. Aven om vissa barn bor inom 500 meter s har de trots detta inte alltid tillganglighet till
lekplatser pa grund av barriarer. Exempel pa detta finns i karta 8 dar ett omrade med bostader
ligger inom ratt avstand men omgéardas av tva trafikerade vagar vilket skapar barridrer mot tva
nérliggande lekplatser. | detta fall hade mojligtvis en annan typ av passage kunnat bryta ned
denna barriér och okat tillgangligheten for barn.

Vidare kan det diskuteras ifall utflyktslekplatser ar s tillgangliga som de ser ut att vara genom
vara analyser. Villanueva m.fl. (2013) menar att skapandet av destinationer (sdsom
utflyktslekplatser) inte alltid dkar den sjalvstandiga rorelsen till platsen, exempelvis kan den
nya destinationen dra till sig framlingar eller trafik vilket i sa fall minskar barns sjélvstandiga
rorelse. Detta skulle i sin tur kunna paverka den rumsliga spridningen av lekplatser i staden da
barn i mindre utstrackning vistats har sjalva. Dessutom kan vissa av utflyktslekplatsernas
lokalisering diskuteras da tillgangligheten ar Iag och fa barn bor i omradet runt dessa
utflyktslekplatser. Det gar darmed att diskutera ifall dessa lekplatser ar till for omradets barn
eller alla barn i kommunen. Detta skulle d&ven kunna betyda att andra typer av lekplatser borde

finnas i dessa omr&den for omradets barn.

Eftersom resultatet och tidigare diskussion menar pa att lekplatserna inte ar jamnt fordelade
over staden kan slutsatsen dras att det inte finns en jamlikhet kring hur kommunens lekplatser
ar fordelade. Exempelvis visar utrdkningen i karta 1 att barn som bor i flerfamiljshus (29
procent) har en storre tillganglighet &n barn som bor sma flerfamiljshus (19 procent) och i
friliggande hus (14 procent). Vidare gar det att kritisera fordelningen av lekplatserna vilket
skulle kunna resultera i social exkludering eller atminstone ett minskat deltagande rérande de
aktiviteter som utfors pa en lekplats (exempelvis som en métesplats) for de barn som inte har
en lekplats néra och med bra transportmdjligheter dit. Vidare kan fordelningen av lekplatser
kopplas samman med att barns levnadsstandard kan paverkas av att inte ha nagon tillganglighet
till en lekplats. Avsaknaden eller tillgangen av en lekplats (och andra typer av gronytor) nara
hemmet kan paverka barns fysiska aktivitet i hdg grad (Buck m.fl., 2015). Vilket kan betyda att



barn beroende pa boendeform far genom kommunens lokalisering av lekplatser olika sociala

forutsattningar.

5.2. Hur har tillgangligheten till lekplatser forandrats mellan aren 2015-2020?

Omfordelningen av lekplatserna i Halmstad har generellt sett paverkat barns
tillganglighet till lekplatser negativt (oberoende variationer pa lekplatsen).

Tillgangligheten till lekplatser paverkas av narheten till lekplatser, Toblers lag som syftar till
att rum nara varandra ar mer sammankopplade dn rum langre ifran, vilket gor att lekplatsernas
omfordelning och lokalisering bland annat i form av néarhet fran hemmet paverkar barns

tillganglighet.

Vidare visar resultatet att Halmstad kommun arbetar med barnkonventionen som bland annat
menar att barn ska ha ratt till fritid, lek och vila men &ven att alla barn &r lika viktiga och ingen
far diskrimineras. Kommunen har anda valt att reducera 14 lekplatser i staden, vilket paverkar
barnens tillganglighet till lekplatser. Denna omférdelning av lekplatsernas lokalisering har
paverkat stora delar av staden da borttagning av lekplatser skett i de flesta omradena enligt karta
2. Folkhédlsomyndigheten menar att 200 meter ar en indikation pa anvandbarhet, narhet och
tillganglighet for planerare att anvanda sig av vid planering av lekplatser. Utefter detta matt ses
det att tillgangligheten till lekplatser helt forlorats i vissa omraden pa grund av lekplatsernas
omfordelning (karta 2). Karta 5 visar dock ett monster dar dagens befintliga lekplatser &r
lokaliserade dar flest barn i aldern 10-12 ar bor. Karta 3 visar att de borttagna lekplatserna
framst varit lokaliserade i de hdgre inkomstklasserna men utefter dagens befintliga lekplatser
kan ingen tydlig skillnad ses mellan inkomstklasserna, ddrmed kan inga monster ses och studien
kan inte dra slutsatsen att barn boende i vare sig hogre eller lagre inkomstklasser fatt en stérre
eller mindre tillganglighet till lekplatser. Karta 1 visar att néarlekplatserna tenderar att vara
klustrade vilket skulle kunna ge barn i dessa omraden en hogre tillganglighet till lekplatser an

andra barn.

Forskning fran Karsten (2003) samt Thomson och Philo (2004) menar att barn inte alltid féljer
de rumsliga granser som foréaldrar ger. Nér tillgangligheten till lekplatser férsdmras kan det
tankas att dessa rumsliga granser antingen okas fran foraldrarna eller att barn Overtrader
granserna annu mer for att na lekplatser. Thomson och Philo (2004) menar &ven att umganget

med vanner &r en vanlig utomhusaktivitet vilket darmed skulle kunna paverka valet av lekplats



langre ifran. Halmstad kommun menar att lekplatsen fungerar som en social métesplats vilket
skulle kunna tolkas som att bade méanniskor som kéanner varandra och inte kanner varandra

traffas pa platserna.

Forskningen ar tudelad nér det kommer till skillnad i flickor och pojkars sjalvstandiga rorelse
darmed &r det svart att saga om flickor eller pojkar paverkas mest av en samre tillganglighet till
lekplatser. Eftersom en hég andel bostader i omraden paverkar den sjélvstandiga rorelsen
positivt kan det dven tankas att lekplatser som férsvunnit fran bostadsomraden haft en mindre
paverkan pa tillgangligheten till lekplatser i staden generellt satt. Samtidigt kan det ses i karta

(1, 4 och 5) att en lag andel barn bor i omraden med blandad markanvandning.

Flickor véljer enligt Karsten (2003) géarna lekplatser i bra skick, som har flera lekredskap och
de far garna vara utmanande, detta kopplar vi samman med omradeslekplatser och
utflyktslekplatser. Dock menar Karsten (2003) att de mindre tilltalande lekplatserna dnda kan
locka barn ifall de battre lekplatserna inte ligger inom barnens rumsliga granser. Darmed kan

aven lekplatser med en mindre variation som narlekplatser vara vardefulla for barnen.

Det kan &ven diskuteras att de yngre barnen som transporterar sig mindre sjalvstandiga &n de
aldre barnen, paverkas mer nar tillgangligheten till lekplatserna minskas (Broberg m.fl., 2013;
Fyhri & Hijorthol, 2009; Kytta m.fl., 2015). Buck m.fl. (2015) har sett samband mellan
lekplatser (och andra offentligt 6ppna platser) kopplat till barns fysiska aktivitet. Dessa
samband aterfinns dock inte hos barn i fyra och femarsaldern (Poole & Moon, 2017). Darmed

kan det tankas att aldre barns fysiska aktivitet paverkas mer negativt av borttagna lekplatser.

5.3. Vilka visioner formuleras i Halmstad kommuns strategiska dokument i

relation till barns tillganglighet till lekplatser?

Kommunen har inte nagra tydliga mal eller visioner kring barns lek och tillganglighet till
lekplatser, vilket tyder pa att kommunens strategiska dokument inte har nagon storre

paverkan pa lekplatsernas spridning.

Kommunens Framtidsplan lyfter fram att centrum ska bli mer tillgangligt for gaende och
cyklister, detta genom att sanka hastigheten pa végarna. Hastigheten har varit en av de
undersokta barridrerna da den enligt tidigare forskning paverkar barns sjalvstandiga rorelse

(Christie m.fl., 2011). Darmed bor det berdknade serviceomradet och dari tillgangligheten till



lekplatserna bli storre ifall hastigheten sénks. Framtidsplanen menar dven att barn ska kunna
transportera sig sjalva till och fran skolor med hjalp av de aktiva transportsatten, for att uppna
detta planerar kommunen att skapa sakra gang och cykelbanor. Om barnens sjalvstandiga
rorelse till skolan 6kas genom tryggare gang och cykelvagar kan det rimligen tankas att dven
fritidsresorna kommer 6kas pa samma gang och cykelbanor. Mcmillan (2007) och Johansson
(2006) har studerat vad som kan anses vara “bittre” gdng- och cykelbanor och dess paverkan
pa sjalvstandig rorelse, dock har ingen funnit nagra positiva samband. Darmed kan det
ifrdgasattas om kommunens strategi med béttre gang och cykelvagar verkligen kommer 6ka
den sjélvstandiga rorelsen. For att 6ka den sjalvstandiga rorelsen menar Framtidsplanen aven
att en tat och funktionsblandad stad ar att foredra. Tillgangligheten till lekplatser skulle kunna
oka da avstandet kan bli kortare, dock visar forskning fran Sharmin och Kamruzzaman (2017)
samt Broberg m.fl. (2013) att den sjalvstandiga rorelsen for barn 6kar i bostadsomraden.
Sharmin och Kamruzzaman (2017) menar vidare att den sjalvstandiga rérelsen minskar vid just
funktionsblandade och tita omraden. Darav kommer eventuellt inte tillgangligheten i staden
oka pa det satt kommunen planerar.

Kommunens strategiska plan lyfter inte fram nagot om tillganglighet kopplat till gruppen barn,
detta kan ses som att barns tillganglighet inte &r prioriterat Gver ndgon annan grupp. Forskning
menar dock pa att barn i stérre utstrackning an vuxna ar beroende av narheten till
vardagsaktiviteter som lekplatser da vuxna har storre mojlighet att 6verbrygga dessa barriarer
(Haugen, 2011). Darmed boér kommunen problematisera barns tillganglighet och inte inkludera

de tillsammans med évriga grupper.

Van Wee (2016) menar att tillgdnglighet kan handla om kostnader men &ven om
fordelningseffekter, jamlikhet och den sociala exkluderingen. Tillgadnglighet kan darmed ses
som vilka grupper i samhéllet som har mer tillganglighet dn andra. Vidare skriver &ven
kommunen om jamlikhet och att barnen ska ha samma villkor. Barnkonventionen och Agenda
2030 namns i nagra av de strategiska dokumenten. Barnkonventionen menar att barnens
rattigheter ska vara lika, vilket kan tolkas som att mgjligheten till en aktiv fritid ska vara jamlik.
Kommunen framhaller i dokumenten att hallbarhet och Agenda 2030 &r viktigt. Darmed &r bade
kommunen och tidigare forskning 6verens om lika villkor for barn. GIS-analyserna visar pa att
lekplatserna inte ar lika tillgangliga for alla och att olika variationer finns i omradena daven om
alla omraden till viss del innehar en lekplats. Karta 1 visar exempelvis att de centrala delarna

har en god tackning pa 500 meter, véstra Halmstad har dock en lagre tackningsgrad vilket visar



pa en ojamn fordelning utefter dessa matt. Darmed har de barn som far transportera sig langre
strackor en storre tillgdnglighet &n andra. Buck m.fl. (2015) har sett att den rumsliga
tillgdngligheten dar hog tathet till lekplatser och andra offentliga 6ppna platser 6kar skolbarns
mattliga och kraftiga fysiska aktivitet. En ojamlik fordelningen av lekplatser kan darmed 6ka

skillnaderna mellan barns fysiska aktivitet.

Tillgangligheten till lekplatser ar dven mer ojamnt fordelat pa mattet 200 meter vilket &r det
mattet yngre barn forvantas ga sjalva an 500 meter. Vilket kan betyda att &ldre barn har en mer
jamlik tillganglighet an de yngre barnen. Detta skulle kunna ses som en intressekonflikt mellan

de yngre och de aldre barnen.

Sammanfattningsvis visar uppsatsens resultat att bilen och dess végar &r en stor barriér for
barns tillgdnglighet och sjalvstandiga rorlighet generellt sett. Den andra barridren for
tillganglighet till lekplatsen &r lokaliseringen av lekplatser i staden. Dar lekplatser i vissa
omraden i kommunen ligger for glest for att kunna uppna en fullgod tillganglighet for alla
barn. Detta resulterar i att barnen i Halmstads kommun inte har en jamlik tillganglighet och
da tillgang till lekplatser, lekplatser som bade kan anvandas som motesplats och vara en

halsoframjande plats for barnen.

5.4. Diskussion av metod

GIS-metoden ar fordelaktig da resultatet blir éversiktligt i den rumsliga kontexten. Styrkor med
natverksanalyser ar att de ar mer detaljerade an exempelvis buffertanalyser. Det som &r positivt
med natverksanalyserna dr att de ar gjorda pa natverk som ar gediget bearbetade ett flertal
ganger da fel i natverket har rattats till. Textanalysen ger daremot en annan typ av forstaelse for
tillgangligheten till lekplatser for barn, da den forsoker forklara bakomliggande processer till
lekplatsernas lokalisering i staden. Detta resulterar i att studien bade svarar pa hur spridningen
ser ut och till viss del varfor den ser ut som den gor, vilket skapar en djupare forstaelse for barns
tillganglighet till lekplatser. Valet av att ha bade en kvalitativ textanalys och en G1S-analys som
skulle komplettera varandra kan i efterhand kritiseras. Andra metoder hade kunnat anvéndas
for att komplettera GIS-studien exempelvis hade intervjuer med barn och foraldrar kunnat

genomforas.



Olika val har gjorts i metoderna vilket kan problematiseras. Bland annat hade intervjuer med

berdrda planerare kunnat genomforas, for att forsta hur de tankt i olika planeringsprocesser.
Vidare hade fler texter kunnat analyserats for att méjligtvis fa en battre validitet i denna del av
studien. Fragorna till textanalysen skulle kunna vara andra, detta for att kunna fa ut mer gedigna

svar da svaren pa nuvarande fragor kan verka diffusa med svartolkat innehall.

Detta gjorde det svart att jamfora textanalysen och GIS som var en del i var metod, darfor kan
validiteten ifragasattas. Dock forsoktes validiteten att starkas genom att inte gora for mycket
tolkningar av texterna. Reliabiliteten for den kvalitativa textanalysen ar delvis god da samma
fragor ar stallda till texterna pa ett systematiskt satt. Arbetet bakom textanalysen ar ocksa
gedigen gjord. Textanalysen ar framst genomford av en student vilket skulle kunna paverka
resultatet. Hade bada uppsatsskrivarna genomfort textanalysen hade kanske andra
underliggande meningar framkommit. For att ytterligare 6ka reliabiliteten i textanalysen skulle
texten kunnat lasas flera ganger, detta for att kontrollera att det véasentliga verkligen kommit

med. Flertalet citat ar dock medtaget for att ge lasaren en forstaelse pa analysens fokus.

Serviceomradet &r resultatet av GIS-analyserna, detta ar en férenkling av barns tillganglighet
till lekplatsen darfor kan validiteten problematiseras da Karsten (2003) samt Thomson och Philo
(2004) menar att vissa barn inte alltid foljer deras rumsliga granser bestamda av deras foraldrar.
Detta kan dven kopplas till det Harrie (2013) menar om att kartor ar en férenkling av
verkligheten. Detta bor tas i beaktning da resultatet till viss del bygger pa kartorna, det &r
darmed rimligt att forhalla sig kritisk till kartornas data. Nagra utflyktslekplatser (till exempel
den nordligaste utflyktslekplatsen i karta 7) har exempelvis ett mindre serviceomrade &n andra
lekplatser. Vilket kan forstas utifran platsens uppkoppling till natverket i GIS. Detta da narmsta
natverk kring lekplatsen ar mindre sammankopplat till andra omraden. Vilket kan anses
problematiskt for metoden eftersom forflyttning inte enbart precis sker pa natverk exempelvis
raknar programmet inte med att barn kan ta genvégar. Data for kartorna ar hamtat ifran relativt
uppdaterade och trovérdiga kéllor. Reliabiliteten i studien skulle kunna 6kas genom
observationer pa plats, trots det att bearbetningen av natverket var vél bearbetat skulle

bearbetningen kunnat géras &nnu béttre med mer detaljrikedom.

Begreppet sjalvstandig rorelse kan enligt tidigare forskning anvéandas pa olika vis. Begreppet
kan ses utefter att barnet reser sjalvt eller att flera barn reser sjalva tillsammans, utan vuxet

sallskap. Avsaknaden av distinktion i artiklarnas begreppsanvandning kan paverka studiens



begreppsvaliditet. Definitionen av sjélvstandig kan ocksa problematiseras da vuxet sallskap

skulle kunna ske pa delar av resan exempelvis i form av busschaufforer.

Denna studie har studerat kommunala lekplatser. For att bredda studien skulle andra lekplatser
kunna inkluderas. Exempelvis skolgardar som utanfor skoltid kan fungera som lekplats. Studien
skulle aven kunna breddas genom att lekplatser utan klassiska lekredskap inkluderas. Thomson
och Philos (2004) studie visar att en stor del av leken sker pa gator eller i tradgardar. Darmed
skulle friytor, parker och bollplaner d&ven kunna inkluderas for att vidare undersdka barns lek i

staden.

Tidigare forskning visar aven pa att tillganglighet kan métas pa olika vis. Paez m.fl. (2012)
menar att tillganglighet kan métas utifran antalet faciliteter kopplat till antal manniskor som bor
i omradet, vilket skulle vara intressant att studera vidare for att se om mangden barn per lekplats
paverkar tryggheten. Fortsatt forskning skulle aven kunna inkludera sociala aspekter som kan
paverka barns sjalvstandiga rorelse. Tillgangligheten skulle kunna paverkas av barns trygghet
pa platsen exempelvis aldre brakiga barn, kannedom om tidigare brottslighet och andra faktorer
som &r svara att inkludera i GIS. Mycket av den tidigare forskningen franser dven teknologins
stora framsteg de senare aren. Darmed bor denna forandring vidare forskas pa da den kan tankas

paverka barns tillganglighet och sjalvstandiga rorelse i staden.
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Vart tillvagagangssatt i ArcGIS.

1.
2.
3.

4
5.
6

10.

11.
12.

En Geodatabase ska skapas.
Filegeodatabase skapas i ArcCataloge.

Hogerklickar pé geodatabasen — import — features class (multiple).

. Vidrar in en lager fran SLU med bebyggelse.

Detta lager ska nu klippas efter en kategorisering av hustyp.

. Vi skapar tre nya lager, ett med flerfamiljshus, smahus samt ett lager med radhus,

kedjehus och smahus med fler lagenheter.

Ett lager med skola skapas och ett lager med 6vrig bebyggelse - 6vriga byggnader,
verksamhet, samhallsfunktion, komplementbyggnader, ekonomibyggnader,
industribyggnader.

Laddar ned terrangkarta fran SLU.

lagger in data fran lastkajen 1 ArcCatalogen — import — multiple input features.
Lagger in lokal cykelvag

Lagger in Gatutyp

Lagger in Gangfartsomrade

Ldgger in hastighetsgranser

Lagger inte in belysning pga anses innehalla for lite data.
Finns inte med lager med trafikméngd.

Letar efter ett tatortslager att klippa efter.

Fran terrang lagret lagger vi in lagren:

Jarnvag x 2

GCM passager

Végtrafiknat DK

Vagtyp

Gatutyp

Gangfartsomrade

Hastighet

Cykvgkatier



13.

14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Lagger in lagret Sverigekartan, valjer lagret mb-riks som vi sedan klipper de andra
lager ifran. Detta gors for att enbart Halmstad tétort ska analyseras eftersom det ar
studiens avgransning.

Gor 6vning 6B (Law, M., & Collins, A. (2018). Getting to know ArcGIS desktop (Fifth
ed.) pa lagren fran Halmstad - 6B innebéar Projecting data till SWEREF99.

Véaghastighetslager skapas fran hastighetslager med hastigheterna 30- och 50 km/h.
Fran Gatutyplagret skapas ett lager med

Lokal liten gata

Lokal stor gata

Nu gors ett dataset genom databasen — new feature dataset — SWEREF99 — new i
dataset i lokaldataset — feature classes — ldgger in vart nitverk — new network
dataset.

Provat att gora en natverksanalys men det hander inte sa mycket sa vi lagger till
facilities i network datasetet. Facilities ar lekplatserna som é&r ett lager av de
kommunala lekplatserna vi fatt av kommunen.

Eftersom varje lekplats i lagret som lagts in enbart visar punkter éver var lekplatserna
ligger darfor valjer vi att observera lekplatserna genom Google maps for att fa en
uppskattning kring lekplatsens variation och hur stor till ytan den ar.

Observationer i Google maps:
21.a. Skriver in latitud och longitud fran GIS lagret for varje lekplats.

21.b. Vi raknar varje lekredskap pa platsen, varje lekredskap raknas som en enskild
sak aven om samma lekredskap finns i olika former. Antalet lekredskap bestammer
sedan vilken variation lekplatsen far i var kategori - narlekplats, omradeslekplats och
utflyktslekplats.

21.c. Vi mater ytan for varje lekplats, vi mater narheten till natverket fran lekplatserna
med googles matverktyg. Né&r vi gor detta steg mérker vi &ven att det finns natverks
om inte ar med i vart natverkslager som vi maste géra nagot at nar vi bearbetar
natverket for att kunna gora sa korrekta servicearea analyser som majligt.

21.d. Dessa matt och kategorisering har skrivits in i ett excel dokument som sedan
laggs in i ArcMap och slas ihop med lekplatslagret.

Natverket bearbetas genom att vi delar natverket manuellt for att analysen ska kunna
rakna med svangar i olika typer av korsningar. Detta gérs med nétverket Split tool.
Vidare behdver dven vissa linjer i natverket bindas ihop eftersom nétverket inte sitter
ihop pa ett korrekt vis som lamnar luckor i natverket som gor att analysen blir fel
eftersom nétverket ar helt i verkligheten. Genom editor och verktygen i advanced
editing bearbetades nétverket, utdver split tool anvandes edit vertices, extend tool och
planarize lines.

Vi gjorde servicearea analyser med 50 meter och 200 meter runt narlekplatserna.



23.

24,

Vi gjorde servicearea analyser med 50, 200 och 500 meter runt omradetslekplatserna
och utflyktslekplatserna.

Servicearea:

27.a. Vi skapar ett nytt dataset for att gora instéliningarna till natverksdatasettet ratt.
27.b. instéllningarna for datasetet blir

— SWEREF99 ™

— Z coordinates véljer vi inte.

— XY tolerance 0,001 meter.

27.c. Skapar ett network dataset — imput multiple classes — hér drar vi in lagret
lokalgata cykel.

27.d. utifran detta skapar vi ett network datset, installningarna blir:
— model turns in network - yes.

— connectivity - endpoints.

— model the elevation of your network features - none.

— specify the attributes for network dataset - length.

— travel mode - valdes ej.

— Impedance - length (i meter).

— Distance attribute - Length (i meter).

— Establish driving direction - nej.

— Build servicearea index -yes.

27.e. Network dataset byggs.

27.f. Sedan skapar vi en servicearea:

— légger till facilities.

27.9. Layer properties:

— multiple facilities options - valjer merge by break value.
— Polygon typer- detailed.

— trim polygon - 50 meter.

27. h. Analysis setting:

— impedance - length meters.

Default breaks - 50; 200 (nérlekplatser).

27.i. Vi gor samma Servicearea installningar till omradeslekplatserna och
utflyktslekplatser med de far default breaks 50; 200; 500.
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Lista 6ver Halmstads befintliga lekplatser och kategorisering:

OBJECTID adress

1 Lars Montins vag

lekutrustning  typ av lekplats 30

4 nariekplats

rltlnl‘lnlk latitud longitud

namn
56,658765 12,803059

2 Bjorkangsgatan 4 narlekplats 290 1l] 56667624 12836279 Alevallen
3 Fridhemsparken 6 omradeslekplats 471 15 56673822 12847397
4 Stenvinkelsgatan 7 omradeslekplats 625 30 56675558 12,8518 Radioplan
5 Ridhusgatan 5 nérlekplats 593 30 56,680034 12853821 Badhusparken
6 Dalvagen 3 nérlekplats 210 30 56,698232 12,850539 Dalvagen
7 Sédra vagen 3 narlekplats 528 55 56,670367 12,855046 Slottsparken
8 Margaretagatan 4 narlekplats 410 60 56667338 12871697 Kv Bofinken
g Lektor Anderssons gata 5 narlekplats 220 15 56670786 12,870048
10 Korngatan 4 nérlekplats 514 20 56674206 12879631
11 Torsdagsgrand 5 narlekplats 450 40 56672822 12,897203
12 Linnehedsparken-Koporten 6 omradeslekplats 500 30 56662316 12895412
13 Smattalyckan 7 omradeslekplats 515 35 56,659920 12,773866
14 Penngrénd x x 56 658588 12 THB468
15 Gubbangsvagen 5 narlekplats 465 25 56663019 12795315
16 Neumans grand 3 nérlekplats 234 10 5666431 12801696
17 Danska vagen 4 narlekplats 480 20 56,650933 12,813023
18 Trumpetvagen 6 omradeslekplats G600 25 56,668705 12803847
19 Langakersvagen 9 omradeslekplats 725 25 56,670157 12826763
20 Arkitektgatan 6 omradeslekplats G600 25 56,670892 12834875
21 Overstevigen 6 narlekplats 270 14 56,678467 12838889
22 Stendahlsvagen fler &n 10 utflykislekplats 1980 a0 56,6841 12 B46277 Sagoangen
23 Furuvégen 4 nérlekplats 283 25 56691722 12,881501
24 Tjadervagen 7 omradeslekplats 227 30 56686623 12877118
25 Femkampsvagen 5 narlekplats 290 30 56684946 1286352
26 Badhusgatan fler an 10 utflyktslekplats. 950 30 5667937 12860069 Norre Katt
27 Linné 1 6 omradeslekplats 428 15 56671548 1287443 Klotet
28 Skogabygatan 5 nérlekplats 700 32 56665602 12874264
29 Hemmansvagen 7 omradeslekplats 550 35 56,666075 12,886291
30 Kastgrand 8 omradeslekplats 440 20 56,667654 12896119
31 Tynavagen fler &n 10 utflykislekplats 1100 50 56679371 12902225
32 Strandvallen 5 nérlekplats 500 30 56681692 12004343 Vallas Kvarterslek 3
33 Gipsvagen 5 nérlekplats 250 30 56687793 12914717
34 Diamantvagen 5 omradeslekplats 870 15 56685047 1292059
35 Morgonvigen 7 omradeslekplats 650 10 56679803 12,919737 Lannagard
36 Paronvagen 4 narlekplats 480 30  56,683441 12946329
37 Lagagardsvagen 8 omradeslekplats 1260 45 56679348 12935529
38 Elmblads vag 5 narlekplats 1200 45 56676781 12929198 Elmblads vag
39 Uranusgrand 6 omradeslekplats 600 70 56,677912 12,831308
40 Furuvagen 4 omradeslekplats 515 150  56,682366 12871777 Folkparken
41 Hagelshusgatan 7 omradeslekplats 450 32 56,660759 12.87904
42 Sofieberg Sandasvagen 7 omradeslekplats 1100 24 56,700111 12,85914
43 Linnéparken 8 omradeslekplats 640 20 56677293 12867469
44 Fru Thotts vag 8 omradeslekplats 1000 20 56,668685 12,907329 Fru Thotts vég
45 Andersbergsparken 5 utflykislekplats 820 1 56,658001 12901658
46 Propellergatan 5 narlekplats 235 1 56666163 12852534
47 Silverringen 8 omradeslekplats 700 1 56,68307 12,922581
48 Kappgatan 5 narlekplats 200 10 56,685828 12,044576
49 Andersbergsringen 1 néarlekplats 500 36 56659973 12904026 Spontanidrotisplats
50 Fredrik Stréms gata 3 narlekplats 146 40 1] 0
51 Engelbrektsplan 1 omradeslekplats 350 35 0 [i]
52 Vallasparken 7 omradeslekplats 100 20 1] 0
53 Angsvagen 4 narlekplats 200 35 56654412 1280441
54 Slingan 7 omradeslekplats 400 30  56,703194 12871951
55 Langenasviagen fler &n 10 utflykislekplats 1000 60 56648786 12789657 Tallvik
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Lista 6ver Halmstad kommuns avvecklade lekplatser sen &r 2015:

Adress
Klackens Gstergrand
Hantverksvagen
Barnstensvagen
Tappanvagen
Jarnvagsparken
Backagardsparken
Lidalsvgaen
Kvarnhdjdsvagen
Ostergardsparken
Strandvallen
Bjorkvagen
Jakobsgatan
Flygareparken
Tjuvahalan
Hagtornsvagen
Séndrums kyrkby
Klackens mellangrand
Klackens langgrand
Grytan

Muraregatan
Stenamarken
Backavagen
Galarvagen
Skarviksvagen
Strandgatan

Omrade
Fyllinge
Harplinge
Vallas
Getinge

O Férstaden
Vaster
Gullbrandstorp
Harplinge
Ostergard
Vallas
Getinge
Vaster
Slottsjorden
Tylésand
Brogard
Backagard
Fyllinge
Fyllinge
Karleken
Nyatorp
Snostorp
Snostorp
Trottaberg
Vilsharad
Ostra férstaden

Avvecklad

2015
2015
2015
2018
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019
2019




En beskrivning av Halmstad kommuns strategiska dokument som analyserats

Framtidsplanen 2030 - citat fran Framtidsplanen som beskriver vad det ar for dokument:

VAD AR EN OP?

Oversiktsplanen utgér kommunens l&angsiktiga och 6vergripande bedoming
av hur mark- och vattenomraden bor anvandas och bebyggelsen bevaras och
utvecklas. Oversiktsplanen &r inte juridiskt bindande men ar ett viktigt
strategiskt verktyg dar framtida behov vags mot tillgangliga resurser.
Oversiktsplanen &r ocksé en redovisning av de allmanna intressen som
kraver hansynstagande vid anvandning av olika omraden. Oversiktsplaners
tidsperspektiv ar ofta pa 15-20 ar, i denna plan blickar vi framat till ar
2030.

(Halmstad, 2018, s. 7)

Den strategiska planen - citat fran Strategisk plan for Halmstads kommun 2019-2023 som
beskriver vad det &r for dokument:

Den strategiska planens roll

Den strategiska planen beskriver vilka utvecklingsomraden och langsiktiga
inriktningar som géller for kommunen under kommande ar. Dessa syftar till
att forverkliga visionen och stddja kommunen i dess utvecklingsarbete. Den
strategiska planens ambitioner omsatts varje ar till mal och prioriteringar i
planeringsdirektiv med budget. | verksamhets- och affarsplanerna faststaller
namnder och bolagsstyrelser hur den strategiska planen och
planeringsdirektiv med budget ska omsattas till konkret handlande i
kommunens verksamheter. For att ytterligare stoédja genomférandet av
planen kommer styrdokument kopplas till planen. Dessa utgor
kunskapsunderlag och ger vag ledning i arbetet med att forverkliga planen.

(Halmstad, 2019, s. 7)



Plan for den inkluderande kommunen 2020-2024 citat fran Plan for den inkluderande
kommunen som beskriver vad det ar for dokument:

Plan for den inkluderande kommunen 2020-2024

Inledning: Vi spelar roll! Halmstads vision ar att vara hemstaden,
kunskapsstaden och upplevelsestaden. En kommun dar manniskor mots,
vaxer och utvecklas, som kannetecknas av livskvalitet, gemenskap och
respekt. Genom Strategisk plan har kommunfullméktige beslutat om viktiga
omraden for att na visionen och utveckla Halmstad. Ett sddant omrade ar
den inkluderande kommunen. Plan for den inkluderande kommunen &r
framtagen i dialog med politiker, tjanstepersoner och kommuninvanare.
Genom att styra och vagleda arbetet syftar planen till att géra det enklare
for alla oss som arbetar i Halmstads kommun att anta uppgiften om
inkludering. Pa central niva ger planen viktiga inspel till planeringsdirektiv
med budget. Ambitionerna i planen stédjer aven det arliga arbetet med att
genomfora kommunfullméaktiges mal. Inkludering ar ett brett omrade. Alla
fragor ryms inte i en plan. Det innebér inte att sddant som inte ingar har
saknar betydelse. Omradena &r utvalda baserade pa aktuella utmaningar att
hantera idag och de kommande aren. Men aven utifran Halmstads kommuns
nuvarande arbete och vad vi behdver utveckla och stérka for att kunna gora
skillnad.

(Halmstad, 2020, s. 4)



