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ABSTRACT

This study focuses on the gardens and plantations developed by the railway organisation for gardening, an
organisation that formed and designed parks and plantations on and around the railway environments in
Sweden between 1862 — 1973. The study mainly examines the two railway stations Tibro and Karlsborg.
What the garden formations looked like at the stations and how they changed over time from when the
railway line was first built in 1876 until the point that the railway organisation for gardening shut down in
1973. The background section presents a review of the railway organisation for gardening; the

hierarchical way in which the organisation was built up, the visions and the different purposes the
organisation had with its extensive work, but also to what extend the organisation affected the horticultural
development in the country. The background section also includes a short review of the history behind the
railway line Karlsborgsbanan and how it came to be built as a part of the state railway system in spite of
it’s limited distance. The study is then focused around the material gathered by inventories at the stations
and the method of interpreting historical photography’s from which the different states, developments and
changes of the parks and plantations around Tibro and Karlsborgs railway stations are construed. The study
establishes different garden and park formations that have been prevailing at the two stations, and also
shows what historical garden elements that can still be found today. The study reaches the conclusion that
some of these garden elements should be looked upon as historically interesting and conservation worthy.
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1. INLEDNING

Denna studie beror parker och planteringar som utformats under Statens Jarnvégars planteringsvisende,

en del av SJ:s organisation som under ett drygt sekel ansvarade for anldggandet och forvaltandet av grona
miljoer. Da jarnvigen anlades ansdg man att ett sar hade rivits upp i naturen, som SJ betraktade den egna
organisationen ansvarig for att aterstdlla. Mycket av den vixtlighet 14ngs med jarnvigen som vi idag tar for
givet som natur dr just tridd och buskar som planterades genom SJ:s planteringsverksamhet.
Planteringsverksamheten kom att bli storskalig och bedrevs genom en vélutvecklad organisation. Till sina 3
000 stationsplanteringar var SJ sjalvforsorjande pa huvuddelen av vixterna som drevs upp i SJ:s egna
véixtdepder. Det dr alltsd inte utan fog som SJ har kallats for vérldens storsta tridgérdsforetag eller blivit
utndmnd till Sveriges storste traidgardsmaistare.

Idag finns ytterst lite information att tillgd om den en gang sa omfattande organisationen
Planteringsvisendet. Ménga av de parker och planteringar som tidigare prydde stationsmiljoer har ersatts av
hardgjorda ytor och dokumentationen av tidigare utformningar ar oftast knapp. Dessa vackra och
vélplanerade platser som prydde en sé stor del av Sverige ar idag, vad det verkar, néstan raderade ur
folkminnet. Med hopp om att kunna vécka detta minne till liv igen vill jag pavisa historiska utformningar
och befintliga strukturer fran SJ:s planteringsverksamhet. For att astadkomma detta har stationsmiljoerna i
Tibro och Karlsborg studerats. Att valet av stationer foll pa just Tibro och Karlsborg beror delvis pa
personlig anknytning till trakten, men dven pa det faktum att Karlsborgsbanan anlades som en del i
stambanendtet trots sin ringa storlek pa 44 km, och ddrmed som den kortaste banstrackningen i
stambanendétet, vickte mitt intresse. Det har inte funnits ndgon information innan arbetet med denna uppsats
inleddes som pekade pa att just de specifika stationsmiljoerna var extraordinirt intressanta. Undersokningen
har genomforts med en tanke om att alla befintliga stationsmiljoer langs banan borde undersokas och inven-
teras fOr att pavisa och sikra eventuella kulturhistoriskt intressanta spar och strukturer.

Studien syftar till att undersoka hur de valda miljéerna sett ut historiskt och hur de har férédndrats over tid.
Under rubriken bakgrund presenteras den funktion och omfattning som planteringsvésendet som organisa-
tion hade i Sverige, samt en skildring av den militéra narvaron langs Karlsborgsbanan, vilken lag till grund
for banans anldggning. Under rubriken undersokning presenteras det material som pétréftats gillande de
specifika stationsmiljoerna mellan tiden for fardigstdllandet av banan 1876 och det att SJ:s
planteringsvésende avvecklades &r 1973. En ordlista med forklaringar till olika begrepp finns att tillgé pa

sidan 47.

1.1 SYFTE & FRAGESTALLNINGAR

Malet med denna uppsats ar att synliggora den tridgardsverksamhet som bedrevs som en del av
organisationen Statens Jarnvigar, och den paverkan som det inneburit for Sveriges hortikulturella
utveckling. Uppsatsen syftar till att ge en 6kad forstaelse for hur SJ:s planteringsverksamhet historiskt
utformade stationsmiljder. Forhoppningsvis kan uppsatsen vara till hjalp med att identifiera kvarvarande
strukturer fran befintliga utformningar vid stationsmiljoerna Tibro och Karlsborg, fran tiden mellan 1876 —
1973, med utsikt om ett framtida forvaltande och tillvaratagande av de eventuella kulturhistoriska spar som
idag finns kvar. Forhoppningsvis kan denna uppsats ligga till grund for att kulturhistoriskt intressanta jarn-
vagsmiljoer i hogre grad uppméarksammas, vardesitts och bevaras.

For att nd uppsatsens mal och syfte har arbetet genomforts med foljande
fragestéllningar:

1. Hur har stationsmiljoerna Vid Tibro och Karlsborg sett ut mellan &ren 1876-1973, och vid vilka tidpunkter
har forandringar skett?

2. Hur ser stationsmiljoerna ut idag? Finns det ldmningar fran de ursprungliga parkanlédggningarna?
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1.2 AVGRANSNINGAR

Den historiska undersokningen i uppsatsen begrénsas tidsmassigt till perioden mellan 1876 — 1973, Vilket
motiveras av att Karlsborgsbanan fardigstilldes ar 1876 och planteringsvédsendet som organisation lades ned
ar 1973. Undersokningen granskar pa sa sétt enbart de utformningar som ratt under den tid déa
planteringsvésendet existerade. Undersokningen koncentreras dven geografiskt till att enbart berdra
stationsmiljoerna vid Tibro och Karlsborgs stationer. Betrdffande jarnvagsmiljon i1 Tibro begrinsas det
undersokta omradet till den del som &r beldgen dster om Centrumgatan.

Ytterligare s& avhandlar arbetet enbart planteringar och jarnvégsparker i anslutning till stationsomraden och
kommer didrmed inte i ndgon vidare utstridckning att behandla miljoerna vid stins- och banvaktarstugorna
eller de planteringar som eventuellt gjordes langs med banstrackningen. Studien begrénsas till svensk
litteratur och arkiv i Sverige.

1.3 FORSKNINGS & KUNSKAPSLAGE

De grona kulturarven runt Statens Jarnvégars stationsmiljoer dr ett dmne som legat till grund for en del
undersokningar under de senaste 25 dren, varmed ett utbud av skrivna kéllor har funnits till forfogande.
Karlsborgsbanan har inte legat till grund for lika ménga studier, och information betraffande
banstrackningen i friga har ddrmed varit svarare att tillgd. Den forskning som bedrivits och legat till grund
for detta arbete presenteras nedan.

Killor gillande SJ:s planteringsverksamhet

Inventeringar och kulturhistoriska virderingar av en rad stationsmiljoer har bland annat genomforts av
Anna Lindgren, forskningssamordnare vid jarnvigsmuseet. Hon forskar kring SJ:s planteringsvisende, hur
det bildades, organiserades och nedmonterades. Forskningen omfattar bde privata och statliga
banstrackningar och resultaten ér planerade att presenteras i en licentiatuppsats ar 2020. Tillgénglig
information kring forskningen presenteras bland annat i artikeln: Jarnvdgens grona kulturarv:
doktorandprojekt om jdrnvigens planteringsvisende 1858—1973, vilken varit viktig for att f4 en forstaelse
kring det nuvarande kunskapsldget kring &mnet. Trddgéardsantikvarie Rydh har i samarbete med Sveriges
jarnvagsmuseum tagit fram rapporten Jarnvéigsparker och planteringar: sammanstdllning av
provinventeringar hésten 2016. 1 rapporten inventerar och analyserar Rydh spér fran dldre jairnvégsstrukturer
med utgdngspunkt frén de 13 stationer som inventerades 1986 av SJ:s arkitektkontor, ett arbete som
presenterades i rapporten Y#tre miljo vid jdrnvdgsstationer. Rydhs rapport har varit till stor inspiration infor
att jag sjilv inventerat och analyserat stationsmiljoerna som legat till grund for unders6kningen i denna upp-
sats. Under hosten 2018 medverkade jag personligen under inventeringar i jdrnvagsmiljo utrdttade av Rydh,
en erfarenhet och kunskap som varit mycket anvindbar under arbetet med denna uppsats.
Landskapsarkitekten Johan Bergkvist har doktorerat pa &mnet och presenterar i sin licensuppsats
Landskapsarkitektur i jarnvdgslandskap: platsernas fordndring i ett historiskt perspektiv (2013) information
kring en méngd jérnvigsstationer och tillhrande miljoer, men dér han dven tillhandahéller omfattande och
grundliggande bakgrundsfakta om SJ och planteringsverksamhetens organisation. Historiken kring
planteringsvdsendet utvecklas ytterligare i artikeln Jarnvdgarnas parker och trddgdrdar - en aterblick som
publicerades i tidningen Spdr, utgiven av Jarnvagsmuseum och Jarnvigsmusei vanner ar 2012. Bada
texterna har varit viktiga for att kunna sammanfatta bakgrundskapitlet for denna uppsats.

Tridgardshistorikern Asa Klintborg Ahlklo (1993) har vid SLU skrivit artikeln SJ:s

rabatter — Statens jdrnvdgar som formedlare av trdadgardskultur. Denna omfattar ett rikt och grundliggande
faktainnehall om planteringsvésendets framvéxt och forfall. P4 uppdrag av Banverket genomforde forskarna
Charlotte Lagerberg Fogelberg och Fredrik Fogelberg ett tredrigt projekt som bland annat resulterat i
rapporten Jarnvdgens trdadgardskultur — att dterskapa banvaktsstugan trddgard (2008). Rapporten beskriver
planteringsverksamhetens organisation, rddande samhillsideal och de tradgardsdirektdrer som verkat under
planteringsvdsendet. Ett arbete som dven det legat till grund for den historiska dtergivningen i denna uppsats.
Ulla Rylander publicerade genom Kungliga skog och lantbruksakademien ar 1996 Fjdllndra trdidgardar i
Jamtland och Hirjedalen 1830 — 1900, dér ett mindre avsnitt behandlar Statens Jarnvégars véxtdepd i
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Ostersund och nigra stationsmiljder i vistra Jimtland.

Utover de rapporter och artiklar som ndmnts ovan har dven fyra studentuppsatser skrivits kring &mnet
jarnvagsparker, vilka alla 1 viss man beror utformning av stationsmiljéer och ddrmed bor lyftas fram som
en del av den forskning som gjorts kring jarnvégsparker. Anna Larsson har under Akademin for teknik och
miljo, Hogskolan 1 Gavle skrivit uppsatsen De gamla jirnvigsparkerna: tankar och idéer om utformningen
av parkerna (2011), 1 vilken hon resonerar kring hélsoaspekter och utformning av jarnvigsparker, utan att
specifika stationsmiljoer undersokts. Angelina Hjelm har vid Institutionen for kulturvard, Géteborgs
universitet, skrivit uppsatsen Ett gestaltningsforslag till Jarnvdgsparken i Gdllivare (2008), vilken
behandlar utformningar och historiska strukturer 1 Gillivare jarnvagspark. Rasmus Widegrens uppsats SJ:s
planteringsvdsende en historisk studie av dess vixtmaterial och stilideal 1930-1950 (2018), ar dven den
upprattad under Institutionen for kulturvard, Goteborgs universitet. Uppsatsen behandlar utformningar och
stilideal generellt i jdrnvédgsparker. Julia Sirelius har vid Institutionen for landskapsarkitektur, planering
och forvaltning, Landskapsarkitektprogrammet 1 Alnarp, publicerat uppsatsen Rosor och rdlsar (2018), 1
vilken hon undersoker det sammanhang som de offentliga parkerna och jarnvigsparkerna vixte fram i1 under
1800-talets andra hélft. I uppsatsen genomf6rs dven en fallstudie diar Knivsta jdrnvigspark undersoks mer
ingdende.

Ett stort arkivmaterial med anknytning till SJ:s historia forvaras vid Landsarkiven och Riksarkivet. 5 000
hyllmeter arkivmaterial med koppling till SJ:s historia forvaltas hos Landsarkivet i Goteborg och 3 500
hyllmeter hos Riksarkivet i Arninge. Uppfattningen om det existerande materialet 1 arkiven ses idag med
nagot ljusare blick @n vad det gjordes for ca 10 &r sedan, d& uppfattningen var att stora delar av arkiven
gallrats hért och gétt forlorade. Unders6kningar och ett gediget sokande 1 arkiven, utrdttade av bland annat
Ulrika Rydh, Anna Lindgren och Fredrik Fogelberg, har pdvisat att material angdende SJ:s
tradgardsverksamhet fortfarande existerar i arkiven. De stora arkiven dr dock svdrsokta och sdkvégarna &r
manga ganger langt ifran logiska vilket forsvarar mojligheterna att hitta det man letar efter. Rydh' menar
dock att kunskapsldget inte ldngre ser lika dystert ut och att manga spér dven kan patriffas i de olika
jarnvagsmiljoerna. Inventeringar kring stationsmiljoer 1 Hilsingland, Géstrikland, Nérke och Vistergotland
har medverkat till att kunna skapa sig en mer omfattande bild av hur stationsmiljéerna utformades under SJ:s
tradgardsverksamhet.

Kallor gillande Karlsborgsbanan

Trots det faktum att Karlsborgsbanan anlades som en del i statsbanenitet sa finns det inte mycket informa-
tion att tillgd om strackan i friga. Banan omnidmns endast i korthet i Historisk teknisk ekonomisk beskrivn-
ing, Statens jdarnvdgar 1856-1906. Svante Forselius har skrivit boken Karlsborgsbanan och jdarnvigen i
Skovde (2007), vilken bidragit till mycket kunskap och information om byggnationen av banan och hur den
paverkat orterna som den drogs igenom, utan att vidare ga in pa planteringar langs banan. Karlsborgsbanan
tycks inte ha legat till grund for nagra tidigare undersokningar géllande jarnvédgsparker. Utifrdn hur
forskningsldget ser ut saknas det alltsd kunskap om hur ménga stationer har sett ut och vilka spir som finns
kvar idag.

1.4 METOD & MATERIAL

Ett antal metoder samt en variation av material har anvénts for genomforandet av denna studie, vilka
presenteras nedan.

Litteraturstudie

Som inledande fas i denna undersokning genomfordes en litteraturstudie for tillgodogdrandet av generell
kunskap kring SJ:s planteringsverksamhet, och for att skapa en forstaelse kring hur parker och planteringar
runt stationsmiljoer utformades under den tidigare nimnda tidsavgransningen. For att forsta hur SJ arbetade
med tridgardsutformningar runt de olika stationsmiljéer krdvdes en inblick 1 planteringsverksamhetens his-
toria, vilket texterna av Johan Bergkvist (2013) och Asa Klintborg Ahlklo (1993) bidragit med.

1 Ulrika Rydh, Tradgardsantikvarie. Telefonsamtal den 28.01.19
13



Platsundersokning/inventering

For att forbereda mig infor platsbesoken och inventeringarna pé stationerna i fraga har Ulrika Rydhs

arbete Jarnvdgsparker och planteringar: sammanstdllning av provinventeringar hésten 2016 studerats. Infor
besoken ute pa plats vid de valda stationerna har inventeringsblankett anvénts for att systematisera
inventeringarna. Pa blanketten har all viaxtlighet som patriffats antecknats, se bilaga 1 och 2. Ett
kartunderlag utdraget fran Eniros digitala kartor pa nétet har anvénts som underlag pa vilket vaxtligheten
ritats in. De valda stationernas eventuella befintliga véxtlighet och kvarvarande strukturer har ritats in och
fotograferats.

Arkivstudier/digitalt

Som komplement till de platsundersokningar som genomforts for studien har dven arkivstudier utforts med
forhoppning om att material som pétréffas ska kunna bidra till en tydligare helhetsbild av hur
stationsmiljoerna sag ut och utformades vid tiden 1 fraga. Savil fysiska arkiv som digitala arkiv har besokts
for detta arbete. En del arkiv har besokts utan framgang, det vill sdga utan att ndgot material av relevans for
detta arbete har patréftats, till exempel Riksarkivet i Arninge.

Tibro stadsmuseum samt Rédesunds hembygdsforening har varit mycket behjilpliga 1 sokandet efter
information. Dessvirre sd beror inte det material som patriffats i dessa arkiv stationsmiljoernas utformning,
utan behandlar snarare &mnen sasom konungens besok vid stationerna, ursparningar lings banan, eller
skandaldsa avvikelser fran tidtabellernas anvisning. Materialet har andock haft betydelse for utarbetandet av
bakgrundsbeskrivningen for denna studie. Digitalt museum och jarnvdgsmuseets biblioteksmaterial pa
samlingsportalen har varit betydelsefulla killor for detta arbete, framforallt d& det fradmst ar dessa kéllor som
tillhandahéllit de flesta fotografierna som anvénts for studien.

Fotostudie

Mycket av det material som patraffades i arkiven var fotografier, varpé det dven blev nddvandigt att
implementera en fotostudie. Genom att studera och analysera fotografier Gver stationsomrddena har en
tydligare bild 6ver hur platsernas utformning sag ut vid tidpunkten 1 fraga kunnat tillgodogoras. Fotostudien
har framf6rallt genomforts som en kvalitativ undersokning, dé fotografierna studerats vid upprepade
tillfallen for att kunna uttyda sd mycket information som mgjligt fran dem. Alla detaljer i form av vixtlighet
har noterats. De fotografier som haft ett gemensamt detaljinnehall har sedan studerats ihop for att kunna
jamfora detaljer och pa sé vis kunna faststélla hur vél de 6verensstimmer. Mojligheten att kunna jamfora
foton med varandra har varit visentlig for studien da fotostudien som metod efterlimnar en del problem i
form av svérigheter att tolka vixtmaterial fran framforallt svartvita fotografier. Men i synnerhet det faktum
att fotografens huvudsyfte sillan har varit att skildra planteringarna vid stationsmiljon utan andra

element sasom tagen, eller sjdlva stationshusen. Pa sé sitt sa d4r det manga ganger som enbart bitvisa delar
av de planteringar, gronytor och parker som ligger till intresse for undersékningen som kommit med pé bild.
Genom att kunna jaimfora fotografier 6ver samma omrade har tolkningsforméagan 6ver savil utformningen
av omradena 1 friga men dven artbestimningen stirkts. Maria Lofgrens uppsats Med fokus pa tréidgard: en
studie av Eva Timms fotografier fran Lillhdrads socken 1895-1915 (2011) har varit ett viktigt underlag for
att fa en inblick 1 problematik och verktyg dd man jobbar med fotoanlays som metod. Likvél har boken
Mikrohistoria: en introduktion for uppsatsskrivande studenter skriven av Anna Gétlind och Helena Kaks
(2014) bidragit med kunskap till arbetet med fotografier som historisk killa.

1.5 KALLKRITIK

Maénga av de fotografier som anvénts som underlag for detta arbete har dessvérre inte varit daterade,
samtidigt som det i flera fall funnits skél till att ifragasitta de dateringar som en del fotografier har. For
att andd kunna anvénda dessa fotografier, dd de i mangt och mycket ér det enda underlag som faktiskt kan
beritta nagot om tradgardsutformningarna runt stationsmiljéerna i fraga, sa har fotografierna stillts emot
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varandra och jimforts. Genom att titta pd framforallt vixtligheten och dess utveckling mellan olika
fotografier sa kan vissa slutsatser dras géllande ungeférliga artal. Pa de fotografier dér bilar funnits med pa
bilden sé har dven de kunnat anvidndas som en antydan om &rtal, likavdl som dvriga detaljer som kommit
med pa bilderna som till exempel ménniskors klider och arkitektoniska element sdsom staket. Artalen kan
ddrmed inte sikert faststdllas, men fotografierna som patriffats har efter jamforelser kunnat placeras i en
tidsmassig foljd, vilket varit viktigt for att skapa en dverblick 6ver hur stationsmiljéerna utvecklats och vilka
fordndringar som skett. Bilder som inte med sékerhet kunnat tidsbestimmas kommer att bendmnas med u.d
(utan 4r) 1 den I6pande texten. Bendmningen “daterad till” har &ven anvénts for att pévisa att det finns en
datering for fotot men att de kan ifragaséttas.

Fotografier som historisk kélla har sina begridnsningar i synnerhet da det kommer till att utréna vad det ar for
slags véxter. Sdrskilt svartvita fotografier som material har sina begransningar dd det kommer till att
artbestimma vixter, dn svérare r det att sortbestimma vaxterna. Denna svarighet har resulterat 1 att
vixtmaterialet i de flesta fall fatt delas in 1 storre grupper som trdd, buskar, hickar, perenner,
sommarblommor, urnor och blomsterlador. Artbestdimningar dr séledes ofta en tolkning utifrdn vad som var
vanligt forekommande for tiden och platsen i fraga . De flesta av fotona som &terfunnits, speglande
stationsmiljoerna pa nagot sétt, har inte haft som ursprungligt syfte att skildra planteringarna. Avsikten har
allt som oftast varit att uppvisa stationshuset, och i1 somliga fall d&ven tdgen. De planteringar, parkmiljéer och
véxter som finns med pa fotografierna har kommit med pé kdpet”. Det innebér att det kan finnas 6vriga
tradgardselement pa platsen, men som helt enkelt inte dr synliga ur den vinkel som fotografiet ar taget ur.
Denna aspekt tas 1 beaktande vid analysen av de historiska utformningarna av platserna.

Inga planteringsritningar, vaxtlistor eller dokumentation over anstéllda tridgardsmaéstare 1dngs banan har
aterfunnits i nigra av de arkiv som eftersokts for detta arbete. De tolkningar och antaganden som gjorts i
detta arbete dr dirmed baserade pa det fotomaterial som anvénts i undersdkningen.

1.6 TEORETISK REFERENSRAM

Den disciplin jag forhéller mig till r kulturmiljovardens, med fokus pé tridgardsvard. Genom ett
kombinerande av redan erhéllna kunskaper inom kulturmiljévérd, vixtkunskap och tridgardshistoria &mnar
jag titta pé tva stationsmiljoer langs med SJ:s stambanenit, vilka dr samhillshistoriskt intressanta platser uti-
frén ett tradgérdsperspektiv. Jag tar stod i dokument och teorier utformade inom kulturmiljévirden samt fran
mina tidigare ndmnda kunskaper inom omradet. Florensdokumentet fran 1982 utgor ett viktigt underlag for
perspektiv pa trddgirdar som kulturhistoriska miljoer. I dokumentet definieras begreppet historisk tradgard,
och vad som gor en trddgérd till ett bevarandevirt kulturarv. I dokumentet betonas vikten av forskning och
dokumentation som underlag for skotselatgérder, rekonstruktioner och restaureringar. Florensdokumentet
har internationellt under ldng tid ansetts som grundlaggande for diskussion om bevarande av historiska
tradgardar. I dokumentet definieras historisk trddgérd sa har:

En historisk trddgardsanldggning dr en arkitektonisk och hortikulturell
komposition av allmdnt historiskt eller konstndrligt intresse. Som sdadan utgor
den ett historiskt minnesmdrke. ICOMOS 1981 s 1

Tradgardsantikvarie Maria Flinck diskuterar forhallningssétt till trddgérd som ett historiskt element i sin bok
Historiska trdadgdrdar: att bevara ett fordnderligt kulturarv (2013). Flinck diskuterar skillnader mellan det
som dr historiskt och det som &r bevarandevirt, forandringar som en naturlig del av en trddgards historia och
tradgardsvard som begrepp. Ordet trddgardsvard har bildats som en parallell till andra begrepp inom
kulturmiljévarden, som tex byggnadsvard eller landskapsvéird. Begreppet innefattar alla atgérder som
genomfors for att bevara historiska tradgérdar, vilket kan vara allt ifrdn inventeringar, underhallsdtgirder,
kunskapsuppbyggnad, lagstitning, m m. Tradgardsvarden utgor pé sé sétt den referensram som jag teoretiskt
sett utgér fran i arbetet med denna uppsats.
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2. BAKGRUND

En kort bakgrund till hur SJ:s planteringsverksamhet var organiserad ges for att 14saren ska fa en forstaelse
for varfor parker och planteringar anlades vid jarnvigsstationerna. En kortare beskrivning av
Karlsborgsbanans tillkomst som en del av stambanenétet ges ocksa.

2.1 SJ:s PLANTERINGSVERKSAMHET

Under Perioden 1862 — 1973 fanns en del inom SJ som ansvarade for att anlédgga och skota alla planteringar
och parker vid jarnvigsmiljoerna kallad planteringsviasendet. Vid manga stationer anlades jarnvégsparker i
anslutning till stationshusen och trddrader planterades lings med jarnvagsspéren. Jirnvagsplanteringar kom
att bli en omfattande tradgardsverksamhet med stor hortikulturell paverkan pa Sverige (Lagerberg Fogelberg
& Fogelberg, 2008). Savil vid statliga som vid privata banstrdckningar satsades det redan fran det att
jarnvagen borjade byggas pa planteringar langs med jarnviagen. Drivkraften bakom satsningen var flera men
kan sammanfattas till fyra syften:

Pedagogiskt syfte: Da jarnvagen borjade byggas i Sverige ar 1856 hade industrialiseringen pagétt sedan 50
ar tillbaka. I takt med industrialismens framfart véxte en ny borgarklass fram i mitten pa 1800-talet. Med
borgarklassen kom en borgerlig kultur vilken befdstes genom yttre ordning, prydlighet, kontroll, bildning
och dndamélsenlighet (Bergkvist, 2013). Jarnvagsstationer kom pa ménga sétt att bli en symbol for den
radande samhéllsutvecklingen. Pa stationens entrésida kunde borgerlighetens goda smak visas upp genom
prydliga anldggningar. Samtidigt som den senaste tekniken visades upp pa stationens sparsida. Planteringar
och tradgardsanldggningar skulle verka forddlande pa allminhetens tycke och smak och inspirera till hur
man kunde forskona sin omgivning. Genom SJ:s goda exempel skulle resenirer som fardades ldngs jarnva-
gen inspireras till att odla sina egna tomter (Klintborg Ahlklo, 1993). Jarnvigsmannakulturen skulle fostra
och disciplinera omgivningen till ett sunt och riktigt leverne genom parker, planteringar och jarnviagsperson-
alens odlarflit som inspiration (Bergkvist, 2013).

Estetiskt syfte: Da jarnvéigen anlades ansag man att ett sir hade rivits upp i naturen. For att tgirda detta
planterades trdd och buskar lings jarnvdgen, en véxtlighet som vi idag i manga fall tar for givet ar “naturlig”.
Aven tridgardar, parker och blomsterplanteringar anlades. Jirnvigsstationerna skulle verka representativt
for respektive ort och agera ansikte utat. Ett skont yttre var pa sé vis nddvéandigt. Samtidigt rddde en tidsanda
runt artiondena kring forra sekelskiftet som foresprakade de offentliga parkernas vikt for vila och rekreation.
En medvetenhet vixte géllande gronytors visentlighet for stadsbefolkningen (Andreasson, 2007). Dessa nya,
for tiden moderna, idéer om parkkultur, offentliga miljoer och odling gick pa “export” ldngs jirnvéigen och
nadde pa ndgra decennier ut dver stora delar av Sverige (Bergkvist, 2013). De flesta stationer anlades med
prydnadsplanteringar, men dven de flesta bostéllen anlades med tradgardar. Likt det mesta under SJ:s regi
tillkom detaljerade ritningar och skotselbeskrivningar till anldggningarna (Klintborg Ahlklo, 1993).

Socioekonomiskt syfte: Under forsta delen av 1800-talet inréttades tradgardssillskap, folkskolor och hushall-
ningssillskap i1 Sverige, samtidigt som folkupplysande ideal fick allt storre faste. Det gemensamma maélet var
att sprida kunskap om moderna odlingsmetoder till folket, idéer som fick storre spridning under 1800-talets
andra hélft da dessa instanser etablerat sig i storre omfattning. Personal vid jairnvdgen forsdgs med mark av
SJ for att odla pa. Bostillen anlades med tradgardar och mark ldngs med banvallen arrenderades ut av SJ {for
anstillda att odla pa, som en slags tidig form av kolonitrddgardar (Andreason, 2007). For tradgéardarna vid
bostillena fanns detaljerade instruktioner for hur de skulle skotas. Banvaktarstugornas tradgardar anlades
med 6-10 frukttrdd, bar och prydnadsbuskar. Till varje stuga horde dven en jordkillare och ett

tridgérdsland att odla gronsaker i (Ibid). SJ bekostade marken, medan personalen stod for skdtseln. SJ:s
avsikt bor troligtvis haft ekonomisk grund, men SJ tycks dven ha haft en vilja att verka som en god
organisation som frdmjade sina anstéllda och deras levnadsvillkor, helt i led med folkupplysningens ideal
(Rylander 1996, Bergkvist, 2012).

Syfie att Skydda: Aven skyddsplanteringar anlades som en stor del av den utbredda
planteringsverksamheten. Innan dess att loken forsags med plog sa planterades hickar ldngs med
banvallen i syfte att skydda sparen fran sno, samtidigt som de skyddade mot storm och vind. Tradrader sky-
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ddade omgivande natur mot gnistor fran dngloken. D4 jdrnvégen elektrificerades forsvann behovet att dessa
brandskyddande tradrader dé& gnistregn inte ldngre var ett problem (Gustavsson, 2001).

Héckplanetringar holl d&ven boskap borta fran banvallarna. Hagtorn (Crategus monogyna) var vanligt
forekommande som hickplantering, d& den ansdgs som bade prydlig och hirdig (Lagerberg Fogelberg &
Fogelberg, 2008). Tradplanteringar anlades ofta 1 stationsparkernas utkanter di de kunde ha en skyddande
effekt vid tillfdlle av brand som kunde sprida sig fran staden (Nolin, 1999).

Planteringsverksamheten var omfattande, och for att den skulle fungera krdvdes en god organisation.
Verksamheten organiserades hierarkiskt dér en trddgardsdirektor var hogst ansvarig. Under
tradgardsdirektoren fanns ett antal distriktstridgardsmaéstare, vilka ansvarade for verksamheterna i de olika
jarnvagsdistrikten. D& anldggningsarbeten skulle utforas hade de tradgardsformaén till sin hjdlp, men 1 dvrigt
forviantades det att den dagliga skotseln utfordes av personal vid bostéllen och stationer.
Distriktstradgérdsméstarna ansvarade dven 6ver de viaxtdepder (centrala plantskolor i SJ:s egen regi) som
lag 1 distrikten. Antalet depder har varierat 6ver tid, men till en borjan fanns tre vixtdepder som drev upp
merparten av de vaxter som behdvdes for anldggningar vid stationer, bostéllen och banvallar (Lagerberg
Fogelberg & Fogelberg, 2008). Vixtdepderna var fran borjan forlagda i Uppsala, Liljeholmen och Alingsas.
Da det statliga jarnvigsnitet vixte och fler strickor inkorporerades i det statliga jdrnvédgsnétet uppréttades
fler viaxtdepaer for att kunna tillgodose det 6kade behovet av savil utplanteringsvéxter som inomhusvéxter.
Ytterligare tre vixtdepder kom pa s sitt att anliggas i Hissleholm, Kristinehamn och Ostersund. Utdver de
plantor som levererades fran vixtdepaerna sé fanns dven ett antal mindre plantskolor som bidrog till att forse
de olika jarnvigsdistrikten med det vixtmaterial som efterfragades (Klintborg Ahlklo, 1993).

Tradgardsdirektdr Olof Eneroth (1862—1872) blev den forsta i en hundradrig f6ljd av trddgirdsdirektorer att
ansvara over SJ:s planteringsverksamhet. Eneroth kom att nyttja den framvixande jarnvagen for att sprida
bildning och kultur. Eneroth hdvdade att stilfullt utformade parker fungerade ’forddlande pd de besdkandes
bildning och smak” (Bergkvist, 2013). Eneroth pdbdrjade att utveckla det system som
planteringsverksamheten kom att vila pa (Lagerberg Fogelberg & Fogelberg, 2008). Efter Eneroths avging
frén posten 1872 har Frey Hellman (1873—1887), Agathon Sundius (1887-1910), Enoch Cederpalm
(1910-1938) samt Gosta Reuterswiérd (1938-1961) innehaft rollen som tradgardsdirektor. Efter
Reuterswirds avgdng anlitades en extern konsult vid namn Henning Segerros (1961-1973). De utformningar
som utmérkt jirnvéigens parker och planteringar har 1 stor utstrickning préglats av de olika
tradgardsdirektdrernas personliga intressen, tycken och smak som oundvikligen paverkats av rddande
samhillsideal (Lagerberg Fogelberg & Fogelberg, 2008).

SJ inledde under tradgérdsdirektor Agathon Sundius tid forsdksodlingar for att kunna utrona olika véxters
hirdighet. Genom forsdken ville man bland annat finna frukttrdd som gav god skord i landets olika delar.
Men man experimenterade dven med olika véxters hardighet gillande vind och eldmotstdnd och forskade
kring vixters forutsdttningar att klara sig 1 olika jordar (Klintborg Ahlklo, 1993). Forsoken syftade till att
kunna vilja ett passande viaxtmaterial till stationsmiljéerna runt om i landet. Jarnvdgen hade dragits upp
till Boden och organisationen hade ett behov av att hitta vixter for alla klimat. Tillsammans med Sveriges
pomologiska forening gav sig SJ in 1 forskningen kring klimatzoner och hérdighet. Vixter samlades in
frén fjéllen och flertalet experiment gjordes kring hdrdighet med olika grissorter. Genom dessa experiment
lyckades man bevisa att ménga véxter var betydligt hdrdigare &n man innan hade trott (Andreasson, 2007).
Forsoksodlingarna 1ag dven delvis till grund {f6r den vixtzonskartering som Sveriges pomologiska foren-
ing 1t upprétta. Planteringsverksamheten har pa sa sitt bidragit till att pavisa en rad forutséttningar for
framgéngsrik odling, forutsittningar som idag tas for givet av de flesta (Klintborg Ahlklo, 1993).

Enoch Cederpalm fortsatte att utveckla hirdighetsférsoken. Under Cederpalms tid anvidndes perenna
vixtmaterial 1 allt storre utstrackning samtidigt som han foresprakade att befintlig vixtlighet skulle
inkorporeras i1 nyanldggningar. Under hans tid som tradgardsdirektdr vann SJ internationell berémmelse som
”Sveriges storste triddgdrdsméstare” under tradgardsutstillningen Chelsea Flower Show anordnad av the
Royal Horticolture Society i London 1928 (Ibid). Under Gosta Reuterswirds tid inleddes ett intensivt
moderniseringsarbete av planteringsverkamheten. Tradgardsmiljoerna utformades i funktionalistisk och
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folklig anda dér de representativa funktionerna asidosattes for att i stillet lyfta fram enkla och naturliga
parker och tradgardsmiljéer som bjdd in till avkoppling och skratt. Den 6ppna, lugna grismattan fick stor
betydelse precis som inbjudande sittplatser 1 olika utformningar. Under sin verksamma tid som
tradgardsdirektor sd medverkade Reuterswird till storre eller mindre fordndringar vid 2 000 av SJ:s 3 000
stationsplanteringar (Gustavsson, 2001). Det dr darfor fortfarande vanligt att patréffa spar fran hans tid i
befintliga stationsmiljoer.

Under 50-talet borjar planteringsverksamhetens omfattning att trappas ned. Genom en utredning utfdrdad av
SJ 1962 konstaterar man att planteringsvédsendet 4r omodernt och olonsamt och darmed bor forédndras
radikalt. I 6kande takt 14ggs vixtdepaer och stationer ned. Bilismen Okar kraftigt och for att konkurrera
fokuserar jarnvédgen pa transport snarare dn resande. Nya samhillsideal dér effektivitet viarderas hogst
innebdr att traidgardsanldggningar och utsmyckningar inte langre prioriteras (Lagerberg Fogelberg &
Fogelberg, 2008). Avecklingen av tradgérdsverksamheten sker succesivt innan den helt laggs ned 1973
(Klintborg Ahlklo, 1993). Den otacksamma uppgiften att leda avvecklingen vilade pd den externa
tridgardskonsulten Henning Segerros. Aven inom dvriga delar av jarnvigsvisendet genomfordes stora
rationaliseringar och flera av de mindre, icke vinstdrivande bandragningarna lades ned. 1986 lades
arkitektkontoret ned och 1988 bildas Banverket ur SJ:s banavdelning. Banverket vertog ansvaret for
utveckling och skotsel av de statliga banorna. Ett ansvar som kom att fokuseras kring tekniska 16sningar for
att stotta upp de brister som uppkommit pa grund av otillrackligt underhall. Skotseln av parker och

gronytor rationaliserades bort pa central niva men planteringarna vid enskilda stationer fortsatte i manga fall

att skotas. I vilken omfattning berodde ofta pa stationsforestandarens personliga engagemang (Bergkvist,
2013).

En harmonisk reseupplevelse med frojdsamma omgivningar for resenérerna att vistas i byttes nu ut mot
tidseftektiva transporter av savédl manniskor som gods. Banverket ville forvalta Statens Jarnvégars
fastigheter pa det mest effektiva séttet som gick, och det innefattade att avveckla allt som inte var
nddvéndigt for jirnviagsverksamheten (Fogelberg & Lagerberg Fogelberg, 2008). Troligtvis ansdgs inte
vackra rabatter och trivsamma parker som ndgot oumbdérligt for Banverket. Den tradgérdskultur som
blomstrade fram till sekelskiftets mitt 4r ett idag, for de flesta, bortglomt kulturarv. De gamla
jarnvagsparkerna har pa médnga platser bytts ut mot hardgjorda ytor som parkeringsplatser, bussterminaler
och cykelparkeringar och fé spar ér idag befintliga av de en gdng blomstrande jarnvagsstationerna
(Fogelberg & Lagerberg Fogelberg, 2008).

2.2 KARLSBORGSBANAN

Sveriges Riksdag fattade ar 1854 ett beslut om att staten skulle std bakom och bekosta de storre
jarnvagslinjerna i landet, stambanorna. De mindre banstrdckningarna, bibanorna, fick privata

byggherrar bekosta (Linde-Bjur, 2010). Den forsta strickan som kom att fardigstdllas var vistra stambanan
mellan Stockholm och Géteborg 1862 (Westin, 1999). Statsbanan Skévde - Karlsborg fardigstélldes ar 1876,
alltsd enbart drygt 20 ar efter det att de svenska jarnvigarna borjade byggas i statlig regi. Trots sin ringa
storlek pd enbart 44 km sa anlades jarnvigsstrickan Skovde-Karlsborg som en del i stambanendtet.
Anledningen till detta kan tyckas mérklig dd de smd samhillena ldngs banstrickningen var en del av
obygden. Svaret dr att jarnvagsstrackan i forsta hand drogs for att skapa en forbindelse mellan Karlsborgs
fastning och det svenska statsbanenitet. Regeringen ansdg att trafiken till och frin fastningen behovde en
helarsforbindelse. Vid de ar som Vittern fros sa uteblev leveranser till och fran fastningen och man ansag det
ddrmed nddvéndigt att ansluta Karlsborg med dess féstning till jarnvédgsnétet (Forsaus, 2007).

Karlsborgs militéra féstning borjade byggas ar 1819 och fardigstilldes r 1909. Fistningen byggdes
ursprungligen med en tanke om ett sa kallat centralforsvar, en strategi da landets grénser skulle forsvaras
inifran landet 1 stéllet for ett uteslutande forsvar av de yttre grinserna. Karlsborgs fastning skulle pa sa sitt
fungera som huvudforradsplats at staten och riksbanken, men dven som en forvaringsplats for ammunition,
utrustning och proviant. Fistningen var dven tinkt som den plats dit statsledningen skulle fora sin retritt,
om huvudstaden blev attackerad (Ericson Wolke, 2014). Féstningen forbands med dvriga Sverige genom
Gota kanals kommunikationer och frdn ar 1876 dven via jarnvagen (Forseus, 2007). Frdn Karlsborgs sta-
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tion, vilken dr beldgen centralt 1 byn, anlades ett stickspdr till fastningen vilket omfattade 3 km. Strickan var
framst tilltdnkt for godstransporter men kom &dven att frakta en del storre militéra trupper. Banan byggdes
dven ut med 1 km till R6desund hamn, dér jairnvigen pa sa sitt fick kontakt med Gota kanal. Den strackan
var dock enbart 6ppen for trafikanter under sommarménaderna da Gota kanal befolkades av sommargéster.

I 6vrigt var strackan till for godstransporter. Jirnvigen mellan Skovde-Karlsborg, med strackningarna till
Rodesund och fastningen inrdknat uppnidde tillsammans 47,76 km (Ibid).

Delstrackans syfte, att forbinda Karlsborgs fastning med statsbanenitet, kan tyckas lite draplig dé fastningen
redan ar 1928 avrustades. Den tekniska utvecklingen gick snabbt framat, flyget utvecklades och
forsvarsanldggningar i form av pampiga ovanjordiska fastningar tjdnade inte ldngre sitt syfte, d4 de utgjorde
lattangripliga byten for en potentiell fiende. Bergrum och forsvarsanldggningar i det dolda var nu det som
var aktuellt gillande forsvarsanldggningar. I och med Karlsborgs militidra garnison kom féstningen dock att
anvindas dven 1 fortsittningen. Flygflottiljen F6 tillkom pa 1930-talet och var verksam fram till 1994. Trots
det fortsatta bruket av fastningen sé forlorade Karlsborg i mangt och mycket sin funktion som
reservhuvudstad. Forestillningen om Karlsborgsbanans vikt och funktion hade blivit utdaterat bara strax
efter det att banan stod fardigbyggd (Ericson Wolke, 2014). Karlsborg som stad blev mer kénd som en rege-
mentsstad. Idag dr banan nedlagd och for de flesta kanske dven bortglomd. Huruvida statsbanan betraktades
vid borjan pa forra sekelskiftet - som jarnvigen till Sveriges reservhuvudstad, vird att prydas och stoltsera
over - eller ifall den redan da nedprioriterades da den inte ldngre fyllde sin ddla funktion f6r Sverige som
rike, 1dmnas vidare till uppsatsen att utreda.
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3. UNDERSOKNING

I detta kapitel presenteras och utreds det material som patriffats under den undersdkning som genomforts
som en del av studien. Pa flera av de fotografier som presenteras har rdda markeringar lagts till pa
ursprungsfotografiet for att pd ett s tydligt sdtt som mojligt presentera vad som dr av sdrskilt intresse for
studien. De roda markeringarna &r alltsa inte en del av de ursprungliga fotografierna.

3.1 KARLSBORGS STATION

Da jarnvdagen kom till Karlsborg var den huvudsakligen tdnkt att forbinda den militdra féstningen med
stambanenétet.Karlsborg fick ett pakostat stort stationshus, byggt i trd med specialritade snickerier bade
interiort och exteridrt, varav vissa var smyckade av konstniaren Carl Larsson. Karlsborgs ddla roll som
reservhuvudstad var fortjant att stoltsera med (Eriksson, 2016). En paradgata kantad av formklippta lindar
(Tilia cordata) forband stationshuset med den militéra fastningen. Da stationen den 26 juli 1876 stod klar s&
invigdes den av H M konungen, Oskar den andra (Forsaus, 2007).

Godstrafiken till och frén Karlsborg dominerades under de forsta 50 aren av militdra transporter. Flygbrénsle
och ammunition fraktades i stor omfattning lings banan. Aren for andra virldskriget ir en av fi perioder da
banan haft ett ekonomiskt uppsving och stick-sparen till den militdra fastningen anvéndes da flitigt. Under
sekelskiftets andra hilft priglades transporterna av timmer och pappersmassa fran Forsviks bruk och Aspa
bruk. Men mest kinda &r kanske de transporter av guld for Riksbankens rikning som fraktades ldngs banan
1939, dé Karlsborg fortfarande besatt sin roll som reservhuvudstad (Eriksson, 2016).

% 1. Stationshuset
& 2. Jirnvigssparen
~ 3. Kungsgtan

« N. Normpil

Figur 1. Orienterande Flygfoto 6ver
stationsomradet i Karlsborg
2011-2017 (Eniro, 2018).
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3.2 1876 — 1910

Pé ett av de tidigaste fotona over Karlsborg station, figur 2 (ca 1880), syns stationshuset fran viagsidan. Inga
planteringar skymtas framfor stationsbyggnaden, men till vénster pa bilden syns ett staket framfor vilket ett
ungt trad star uppstottat med tradstottor, vilket indikerar att atgérder har genomforts for att paborja
anldggningen av gronomradena runt stationen. Grésplatten framfor viigen ser timligen ovéardad ut och
tallarnas olika &lder och brist pa beskérning talar for att det formodligen dr en befintlig rest fran den
vixtlighet som fanns pé platsen innan det att stationsomradet anlades. Bilden dr daterad till ar 1900.

Det nyplanterade trddets unga alder talar for att fotot bor vara taget tidigare &n sa och strukturen som fotot
skildrar kan eventuellt vara den strax efter att stationen fardigstilldes ar 1876.

Figur 2. Karlsborgs stationshus, daterat till ar 1900. Fotot &ar gissningsvis snarare fran ca ar 1880. Taget fran
végsidan fran sydost mot nordvast (Samlingsportalen, 2018).

Pé figur 3 (1900) och 4 (u.d) har en hel del viaxtlighet tillkommit och miljon inger ett ombonat intryck.
Bilderna tycks vara fran ungefar samma ar, men tagna under tva olika sésonger. Tva entrégrindar, med
tillhdrande rotationspassage har tillkommit till staketet pa bild 4.

Figur 3. Karlsborgs stationshus daterad till ca 1900, taget frdn vigsidan fran 6st mot véster. (Samlingsportalen,
2018).
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JARNVAGSSTATIONEN. KARLSBORG.

Figur 4. Karlsborgs stationshus u.a .Taget fran végsidan fran 6st mot véster.
(Rodesund-Wanis hembygdsforening, 2018).

Entrévégen kantas av flera 16vtrdad, formodligen av arten hastkastanj (Asculus hippocastanum). Markpartiet
under trdden, som mgjligen ar grasbetackt, utgors av en langsmal yta vilken ramar in trdden. Ytan tycks vara
kantskuren och ger ett prydligt intryck. Pa ena sidan kantas markpartiet av ett staket. Entrévigen och
entréplanen tycks inte vara grusad, utan snarare av trampad jord eller sand.

Vigen delar sig 1 tva framfor stationshuset, entréplanen avskiljs fran vdgen av staket i tre sektioner. Staketet
utgors av tre langsgédende ribbor av grovre struktur. Vid mittensektionen I6per en vélklippt hiack 1 hojd med
staket for att kantas av tva formklippta trdd vid staketets gavlar. Den norra staketsektionen pryds dven den
av ett formklippt trdd och klés av en lingsgaende vilklippt hdack. Sannolikt har den sddra staketsektionen
samma utformning, men det gar inte med sékerhet att fastsla da det inte gar att utréna fran fotografierna.

P& vianster sida om stationshusets entré vaxer en formklippt hiack ldngs med husfasaden. Vid tva olika
positioner fran hdacken hojer sig buskaget, vilket tyder pa man planterat ett varierande vaxtmaterial 1
rabatten, vilket dven bekréftas av figur 3 (1900) och 4 (u.d). P4 den hogra sidan om entrén tycks inte
viaxtmaterialet variera 1 rabatten, utan enbart den formklippta hicken pryder husfasaden.

Pa figur 5 (1900) inramas den formklippta hicken pa bagge sidor av stationshuset av cykelstéll. Pa vénster

sida om entrén syns har tydligt hur tva buskar eller trdd hojer sig upp ur hicken och stracker sig upp mot
taket.
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Figur 5. Karlsborgs stationshus daterad till ar 1900 taget fran norr mot sdder. (Samlingsportalen, 2018).

3.31910-1930

P& Figur 6 (ca 1920) och 7 (u.4) kan man se att stationshuset triornament &r borttagna, fasaden ar densamma
men saknar de smyckande exteriorerna vilka tidigare prydde fasaden. Traden lidngs staketen ar tuktade och
hart formklippta. Hickarna ar vélklippta och formade. Staketen har nu bytts ut mot en modell med smala
spjalor. Staketet ar troligtvis ett sa kallat idealstaket, en modell som SJ tillverkade och anvénde 1 stor
omfattning pa 1910- och 1920-talen enligt Herpai'. Rotationsgrindarna ar avldgsnade och passagen till
stationshuset pa sa sétt fri. Till vanster pd figur 5 syns en hel del véxtlighet i form av trdd och buskage,
troligtvis kan trddet som sticker upp vid husfasaden vara hamlat. Entréplanen har grusats och en skylt har
kommit upp mellan de formklippta trdden vid staketets mittsektion. Mycket av snickeriornamenten fran
tidigare arkitektur har avldgsnats.

5129

KARLSBORG Jirnvigsstationef

Figur 6. Karlsborgs stationshus, daterat till &r 1930, men fotot ar troligare fran runt ar 1920. Taget fran végsidan fran ost
mot vister (Samlingsportalen, 2018).

1 Robert Herpai, Intendent samlingsenheten transporthistoria, e-postkonversation 30.11.2018
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(Digitalt museum, 2018).

Pa figur 8 (1936) syns stationshusets sodra gavel. Vixtligheten hér dr véldigt rik och till synes av varierande
arter. Till vénster pé bilden, vid hornet pé stationshuset, syns ett trdd som tycks vara hamlat eller om inte
annat mycket hrt beskuret under lang tid. Stammen ter sig mycket grov medan kronan &r liten och nitt. Till
hoger om den véxer en sockertoppsgran (Picea glauca). Vixtligheten till hoger om sockertoppsgranen ér
svér att artbestimma. Mojligtvis kan det vara precis som vid den vénstra hussidan, att triden har beskurits
kraftigt under en lingre tid dé véxtligheten pa bilden tycks ha kraftiga stammar och nétta kronor, men
fotografiet ar for morkt for att bestdmt kunna dra ndgra slutsatser. Det som dock gér att faststélla dr att
véxtligheten &r rik och frodig och ter sig pa ett vilvardat sitt.

Pa detta fotografi syns dven sparsidan av huset. Bankar finns utplacerade langs med den del av huset som é&r
tackta av ett tak. Inga blomsterurnor eller amplar verkar pryda stationssidan.

Figur 8. Karlsborgs stationshus, daterat till &r 1936. Fotot &r taget fran perrongen fran séder mot norr
(Samlingsportalen, 2018).
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3.4 1930 - 1955

Gavlarna pa béagge sidor om stationshuset har nu avldgsnats. Den sddra husgaveln har ersatts med en
nybyggnad. De formklippta trdden star kvar, fortfarande i véltuktat skick. Men spjélstaketet har ersattas av
ett Gunnebostingsel. Inga hickar 16per ldngre 1angs med stingslet utan entréplanen ar kal utdver de
formklippta triden. Gunnebosténgslets rombformiga maskor och avsaknaden av hdckarna gor att insynen
mot stationshusets nu blir mycket god. P4 sa vis har rumsligheten kring stationshuset foréndrats fran den
tidigare mer omhuldade och insynsskyddade utformningen. Aven rabatterna lings med husfasaden &r
avldgsnade, cykelstillen som fanns utplacerade pé biagge sidor om stationshuset har nu ersatts av ett
cykelstéll vid entrétrappans vénstra sida. Hastkastanjerna som kantar entrévégen star dnnu kvar. Pa figur 9
ett fotografi frdn 1940, syns hur tradets knoppar just héller pa att spricka och stricker sig upp mot solen.

Figur 9. Karlsborgs stationshus fran vidgsidan, taget fran 6st mot vést. Daterat till ar 1940
(Samlingsportalen, 2018).

Pa figur 10 (1955) framgar det att entréplanen nu blivit grusad. Fler cykelstill har tillkommit men 1 6vrigt ar
det inget som klar stationsfasadens entrésida. P4 den sddra husgaveln, vilken kan skymtas pa fotografiet, sa
vaxer nagon slags klattervaxt upp mot husviggen. Formodligen ér klittervixten planterad i minst tva
exemplar varav ett av exemplaren syns i in helhet. Aven en utstickande gren kan skymtas under

fonstret pa husgaveln, vilket talar for att ett exemplar &r planterat strax nedanfor fonstret. Miljon dr uppfattas
som prydlig, om dn dock i ndgot mer avskalat format &n tidigare.

Figur 10. Karlsborgs stationshus fran vigsidan, taget frdn sydost mot nordvist. Daterat till ar 1955
(Samlingsportalen, 2018).
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3.51955-1970

En rosenrabatt har anlagts i ndrheten av den sddra gaveln av stationshuset och de klittervaxter som tidigare
prydde fasaden ar nu borta. Framf{Or rabatten stir en bank utformad av trd och jarndetaljer, figur 11 (1968).
Strax soder om rabatten star tre stora urnor av cement utplacerade. Vad for slags vixter som &r planterade i
dem gér ej att urskilja, mer &n att det hogst sannolikt dr ndgon sorts sommarblommor av hogvéxt karaktér,
figur 12 (1968). I 6vrigt sa dr perrongen fri fran utsmyckningar och och ger ett avskalat men propert intryck

Figur 11. Karlsborg stationshus fran spéarsidan. taget fran sydvist mot nordost.
Daterad till 1968 — 1969 (Samlingsportalen, 2018).

Figur 12. Karlsborg stationshus fran sparsidan. taget fran sdder mot norr. Daterad till 1968 — 1969
(Samlingsportalen, 2018).

Pé figur 13 (1969) och 14 (1969) syns delar av utformningen vid stationshusets norra gavel tydligt.

De praktfulla rabatterna smyckar omradet som ar belédget mellan stationshuset och posten. Exakt hur

omradet hinger ihop &r svart att uttyda fran de tva fotona. Pa figur 13 (1969) ar nimligen det som uppfattas
som mittengangen mellan rabatterna belagda med plattor medan mittgdngen pa figur 14 &r grusad. Hur
omradet dr utformat gar darmed inte sékert att fastsla. Men den kalkstensinramade rosenrabatten som syns pa
figur 13 &r troligtvis samma rabatt som syns pa hall pa figur 11 (1968). Om figur 13 och 14 studeras
tillsammans framgar flera likheter 1 utformningen hos de olika rabatterna. Omradet tycks vara uppdelat i fyra
rabattsektioner som alla ramas in av en kant av kalksten. Kalkstensinramningen hdjer sig ett snépp runt de
tva vistliga rabatterna, som ligger parallellt med spéret. De vistliga rabatterna skiljs av fran de at Ost
liggande rabatterna av varsin konformad grasplitt, hela omradet ger ett mycket ombonat och vélskott intryck.
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De 0stliga rabatterna tycks utgoras av ett, med varandra, identiskt vixtmaterial. Dock &r den rabatten som
ar beldgen ndrmast posten, figur 13, (sydostlig riktning) ndgot storre i omfang dn rabatten beldgen intill
stationshuset, figur 14. Rabatterna dr anlagda med en stor variation av framforallt sommarblommor, bade
vad géller farg och form (se vaxtforteckning i bilaga 3). De perenner som har anvints 1 vixtkompositionen
ar med storsta sannolikhet tilltdnkta att anvindas som sommarblommor de med. Framfor de respektive
rabatterna har en liten yta stenlagts varpa en bénk av grona jarn och bruna tridetaljer star utplacerade.
Ytterligare en bink syns pa figur 29 (1969), jdmte stationshusets norra gavel. Bénkmodellen av
kalkstensfundament har anviénts flitigt i stationsmiljoer utformade under Reuterswérds tid enligt
tridgardsantikvarie Ulrika Rydh'. I bakgrunden av figur 13 syns den héstkastanj (Asculus hippocastanum)
som prytt omradet sedan dess att stationsmiljon véxte fram.

3 ¥s
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Figur 13. Omradet mellan arlsborg statioshus och posten pryds év'béhméa rabatter 1969
(Fogelbergska arkivet)

Figur 14. Omradet mellan Karlsgs stationshus och posten smyckaes av bland annat stora rabatter med
sommarblommor 1969 (Fogelbergska arkivet).

1 Tradgardsantikvarie Ulrika Rydh, telefonsamtal 2019.02.04
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3.6 STATIONSMILJON IDAG

Jarnvégstrafiken till Karlsborgs station dr nedlagd sedan lange. Persontrafiken upphorde 1986, medan

godstrafiken fortsatte fram till 2003 (Forselius, 2007). Sparen har pé flera delar av banstrackningen rivits

upp eller asfalterats over, se figur 15 (2018).
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Figur 15. Pa fotot syns spdromradet med upprivna réls och en del av den igenvuxna perrongen som striacker sig
langs med det foredetta posthuset, taget fran norr mot sdder. (Fiona Trainor, 2018)

Liksom vid ménga andra nedlagda stationer s huserar idag en pizzeria sedan manga ar i stationshuset.
Den en gang sé prydliga entréplanen &r idag asfalterad och fungerar som parkeringsplats for pizzerians
besokare, se figur 16, (2018). I dagsldget finns inte ménga spér kvar som kan vittna om tidigare strukturer.
En spireahéck stracker sig langs med perrongen pa stationshusets norra sida, och en liten tdmligen ovardad
grasyta pryder omrddet vid stationshusets sddra gavel. Utdver det sa finns inga rabatter eller planteringar
kvar runt stationshuset. Tva stubbar vittnar om den tidigare existensen av de statliga héstkastanjer som forr
smyckade platsen. De sista kvarvarande histkastanjerna falldes sa sent som i maj 2017, vid en alder om ca
140 ar. Traden falldes inte pa grund utav trddsjukdom eller olycksrisk utan helt enkelt for att de nuvarande
dgarna av marken inte ville ha trdden dar de stod.

Figur 16. Pa fotot syns stubben frén en av de histkastanjer som félldes under 2018. Entréplanen till
stationshuset ar asfalterad och utan véxtlighet. Den rhododendron som syns pé fotot tillhor ett
intilliggande gym. (Foto: Fiona Trainor, 2018)

1 Lars Rasmin, Kommunledningsfoérvaltningen, Karlsborgs kommun, e-postkonversation 28.01.19
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3.7 INVENTERINGAR

Vid en inventering av stationsmiljon fanns det inte mycket vixtmaterial att undersoka, da platsen i stort sett
helt har befriats fran vixter. De egentliga spar som fortfarande vittnar om jarnvagsstationens status och forna
samhiéllsbetydelse dr den lindallé som an idag klir paradgatan Kungsgatan. Jirnvégsstationen var enligt SJ:s
filosofi samhéllets ansikte utét, och de paradgator som kan aterfinnas i anslutning till ménga jarnvigsstationer
skvallrar om det pompdsa intryck som man ville att orterna skulle inbringa besdkarna. For en 6versikt av det
befintliga vixtmaterialet vid stationsmiljon se figur 17.

Inventeringsritning av viaxtmaterial vid Karlsborgs station.

Figur 17.
Uppritning 6ver Karlsborgs stationsmiljo
(Fiona Trainor, 2019).

Teckenforklaring triad

Tecken Svenskt namn Vetenskapligt namn
Te Lind Tilia cordata

Teckenforklaring 6vriga symboler

1. Grésbekladd yta
2. Spireahick (Spiraea Ssp.)
X Stubbe av hastkastanj (4sculus hippocastanum)
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3.8 TIBRO

Da jarnvagen kom till Tibro var bebyggelsen i nirheten av stationen gles. Tibro kom att bli den storsta
mellanstationen pa banan, mobelsnickartraditionen pé orten ledde till att mobelfabriker byggdes upp i
anslutning till jarnvagsstationen och i takt med det vixte dven ett villasamhille fram. Godstransporter i
form av mobler blev en sjdlvklar komponent for Karlsborgsbanan. P4 60-talet var det vanligt med 15-30
vagnslaster mobler per dag.

Aven Tibro station fick besok av Kung Oskar II under invigningsdagen den 26 juli 1876. Stationshuset
byggdes i tegel, liknande alla 6vriga stationer ldngs banan, forutom Karlsborgs stationshus som byggdes 1 trd

(Forsaus, 2007).

1. Stationshuset Figur 18. Orienterande Flygfoto dver stationsomradet i

Tibro

2. Jarnvégsparken ,
2011-2017 (Eniro, 2019).

3. All¢ av hastkastanj

4. Allegatan - paradgatan
5. Jarnvagssparen

N. Norrpil
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3.9 1876 — 1910

Figur 19, daterad till 1890, dr ett av de dldsta fotografierna som aterfunnits over Tibro station. Miljon runt
stationshuset ser karg och vild ut med granskog i bakgrunden. Lings med husgavelns véstra sida gér en ging
vilken kantas av ett staket av grovre triaribbor. Léngs med staketet I6per en vilklippt u-formad héck i
brosthdjd. Inne i u-formationen ryms en vit bank av vad som kan tinkas vara gjutjarn. En prydlig yta, som
utgor en tydlig kontrast till de 6vriga omgivningarna.

Pé perrongens Ostra sida syns en hel del véxtlighet. Vad som tillhor perrongsplanteringen ar svért att uttyda
da fotografiet ar taget pa vintern och eventuella planteringarna sméilter ihop med den skogbevuxna
bakgrunden. Staketet pa den Gstra sidan talar dock for att en del av den véxtlighet som syns bor vara
planterad da det i likhet med staketet till vister om stationshuset kan ha anvénts for att avskilja gangvagar
fran anlagda ytor.

Figur 19. Tibro stationshus, daterat till ar 1890. Taget fran sparsidan fran séder mot norr (Samlingsportalen, 2018).

P& figur 20, (1905) har den u-formade hicken avlagsnats, vilket vicker en del fragor om varfor en sa
nyetablerad hick undanrdjts. Vixtligheten pa perrongens Ostra sida har vuxit sig hog. Pa figur 21 syns hur en
ny héck har planterats jamte staketet pa perrongens véstra sida och hur ett trad/buske planterats vid gaveln
av stationshusets entrésida. Pa figur 22 (1904), syns en del av jarnvagsparken som ligger intill stationshuset.
Parken kantas av ett repstaket. Véxtligheten 1 den 6stra delen av parken som syns pé bilden dr ymnig, likavél
som vixtligheten pa perrongens Ostra sida dar trad och buskar nu har vaxt sig hdga. En flaggstang har rests
pa perrongen.
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Figur 20. Tibro stationshus, daterat till ar 1905, troligtvis ar fotot taget nagot tidigare &n sa. Taget fran spéarsidan fran sydvist mot
nordost (Samlingsportalen, 2018).

Figur 21. Tibro stationshus, daterat till ar 1905. Taget fran sparsidan fran sydvést mot nordost (Samlingsportalen 2018).
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Figur 22. Tibro station 1904, jarnvagsparkens 0stliga del ramas in av et repstaket. Taget fran sparsidan fran vist mot
Ost (Tibro stadsmuseum, 2018).

3.10 1910 - 1930

Pa figur 23 (u.4.), kldr blomsterlador stationshusets tre mittenfonster, vettande mot jarnvagssparen.
Repstaketet har ersatts av ett staket i metallnét, bakom vilket blomstrande trdd kan skadas. Stationsmiljon
ser i detta skede vilvardad och inbjudande ut, med tva sittmobler i form av bénkar utplacerade, dels under
tak och dels under bar himmel alldeles framfor jarnvigsparkens Ostra horn, intill vilken hdcken fortfarande
star kvar, fortfarande med en vélklippt uppsyn. Trdden pa perrongens Ostra sida har nu vuxit sig s& hoga att
de stricker sig ovanfor stationshusets tak.

Tibro Jarnvigsstation

Figur 23. Tibro station, utan ar. Taget fran sparsidan fran séder mot norr (Tibro stadsmuseum, 2018).
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3.11 1930 — 1955

Pé figur 24 (1936) och 25 (1937) har tridplanteringen vid perrongens ostra del forsvunnit, likvil den stora
anslagstavlan. Platsen har i stdllet anlagts med en blomsterrabatt med luftig karaktir, vilket ger stationen en
mer Oppen atmosfir som bjuder till insyn. Troligtvis dr det rosenbuskar (Rosa ssp) som pryder rabatterna. En
lag och vilklippt hiack avskiljer perrongomradet fran den Ovriga stationsmiljon, framfor vilken en sittbink i
trd placerats. Figur 25 (1937) skildrar dven hur frodig och titbexuven jarnvagsparken har vuxit sig.

Figur 24. Tibro stationshus, daterat till ar 1936. Tradplanteringen har avlagsnats for att ge plats at blomsterrabatter.
Taget fran sparsidan fran sydvést mot nordost (Samlingsportalen, 2018).

Jérnvagstationen, Tibro.

Figur 25. Tibro stationshus, daterat till ar 1937. Jarnvagsparken har vuxit sig stor och en hédck har anlagts ldngs med
perrongens Ostra del. Taget fran sparsidan fran oster mot véster (Samlingsportalen, 2018).
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Vid tiden runt 1940 verkar det som att omréadet runt stationshusets véstra gavel genomgick en del
fordndringar. Nér dessa fordndringar skedde gar inte sékert att faststélla, framforallt dd dateringarna av de
figurer som skildrar aren i fraga kan ifragasittas'. Den Ford, model 78, som syns pa figur 26 uteslutar att
fotografiet kan vara taget tidigare d4n 1937 dd modellen i fraga kom ut det &ret. Pa figur 26 inramas
grasplétten vid den vistra husgaveln av SJ’s idealstaket med smala spjélor, bakom vilket en stor
blomsterrundel kan skymtas. Rundeln dr uppyggd i flera nivéder med vad som troligtvis dr funkior (Hosta
Ssp) som marktickare. De dvriga véxterna i rundeln gar inte att artbestimma utifrdn fotografiet.

Radg I S TST
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Tibro. Jarnvigsstationen,

Figur 26. Tibro stationshus, daterat till ar 1940. Taget fran entrésidan fran nordvést mot sydost
(Samlingsportalen, 2018).

Pa figur 27 daterat till 1941 har idealstaketet ersatts av ett staket av metallribbor. Rabatten ser ut att ligga
kvar pa samma plats, men utformning gar tyvirr inte att urskilja fran fotografiet, mer 4n att vixtmaterialet
som anvénts inte ar lika hogvaxande som i den rabatt som kan ses i figur 26. Rabatten tillsammans med

den grisyta som kan urskiljas fran figur 27 ramar in den gdngvég som leder fram till perrongen. Gangvigen
liksom rabatten kantas av metallstaketet. Staketet 4r dir det omgérdar rabatten och grisytan ca 40 cm hogt.
Vid den nordvistra gaveln hojer sig staketet till ca 150 cm, formodligen téinkt som ett skydd mot eventuella
genvigar dver rabattomradet. Vid perrongen kantas gdngvigen av tva grindstolpar, medan den vid entrésidan
markeras av dels det upphojda staketet men dven av en planterad buske av okénd art.

1 Robert Herpai, Intendent samlingsenheten transporthistoria, e-postkonversation 30.11.2018
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. TIBRO, licavigsstationen.

B e T P oo e

Figur 27. Tibro stationshus, daterat till ar 1941. Taget fran sparsidan fran sydvést mot nordost
(Samlingsportalen, 2018).

Figur 28 (1950), 29 (1955 — 1967) och 30 (1924) skdnker tillsammans en uppfattning om utformningen av
stationsmiljon runt entréplanen. Planen avskiljs delvis frdn gatan av tvd gruppplanteringar av trdd ovanpa
grasbeklddda njurformationer, ndgra av triaden &r storvuxna exemplar av videsliktet (Salix). Framfor den
vistra grupplanteringen har en liten kiosk byggts. Utrymmet pa sidorna om samt emellan njurformationerna,
skapar infartsvégar till stationsomradet.

Aven jirnviigsparken ses i sin helhet. Parken pryds av flera stora trid, och slingriga stigar som forgrenar

sig och bjuder in till promenad. Allégatan som dr den huvudsakliga gatan, ténkt att leda fram till stationen,
kantas av allétrdd. Omradet i sin helhet, uppfattas som vilskott och prydligt. Figur 28 skildrar en hel del
fordndringar 1 stationsmiljon. Rabatten och staketet vid stationshusets véstra gavel har avldgsnats och ersatts
av ett cykelstéll med tak.
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Figur 29. Historiskt flygfoto dver Tibro stationsmiljé 1955 — 1967. Jarnvagsparken och de tradbeklddda
njurformationera syns tydligt (Eniro, 2018).




Figur 30. Forslag till stadsplan och stadsplansbestimmelser for Tibro
municipalsamhélle 1924. Rundlarna vid stationshusets entréplan ar inritade,
likval som lindallén ldngs Allégatan. Ytan for jarnvégsparken har ldmnats tom
men en triadrad har ritats in lings med gatan Allén (Tibro stadsmuseum, 2018).

Figur 31 (1950), Cykelstillet har rivits och stationshuset har byggts till med en gavel i véstlig riktning. En
rosenrabatt har planterats jams med den nya gaveln. Troligtvis har flaggstdngen flyttats i och med
utbyggnationen av stationshuset och pryder numer 1 stéllet omrddet dster om stationshuset. Omradet runt
flaggstangen ser ordnat och vélskott ut, med klippt grasmatta och buskage i olika grupper. En trottoar har
anlagts jdmte jdrnvagsparken, ddr triden nu har vuxit sig stora och resliga.

TIBRO. Jarnvdgsstationen

Figur 31. Tibro stationshus, daterat till ar 1950. Taget fran vdgsidan fran vister mot oster (Samlingsportalen, 2018).
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3.12 1955 -1970

Hur stationsmiljon sag ut vid denna tidpunkt dr svéart att uttala sig om dé det saknas fotografier. Pa figur

32 (1968) syns stationen fran sparsidan. En vélklippt hiack 16per ldngs med hela perrongen pé 6stra sidan
om stationshuset. Framfor hdcken stér tre béankar utplacerade med ett jimnt avstand emellan sig. Bankarna
ar av samma kalkstensmodell som beskrivits tidigare och ett vanligt element att finna i anldggningar som
utformats under tradgardsdirektor Reuterswirds tid enligt tradgardsantikvarie Ulrika Rydh'. Flaggstangen
star kvar och omgérdas av kringvéxande trdd och buskar. Pé stationshusets véstra sida kan jirnvagsparkens
gronskande trad skymtas. Stationsmiljon uppfattas fran given vinkel som avskalad men stddad, vad som

doljs bakom hicken gar dock inte att se. Huruvida omradet bortom hécken ar avskalat eller inte gar dirmed
inte att fastsla.

Figur 32. Tibro stationshus fran sparsidan 1968-69. Taget frén syddst mot nordvist (Samlingsportalen 2018).

1

Tradgardsantikvarie Ulrika Rydh, telefonsamtal 2019.02.04
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3.13 STATIONSMILJON IDAG

Jarnvégstrafiken till Tibro dr idag nedlagd. Persontrafiken upphorde 1986, medan godstrafiken fortsatte fram
till 2005. Bangarden lades formellt ned av Trafikverket i december 2018. Fler upprivningar och
overasfalteringar av spar kan darmed véntas enligt trafikverket'. Stationshuset &r fortfarande Gppet for
allméinheten, for nirvarande bedrivs ett glasmésteri i byggnaden. Ytan utanfor stationshuset verkar idag
fungera som avstillningsplats for byggmaterial, jordhogar, containrar och diverse oonskade foremal, figur 33
(2018).

Figur 33. Tibro stationshus, december 2018. Entréplanen ér asfalterad och inrymmer en container,
bilar samt jord och grushdgar. Taget frdn norddst mot sydvést (Foto: Fiona Trainor, 2018).

Trots stora fordndringar 1 stationsmiljon sa finns det flera befintliga spar kvar av tidigare strukturer 1
jarnvagsmiljon, framforallt 1 form av den vixtlighet som jarnvéigsparken erbjuder, figur 34, (2018).
Jarnvagsparken finns alltsa fortfarande kvar, om &n i ndgot annorlunda utformning dé den styckats av pa
mitten av Centrumgatan som dragits tvérs dver parken.

T ' & £ 2kl

Figur 34. Ostra delen av Tibro jarnvigspark (Foto: Fiona Trainor, 2018).

En ensidig allé av histkastanj (Asculus hippocastanum) kléar gatan Allén fran Centrumgatan fram till
stationshuset, huruvida nigon tradallé smyckat gatan historiskt kan dock dessvérre inte faststdllas. Figur 30
antyder dock att en tradallé¢ smyckat gatan sedan dtminstone ar 1924. En rosenrabatt klir alltjimt station-
shusets vistra gavel, om dn dock en hogst igenvuxen rabatt. De grasbeklddda njurformationerna med dess
grupplanteringar av trdd har undanr6jts for att ge plats at husbyggnationer.

1 Per Sanden, Leveransuppfoljare distrikt Vast, Trafikverket 2019, Telefonsamtal den 19.02.2019
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3.14 INVENTERINGAR

Vid en inventering av stationsmiljon patréffades en hel del formodat autentiskt vixtmaterial, huvudsakligen
1 form av de trdd som véxer 1 jarnvdgsparken. Huruvida trdden dr samma individer som de som planterades
1 samband med anldggandet av jarnvigsparken &r svért att faststélla, och for palitliga uttalanden 1 frdgan bor
en erfaren arborist tillfragas. Utover den hdgg (Prunus padus) som véxer i1 jarnvagsparken, samt tva av de
héstkastanjer (Asculus hippocastanum) som dr en del av den ensidiga allén lings med gatan Allén tycks alla
de ovriga traden vara av ansenlig alder. Higgen och héstkastanjerna i fraga dr av yngre dlder och

formodas ha ersatt dldre exemplar som av oklar anledning undanr6jts. Majoriteten av trdden kan ddrmed
sannolikt pastas vara fran den tid da jirnvdgsmiljon véxte fram, ndgon gang runt tiden av forra sekelskiftet.
Den befintliga strukturen i1 parken med dess slingriga gdngsystem ér, se figur 34, utdver den avstyckningen
som gjordes 1 och med att Centrumgatan anlades ar 1977 (Tibro kommun 2018) enhetlig med den
utformning som kan skadas pa figur 29, ett flygfoto taget ndgon gdng mellan 1955 — 1965.

Allégatan har smalnats av i och med tillkomsten av byggnader, men flera av de formklippta lindarna som
utgor den dubbelsidiga allén ldngs med gatan finns kvar, figur 35 (2018). Lindarna har nyligen beskurits pa
ett vad det verkar, oaktsamt sétt, se figur 36 (2018), och pavisar dirmed beskarningsskador i flera
grenkragar pé ett antal tridd. Lindarnas vitalitet kan ddrmed vara fordirvad.

Figur 35. Allégatan pryds fortfarande av formklippta Figur 36. Beskérning som gett skador pa nagra av tradets
lindar (7ilia cordata) (Foto: Fiona Trainor, 2018). grenkragar (Foto: Fiona Trainor, 2018)

Entréplanens utformning (figur 18) har idag ett mindre omfang &n vad som kan ses pa flygfotot fran 50-talet
(figur 29). De tradbevixta njurformationerna finns inte kvar, pa platsen dér den véstra njurfomationen en
gang lag ligger det idag parkeringsplatser. Pa platsen for den 6stra njurformationen finns idag en grasyta med
tre stora trid av till synes dldre karaktéir. Dessa trdd kan sannolikt ha bevarats och inkluderats 1 den nya struk-
turen dé platsen byggdes om. De tva skogslonnarna (Acer platanoides) och almen (Ulmus glabra) ir dirmed
sannolikt de enda resterna som finns kvar av den entréutformning som prydde stationshuset vid sekelskiftets
forsta hilft.

Vid stationshusets vistra gavel finns den idag enda existerande rabatten vid stationsomradet. Rabatten &r
eftersatt och vildigt igenvuxen. Vixtmaterialet som gér att identifiera under vintersdsongen ar daggképa
(Alchemilla mollis) och unga exemplar av rosenbuskar (Rosa Ssp.) Rabatten dr beldgen pa samma plats dér
det under 50-talet lag en rosenrabatt (figur 31). Ytan vid stationshusets Ostra gavel ar grasbekladd och pryds
av tva stora ekar (Quercus robur). Flaggstdngen som en gang prydde ytan &r borta och de manga buskar och
trdd som bland annat syns pd figur 28 och 31 har avldgsnats. En hick av 16nnsly avskdrmar perrongen fran
omrédet. Perrongen ter sig idag 6vergiven och forfallen ut. En méangd brate &r utstéllt pd plattformen. Inga
vaxter smyckar miljon och de bénkar som en gang stod pa perrongen finns inte kvar. For oversikt av
befintligt vixtmaterial vid stationsomrédet se figur 37 och 38.
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Inventeringsritning av vixtmaterial i Tibro jarnvigspark,
oster om centrumgatan

Figur 37. Uppritning 6ver Tibro

Teckenfﬁrklaring trad jarnvigspark (Fiona Trainor, 2019).
Svenskt namn Vetenskapligt namn

Ah Hastkastanj Asculus hippocastanum

Ap Skogslonn Acer platanoides

Fs Fagus sylvatica Bok

Pp Higg Prunus padus

Qr Skogsek Querqus robur

Si Oxel Sorbus intermedia

Te Tilia cordata Lind

Ug Alm Ulmus glabra

Teckenforklaring siffror

1 Kortensplatsrabatt med ljungplantor under vintertid.
2 Lyktstolpe
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Inventeringsritning av vixtmaterial vid omradet runt Tibro stationshus

-
o
-
-

>

Figur 38. Uppritning 6ver Tibro
stationsomrade (Fiona Trainor,

Teckenforklaring trad

Svenskt namn Vetenskapligt namn 2019).
Ap Skogslonn Acer platanoides
Qr Skogsek Querqus robur
Te Tilia cordata Lind
Ug Alm Ulmus glabra

Teckenforklaring siffror

1 Formklippta lindar 1 en dubbelsidig allé lings med
allégatan
2 Hick av skogslonn (Acer platanoides)
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4. DISKUSSION OCH SLUTSATSER

Denna undersdkning har resulterat i en sammanstillning av det material som finns géillande parker och
planteringar i anslutning till Karlsborg och Tibro stationer. Nagra fa kartor och ritningar har patraffats men
det huvudsakliga materialet har varit foton. Undersdkningen har gett en dkad forstéelse gidllande den
ursprungliga utformningen kring de bégge stationsmiljoerna, men dven hur de har utvecklats och foréndrats
over tid. Gemensamt for de bagge stationsmiljoerna ar att de fran och med att de anldggs 1 stort verkar fa
utvecklas och véxa till sig i sin utformning fram till runt 1940-talet, da utsmyckningarna av
stationsmiljoerna borjar bantas ned. Planteringar och trdd avldgsnas da for att ge plats at cykelstéll och sékra
framkomligheten for bilar.

Karlsborgs station gar fran att ha en mycket ombonad stationsmiljo i formell stil, med formklippta trad och
buskar planterade i symmetrisk harmoni fram till mitten pa 1930-talet, da utformningen borjar skalas av
allt mer och gér at ett mer funktionalistiskt uttryck. Buskar, hickar och trdd avlagsnas da for att ersittas av
Oppna ytor och glesa planteringar. Vad det verkar har Karlsborgs haft ett uppsving géllande
utsmyckningsgraden vid stationsmiljon i slutet pa 60-talet, da storslagna rabatter prydde delar av omradet.
Dagens utformning vid Karlsborgs station ldimnar mycket att dnska gillande gronytor och tridgéardsinslag.
Platsen préglas av asfalt, bilparkeringar och igenvuxna plattformar. Inga spar eller tradgérdsstrukturer har
patriffats som kunnat hirledas till den historiska utformningen av miljon, utdver de tva stubbarna fran de
forna histkastanjerna som beklagligt nog hoggs ned 2017. For att fa en fullstdndig forstielse for hur
utvecklingen har sett ut for att till sist landa i dagens utformning, sé skulle den tidsavgrinsning som praglat
uppsatsen behova utdkas till att omfatta tiden fran det att stationerna anlades fram till aktuell tid.

Vid Tibro station overgick den ursprungliga formella utformningen, med hoga formklippta héckar,
entrérundlar med grupplanteringar av trid, blomsterlador som prydde stationshuset och staketinhdgnade
rabatter till en mer funktionalistisk utformning runt 1940-talet, vilken tycks ha priglat stationsmiljon under
resterande tid for undersokningen. Laga vilklippta hackar, rosenrabatter, staket av metallribbor och ménga
Oppna ytor som bjuder till insyn préglar platsen. Tibro station har till skillnad fran stationen i Karlsborg dn
idag flera bestaende trddgardselement. Trots de stora fordndringar som skedde med stationsmiljon 1977 — 78
1 och med att Centrumgatan och de ld&nga kommunhusldngorna anlades, sa finns mycket lignosartat
vixtmaterial samt en del dldre strukturer bevarade. Stora delar av vad som verkar vara den ursprungliga
utformningen av jarnvigsparken finns dven kvar, vilket dr ndgot som enligt min mening bor forvaltas som ett
gront kulturarv och uppmérksammas for sin ldngstrackta historia. For att kartlégga allt eventuellt vixtmate-
rial som finns kvar bor fortsatta inventeringar utféras under sommarsésong, da de inventeringar som utférdes
for denna undersokning genomfordes under december méanad och mojligheten att patréaffa olika spar av
ortartad vegetation var dirmed begriansad.

Det stora bildmaterialet har varit avgorande for att skapa en forstéelse for de historiska utformningarna av
stationsmiljoerna. Vixtmaterial dr svartolkat fran fotografier, framforallt sddana som &r svartvita, och att
artbestimma viaxter utifran fotografier ar dirmed problematiskt. Att med sidkerhet pasté att en vixt dr av en
viss art ar néstintill omojligt. Men manga ganger gar det att gora kvalificerade gissningar och i alla fall
faststilla slidktskap. Dessutom &r det oftast enbart ett stycke av stationsmiljon som ryms pa ett fotografi
vilket gor mojligheterna att skapa sig en helhetsbild av miljon mycket svar. Manga ganger har det kdnts som
att 1agga pussel med ett spel som saknar en tredjedel av bitarna. Bilden som presenteras av stationsmiljoerna
1 denna uppsats préiglas av det material som patréaffats under arbetet med just denna undersdkning. Men
troligtvis existerar det mycket mer material som skulle kunna pavisa andra utformningar och attribut, om det
bara patriffades. En mer genomgaende undersokning skulle behova genomforas for att med sdkerhet
faststilla hur stationsmiljoerna faktiskt har sett ut. En kvantitativ fotoundersokning skulle erfordras for att
skapa sig en uppfattning av hur hela stationsmiljon har sett ut och héngt ihop vid de olika tidpunkterna.
Utsikten att vid sokningar i arkiv pétrdffa material som skildrar gronytor, parker och planteringar vid
stationsmiljoer dr inte sirskilt goda d& “det grona” allt som oftast endast dr ndgot som kommit med i
bakgrunden, och inte dr det primédra mélet for fotografier i fraga. Kanske skulle en efterlysning i till exempel
lokaltidningen kunna resultera i att nya delar av stationsmiljons historiska utformning kunde skildras genom
till exempel
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ortsbefolkningens privata fotosamlingar.

Denna uppsats fungerar som ett historiskt tidsdokument dver stationsmiljéernas historiska utformningar.
Tidsdokumentet 6ver de tva stationsmiljéerna kan forhoppningsvis fungera som ett underlag for att skapa en
djupare forstéelse for hur stationsmiljéer kunde se ut och utformas under den tid da SJ:s
planteringsverksamhet fortfarande var verksam.

4.1 FORTSATT FORSKNING

Denna uppsats fungerar som ett historiskt tidsdokument dver stationsmiljéernas historiska utformningar.
Men undersokningens resultat limnar manga frdgetecken efter sig; i vilket syfte genomfordes
fordndringarna? Kan till exempel kopplingar dras till den ekonomiska situation som radde inom
organisationen? Vilka arbetade som trddgardsmastare vid stationerna och 1 vilken grad pdverkade deras
personliga smak utformningen av miljéerna? Detta &r fragestdllningar som striacker sig utanfor uppsatsens
avgriansning men som oundvikligen uppstar. Inget material som kan besvara dessa fragor har uppkommit
under arbetet med undersokningen, tiden har varit begridnsad och dirmed ocksa vidden av undersdkningen.
Forhoppningsvis kan dessa fragor bli besvarade i1 framtiden, om inte annat kan tidsdokumentet dver de tva
stationsmiljoerna forhoppningsvis fungera som ett underlag for att skapa en djupare forstaelse for hur
stationsmiljoer kunde se ut och utformas under den tid da SJ:s planteringsverksamhet fortfarande var
verksam.

Under arbetet med denna uppsats har en hel del material patraffats som skulle kunna vara intressant att
forska vidare pd for att ytterligare undersoka SJ:s planteringsvédsendes utstrackning och funktion. Med en
bredare blick pa stationsomridets utstrickning runt Karlsborg har en bangérdsritining visat att fler
planteringar och trddgdrdselement langs med bangirden har existerat. Bangardsritningen 1 frdga patriffades
dessvérre 1 ett allt for sent skede for att kunna gynna denna uppsats, men skulle kunna ligga till grund for
framtida upptickter. Lings med strackan for Karlsborgsbanan har jag pétraffat banvaktarstugan Lerbro, som
vad det verkar har manga intakta trddgardselement kvar fran éldre tid. Banvaktarstugan Lerbro skulle pa sa
sdtt kunna vara en plats vérd att undersoka for vidare forstdelse for utformningarna runt banvaktarstugorma.
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5. SAMMANFATTNING

Uppsatsen har studerat SJ:s planteringsverksamhet genom att fokusera pa tvé stationsmiljoer utmed SJ:s
stambanenét Tibro och Karlsborg. Detta for att fa en forstielse for hur stationsmiljoerna sett ut historiskt och
fordndrats under tid mellan &ren 1876 — 1973. Syftet har varit att skapa en 6kad forstaelse for hur SJ:s
planteringsverksamhet ordnade planteringar och parker i stationsmiljoer och bidra till att synliggdra
befintliga strukturer i de kvarvarande miljoerna. Med forhoppning om ett framtida forvaltande och
bevarande av de kulturhistoriska strukturer som finns kvar idag. Arbetet inleds med en
bakgrundsbeskrivning av tradgardsvisendets historia och organisation, for att skapa en forforstaelse for vilka
motiv som lag bakom utformningen av jarnvagsmiljoer. Avsnittet vilket helt har baserats pa en
litteraturundersokning, undersoker och sammanfattar d&ven hur det kom sig att Karlsborgsbanan anlades som
en del av stambanenditet.

Jarnvagsparker och planteringar var under det forra seklet ett vanligt inslag att skdda for de resendrer som
reste lings med jarnvdgen. En omfattande trddgardsverksamhet kallad planteringsvisendet kom att vixa
fram inom SJ fran 1860-talet och framat. Planteringarna och parkerna kom att influera Sverige med sin
tradgardskultur fram tills nedlaggningen av planteringsvésendet 1973. Syftet bakom de grona anldggnin-
garna var flera; man ville inte bara atergilda de sar man rivit upp i naturen dé jarnvagen anlades genom att
plantera trdd och buskar, utan man ville d4ven fostra och disciplinera omgivningen till ett sunt och riktigt
leverne, samtidigt som man hojde levnadsvillkoren for sina anstidllda genom att upplata mark for dem att
odla till det egna hushallet pd. Jarnvagsstationerna skulle samtidigt fungera representativt for respektive ort
och behdvde pa sa sitt uppvisa ett vackert yttre. Vaxtdepaer som bedrevs i1 SJ:s egna regi samt ett flertal
plantskolor forsdg Sveriges jarnvigsnit med de véxter som kravdes for att smycka omgivningarna under
tiden om strax over ett sekel.

Karlsborgsbanan anlades som en del av Sveriges stambanenit, trots sin ringa storlek pa 44 km, tack vare den
militéra fastning som uppréttats i Karlsborg. Den militéra fastningen avskildes fran sina transportvigar, vilka
var helt beroende av G6ta kanal, under vinterhalvéaret di kanalen fros. Darmed ansags det nddvandigt att
sdkra transportvagarna vintertid och ansluta fastningen till stambanenétet. Banan fardigstélldes ar 1876, men
dé den militdra fastningen aldrig kom att utgéra den vikt for nationen som det var tiankt sé blev fastningen
men dven Karlsborgsbanan snabbt en forlustaffar. Banan stdngdes ned for persontrafik 1986 och idag har
stora delar av rélsen rivits upp eller asfalterats over.

Uppsatsen huvudsakliga undersokning kretsar kring de parker och planteringar som funnits i anslutning till
jarnviagsstationerna Karlsborg och Tibro och utreder hur dess utformningar har sett ut och hur de har
fordndrats 6ver tid. Hér foranleder de arkivstudier som genomfordes i den inledande fasen en fotostudie for
att kunna analysera det material som patriffades i arkiven. Fotografier, som i detta fall visade sig vara den
framsta kéllan till information om hur stationsmiljoerna historiskt har sett ut blir pa s sétt en dominerande
del av uppsatsen. Analysen av bilder resulterade i att ett flertal utformningar for platserna kan pévisas
samtidigt som ett tidsdokument 6ver platsernas utveckling mellan 1876 och 1973 kunde presenteras.
Bildanalysen resulterade dven i att en del vaxter kunde analyseras och sléktskap kunde faststéllas. Detta
kunde under ett senare skede jamforas mot det i nuldget forekommande véixtmaterialet i stationsmiljoerna
som patréffades under de inventeringar som dven genomfordes som en del av undersokningen.
Undersokningen har dirmed dven legat till grund for att kunna pavisa att ett autentiskt vixtmaterial finns och
bor bevaras vid Tibro station.
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5.1 ORDFORKLARING

Artbestimma: att utrona vilken art en véxt tillhor.

Autentisk: syftar till utformningens/véxtens original, tradition och ursprung. Det autentiska ligger gidrna i en
orord originalform dér desto mindre medvetna dndringar som utforts pa utformningens/véxtens skick gynnar
dess autenticitet.

Banvaktarstuga: bostillet som upplits for de jarnvagstjinstemén som innehade rollen som banvaktare-

en roll som innefattade att besiktiga banvallen pa en specifik stricka samt att ansvara for underhéllsarbetet
som dér erfordrades.

Formklippt: buskar och trad som klippts for att fa en specifik form, det kan vara strikt klippta hackar eller
geometriska monster.

Hortikultur: Laran om tradgardsodling

Jarnviagsmiljo: anvinds som begrepp for att innefatta alla komponenter som anlagts som en del av
jarnvagen, vilket kan vara savil posthus, jarnvégsparker och bostillen for de jarnvigsanstéllda.

Perenn: Ortartade véxter som vissnar ner pa vintern men dvervintrar och ddrmed borjar vixa igen pd véren.
Planteringsvisende: syftar till den organisation med samma namn som verkade under statens jarnvéigars
regi och som ansvarade for forvaltandet och anldggandet av grona miljoer i anslutning till statens jarnvagar.
Plantskola: en odling i (vanligtvis) kommersiellt syfte, ddr framforallt flerariga vaxter sa som trad, buskar
och perenner drivs upp.

Sommarblomma: ortartade vixter som inte overvintrar i vart klimat och dirmed anvénds som ettariga
vaxter.

Sortbestimma: att utrona vilken sort en véxt tillhor.

Stins: Kortform for stationsinspektor

Triadgardsvard: anvénds i likhet med begreppet byggnadsvard, med tanken om att en tradgard bor vardas
likt ett gammalt hus, dér tridgardens historia och karaktér tas i beaktning.

Vixtdepa: plantskola tillhorande ett specifikt jarnvagsdistrikt

Vixtmaterial: ett begrepp som anvénds for att innefatta alla forekommande véxter i ett sammanhang.
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6. ILLUSTRATIONSFORTECKNING

Omslagsfoto: Fotografi, Perrongen vid Karlsborgs station, blomsterplanteringar vid stationshusets sodra
husgavel. Kélla: Karlsborgs fastningsmuseum, KBGF.071100

Figur 1: Flygfoto, omrddet runt Karlsborg station. Kélla: Eniro.se (Hamtad 2019-02-04)

Figur 2: Fotografi, Karlsborgs stationshus taget fran viagsidan ar 1900. Killa: Samlingsportalen.se

Figur 3: Fotografi, Karlsborgs stationshus taget fran viagsidan ar 1900. Killa: Samlingsportalen.se

Figur 4: Fotografi, Karlsborgs stationshus taget fran vigsidan, utan ar. Killa: Rodesund-Wanis hembygds-
forenings arkiv

Figur 5: Fotografi, Karlsborgs stationshus taget fran viagsidan ar 1900. Killa: Samlingsportalen.se

Figur 6: Fotografi, Karlsborgs stationshus taget fran viagsidan ar 1930. Killa: Samlingsportalen.se

Figur 7: Fotografi, Karlsborgs stationshus taget fran viagsidan, utan ar. Killa: Digitalt museum.

Figur 8: Fotografi, Karlsborg station taget fran sparsidan ar 1936. Kélla: Samlingsportalen.se

Figur 9: Fotografi, Karlsborgs stationshus taget fran vigsidan ar 1940. Killa: Samlingsportalen.se

Figur 10: Fotografi, Karlsborgs stationshus taget fran vigsidan ar 1955. Kélla: samlingsportalen.se

Figur 11: Fotografi, Karlsborgs stationshus taget fran spéarsidan ar 1968-1969. Kélla: Samlingsportalen.se
Figur 12: Fotografi, Karlsborgs stationshus taget fran sparsidan ar 1968-1969. Killa: Samlingsportalen.se

Figur 13: Fotografi, omradet mellan Karlsborgs stationshus och posten, man i gré skjorta framfor blomster-
rabatter. Kédlla: Fogelbergs samling, Sveriges jirnvigsmuseum.

Figur 14: Fotografi, omradet mellan Karlsborgs stationshus och posten, man i vit skjorta framfor blomster-
rabatter. Kélla: Fogelbergs samling, Sveriges jarnvigsmuseum

Figur 15: Fotografi, en dvervixt perrong utanfor det fore detta posthuset i Karlsborg &r 2018. Kélla: Egen
bild.

Figur 16: Karlsborgs stationshus syns fran entrésidan. Tva varningsbockar markerar en stubbe &r 2018.
Killa: Egen bild.

Figur 17: Inventeringsritning, Karlsborgs stationsomrdde med inritat vaxtmaterial. Kélla: Egen bild.
Figur 18: Flygfoto, omradet runt Tibro station. Kélla: Eniro.se (Himtad 2019-02-04)

Figur 19: Fotografi, Tibro stationshus taget fran sparsidan, anstillda vid jarnvagen stér uppstillda pa per-
rongen ar 1890. Kélla: Samlingsportalen.se

Figur 20: Fotografi, Tibro stationshus taget fran spérsidan, anstillda vid jarnvagen stér uppstillda pa per-
rongen och en dorsin dr uppstilld pa sparen ar 1905. Killa: Samlingsportalen.se

Figur 21: Fotografi, Tibro stationshus taget frdn sparsidan, texten Tibro station” star skrivet dver fotot, ar
1905. Kéilla: Samlingsportalen.se
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Figur 22: Fotografi, Tibro stationshus taget fran spérsidan fran vést mot Gst s att stationshusets ena husgavel
syns, ar 1904. Kalla: Tibro stadsmuseum

Figur 23: Fotografi, Tibro stationshus taget fran spérsidan, anstillda vid jarnvagen star uppstillda pa per-
rongen ar, blomsterlddor klar stationshusets fasad, ar utan ar. Kélla: Tibro stadsmuseum

Figur 24: Fotografi, Tibro stationshus taget fran spérsidan, tva rilsbilar och en grupp herrar star pa sparen, ar
1936. Killa: Samlingsportalen.se

Figur 25: Fotografi, Tibro stationshus taget fran sparsida fran 0st mot vést sa att stationshusets ena husgavel
syns, ar 1937. Killa: Samlingsportalen.se

Figur 26: Fotografi, Tibro stationshus taget fran entréplanen, tva bilar av 30-talsmodeller stir uppstillda
framfor byggnaden.. Kélla: Samlingsportalen.se

Figur 27: Fotografi, Tibro stationshus taget fran sparsidan frdn sydvist mot nordost. En flaggstdng och en
plantering vid byggnadens husgavel syns pé bilden, tagen &r 1941. Kélla: Samlingsportalen.se

Figur 28: Fotografi, Tibro stationshus taget fran vigsidan, en kiosk och manniskor med cyklar syns pa
bilden, Ar 1950. Killa: Samlingsportalen.se

Figur 29: Historiskt flygfoto 19955-1967. Kéilla: Eniro.se (Himtad 2019-02-05)

Figur 30: Albert Lilienberg (1924) Urklipp frdn Forslag till stadsplan och stadsplanebestimmelser for Tibro
municipalsamhdlle. Kélla: Tibro stadsmuseum.

Figur 31: Fotografi, Tibro stationshus taget fran vigsidan, Entréplanen, stationshusets véstra gavel och sta-
tionskiosken &r 1950. Kélla: Samlingsportalen.se

Figur 32: Fotografi, Tibro stationshus taget fran spérsidan, en ldng hick klér perrongens Ostra del, ar 1968-
1969. Killa: Samlingsportalen.se

Figur 33: Fotografi, Tibro stationshus taget fran vigsidan, tva bilar, en container och nagra grushdgar ar
placerade utanfor huset, dr 2018. Kéilla: Egen bild.

Figur 34: Fotografi, Ostra delen av Tibro jarnviigspark, ar 2018. Killa: Egen bild.
Figur 35: Fotografi, Allégatan fotad i norrgaende riktning fran Tibro stationshus, ar 2018. Kélla: Egen bild.
Figur 36: Fotografi, en lind pa Allégatan med beskérningsskador, ar 2018. Kélla: Egen bild.

Figur 37: Inventeringsritning, med inritat vixtmaterial over Ostra delen av Tibro jarnvigspark, 2019. Kélla:
Egen bild.

Figur 38: Inventeringsritning, med inritat vaxtmaterial dver omradet runt Tibro stationshus, 2019. Kélla:
Egen bild.
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7. KALLFORTECKNING
7.1 OTRYCKTA KALLOR
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8. BILAGOR

BIL. 1. Inventeringsblankett Karlsborg/Tibro
BIL. 2. Vixtforteckning posthus/stationsrabatterna
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2018-12-04 Bilaga 1.

Inventeringsblankett Karlsborg/Tibro

Allmant intryck av miljon



2018-12-04

Vaxtlighet

Bilaga 1.

Inventeringsblankett Karlsborg/Tibro

nr

véaxtslag

status

alder

vardering




Bilaga 2
Vaxtforteckning posthus/stationsrabatterna




Teckenforklaring siffror

Svenskt namn Vetenskapligt namn
1 tagetes Tagetes Ssp.
2 rod blomstertobak Silene Chalcedonia
3 dahlia gul Dabhlia Ssp.
4 risin Ricinus communis
5 rosenskira Cosmos bipinnatus
6  dahlia rod Dabhlia Ssp.
7 Jattepréstkrage Leucanthemum superbum
8 kérleksort Hylotelephium telephium
9  isbegonia Begonia Ssp
10  rabattros Rosa Ssp
11 (borst) nejlika Dhiantus Ssp
12 vit blomstertobak Nicotiana Ssp
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