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ABSTRACT

One of the three major wharfs in Gothenburg, Gétaverken, started out as a mechanical workshop on the south
shore of Gota alv in 1841. At that time this part of the shoreline was not yet integrated in the city. The
construction of the workshop constituted a starting point for an industrialization of the site and later generated
conflicts with the management of the growing city and the construction of a harbor. Due to a non-existent
expansion potential, the workshop was moved to the northern banks of the river. Gradually developing towards
shipbuilding, the facility expanded while the surrounding wide marshy reeds fields where drained to create more
usable land. Gotaverken had a crucial role for the emergence of a working-class neighborhood at the site. The
company was highly involved in urban planning and could amongst other things contribute to the electrification
of the settlements and had a major influence in the formal incorporation of the area in the growing city. However,
the city management chose to locate new harbors and a railway line on the river’s northern shore which together
with the growing wharfs gradually put an end to the continuing expansion of the young neighborhood. The main
parts of the buildings where torn down in the 1960s. At that time the growing industries and the harbors once
again made it impossible for Gotaverken to expand any further. This lead to the construction of a new shipyard
facility. Arendalsvarvet, further out along the river mouth which prompted the city’s peripheral expansion for
the third time. Unfortunately, the area of Arendal significantly contained a lot more than marshy reeds fields.
The construction of Arendalsvarvet and the high degree of exploitation that the facility paved the way for,
generated a process of deletion of the provincial community Arendal that is still ongoing, even if the shipbuilding
industry is long gone and the continuing transformations of the former shipyard facilities forms central elements
in the evolving city.

This thesis shows that Gotaverken has had a major impact on spatial transformation processes in peripheral
areas of Gothenburg as the city has grown. This fact and the partly dissonant stories connected to it can hopefully
vitalize and broaden the contemporary picture of heritage connected to the shipyard industry in Gothenburg,
which in many ways is a far too neglected heritage today.
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Forord

Jag tror knappt att varvsindustrin ndmndes under min grundskoletid pa Bracke-
skolan i Lundby pd 1990-talet. Kanske var den dnnu sa sjdlvklar att det inte
behdvdes dir vi satt och fyllde i landskapsbilder med fargkritor. Anda var den
redan borta. Det redundanta landskap den efterlamnade utforskade vi sjdlva i jakt
pa forbjudna sensationer. Vi klattrade upp i Eriksbergskranen, hoppade mellan
containrarna i Sannegardshamnen och akte rullskridskor i de Overgivna
hamnskjulen vid Lindholmen.

Langt senare borjade jag forsta vad detta 6delandskap innebar. Nar jag jobbade pa
ett museum i Bergslagen lade en f.d. museiintendent ut texten for mig om
industrins betydelse for samhaéllsbyggandet: Det var varken jordbrukarna,
arbetarna eller staten som byggt bostaderna, skolorna och jarnvagen. Nej, nastan
allt jag sdg omkring mig hade byggts upp genom industriella kapitaldgares forsorg.
Dessa valgorares goda vilja var samhallets vagga. Och nog ténkte jag pa det nér jag
sokte efter Bergslagens kulturarv och fann exotiskt daliga pizzerior i Guldsmeds-
hyttan och Vedevag, nedlagda bibliotek i Stora och Ramsberg och ett oandligt antal
loppisbutiker i ett folktomt Fellingsbro. Nog tankte jag, nar jag dgnade en dag at
att promenera runt det vattenfyllda dagbrottet i Grangesberg och sag de 6vergivna
bostadshusen och de monumentala, gravstenslika gruvlavarna.

Jag tdnkte att industrierna hade skoljt fram som en omvalvande kraft Gver
landskapet och lamnat ett ekande tomrum efter sig. Jag tankte att denna kraft
hade tva ansikten. Det |ag inga fel i det min kollega forsokte 6vertyga mig om, det
var bara inte hela bilden. Och den behdvdes dar vi rotade runt bland ruinerna for
att forsoka forsta vad det var som hade hdnt. Men egentligen var det ju bara att
fraga dem som bodde runt omkring. Bilden av vad som hant fanns liksom fastetsad
i deras ansikten. Deras berattelser var bekanta pa nagot vis men hade jag verkligen
mandat att tolka dem?

Bilden av industrins dubbla ansikten fanns med i mitt bagage nér jag flyttade
tillbaka till Goteborg. Den tangerar det krig av motsagelser som ror runt
handlingen i mitt eget liv. Det fanns ingen uttalad plan om att den ocksa skulle
dyka upp i detta projekt, men nar det nu i hég grad handlar om det landskap jag
sjalv vaxt upp i, hjdlper den mig att ocksa forsta mig sjalv.

Jag vill rikta ett varmt tack till min handledare Gabriella Olshammar for stor skarpa
och detaljerat engagemang. Stor tacksamhet riktas dven till mina informanter som
genom sina erfarenheter och det kallmaterial de bidragit med lett mig in pa nya
spar. Tack dven till min familj som latit mig syssla med detta i tid och otid. Tack ska
ni ha! Nu ar jag klar.

Jonas Karlsson
Majorna 19 december 2016
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1. Inledning

1.1 Utgdngspunkter

Fredagen den sjatte maj 2016 dgde en pataglig rumslig forandring rum i den mest centrala delen av
Goteborg. En 6ver 250 m lang och ca 12 m hog byggnadskropp som i olika skepnader statt pa samma
plats sedan 1918 transporterades bort. Med sin placering vid norra dlvstranden mitt emot Skeppsbron
var detta formodligen en av stadens mest idgonfallande byggnadsstrukturer. Det handlar om
Cityvarvets stora flytdocka vid Lundbystrand som saldes och bogserades ivdg i samband med att
Cityvarvet lades ner och saldes bit fér bit.! Helt oaktat om flytdockan kunde betraktas som vacker eller
inte var det en storskalig byggnadsvolym som tagit upp yta under en lang tid pa samma plats. Ett
blickfang som goteborgarna vant sig vid. Nar flytdockan var borta blev dlvrummet plotsligt storre och
manga kunde nog kdnna att platsen inte langre var sig lik.

Det finns en stark symbolik i denna handelse. Den norra dlvstranden i Goteborg dominerades under
storre delen av 1900-talet nastan helt av varvsindustrin. De tre storvarven Eriksberg, Lindholmen och
Gotaverken griansade mer eller mindre till varandra och préaglade helt dlvrummet med sina kranar,
industrihallar och véldiga fartyg som lag fortojda langs kajerna. Sedan 1980-talets slut har denna miljo
fordndrats i grunden. Nu star det bostadshus, skolbyggnader och kontor langs vattenlinjen och
fartygen ar borta. Flytdockan vid Lundbystrand var tillsammans med bockkranen vid Eriksberg en av
de sista verkligt stora rumsliga element som vittnade om vad Goteborg varit under 1900-talet: Den lilla
staden med en av véarldens storsta varvsindustrier. Bortforslingen av flytdockan kan ses som ett av de
slutgiltiga stegen i en trettio ar lang stadsomvandlingsprocess, som dragit norra alvstranden och
Goteborgs innerstad ur sin industriella epok och in i en ny tid.

Flytdockan vid Lundbystrand anlades av Gotaverken, som bade var det forsta och det sista av de tre
goteborgska storvarven. Cityvarvet var en sista rest av denna foretagsbildning. Trots att varvskrisen
inleddes redan i slutet av 1960-talet och att den storskaliga industri som under sin storhetstid
sysselsatte ca 40 000 méanniskor sedan lange ar forsvunnen, ar just denna nedlaggning betydelsefull.
Varvet var en vasentlig del av den visuella bilden av Goteborg och pa grund av denna fysiska
manifestation har idén om Goteborg som ”varvsstaden” kunnat droja sig kvar till vara dagar. Det gar
darmed att utrycka sig som Kristian Wedel i GP i april 2014; Nu kan vi géteborgare inte Iatsas ldngre.
Egentligen dr det ingen stor nyhet: en nederléndsk varvskoncern Iégger ner verksamheten i en halvliten
nordligt beléigen hamnstad. Men hur ska de nederldndska beslutsfattarna kunna veta att det ér en del
av var identitet som gdr forlorad? Efter en kort betraktelse om hur varven influerat Géteborgskulturen
avslutar han; Vi mdste forstd att det dr slut. Vi kommer aldrig riktigt att bli oss sjélva igen.?

Den har uppsatsen tar sin utgangspunkt i vad Kristian Wedel skriver. Genom att pasta att vi i och med
nedlaggningen av Gotaverken mister en del av var identitet antyder han att vi har att géra med ett
forlorat kulturarv. Han skriver dven att gboteborgarna inte kan klamra sig fast vid den gamla sjalvbilden.
Detta borde betyda att det finns en ny kollektiv sjalvbild i vilken varvsnaringen inte langre ryms. Ur ett
kulturvardsperspektiv aktualiserar Kristian Wedel darmed flera fragor. Utgér fortfarande
varvsndringen en del av vart kulturarv? Och hur ska vi forvalta det arvet?

1 Hoglund (2014-04-24) Carlsson (2015-05-02) Méller (2016-05-06)
2 Haglund (2014-04-24)



| denna uppsats behandlas de materiella sparen av detta eventuella kulturarv, genom att Gotaverkens
verkstadsomraden beskrivs historiskt och sdtts i sammanhang med den kringliggande stads-
utvecklingen. Vad den industriella epoken och varven har betytt for Goéteborg har emellertid
behandlats tidigare inom skilda akademiska falt. Bilden ar ganska klar kring hur varven och industrin
har paverkat den ekonomiska tillvaxten, hur manniskors arbetsliv och arbetets organisation har
utvecklats och hur fackliga organisationer vaxt fram i relation till féretagen. Det har ocksa studerats
hur manniskors sociala liv, normer, varderingar och genusuppfattningar férandrats nar stora grupper
av befolkningen inkorporerats i den industriella produktionen. Varvsindustrins produktionsmiljoer har
beskrivits som samhallen i samhallet med egna sociala, kulturella och sprakliga karaktarsdrag.
Tillsammans genererar allt detta en idé om ett brokigt och mangbottnat kulturarv, som skapas i det
tysta nar varvsindustrin allt mer férsvunnit.

Det ar dock nagonting som saknas i denna bild. Nar flytdockan vid Lundbystrand bogserades bort
uppstod ett tomrum som aktualiserar fragor kring hur varvsindustrin paverkat staden rent fysiskt.
Varven rymde ju, utbver sina sociala och kulturella aspekter, hela stadsdelar med vialdiga
byggnadsstrukturer och egen infrastruktur. Dessa varvsindustrins stadsdelar har i sin tur kravt
stodfunktioner sasom underleverantorer, transportvdgar, arbetarbostdder etcetera i den
kringliggande staden. Tillsammans har detta genererat bebyggelse och fysiska strukturer som
fortfarande existerar dven om sjilva generatorn: varvsindustrin, inte langre ar kvar. Den har uppsatsen
handlar darmed om att vidga perspektiven och inte bara fokusera pa de foére detta industriella
anlaggningarna, utan ocksa analysera det som vaxt fram runt omkring. Hur har staden utvecklats kring
varvet? Hur har Goétaverken sjdlva varit stadsbyggande? Fragorna om vilka bebyggelsestrukturer
varvsnaringen genererat forpliktigar dven den mer kontroversiella fragan om huruvida det funnits
strukturer, som forsvunnit pa grund av varvsnaringens framfart. Gotaverken ar det varvsforetag som
rort pa sig mest i Goteborg, da de befunnit sig pa Skeppsbron pa 1840-talet till 1900-talets bérjan,
Lundbyvass fran 1800-talets slut fram tills nyligen och i Arendal i det yttre hamninloppet under 1960-
till 1990-talet. Dessa platser har det gemensamt att de lag utanfor staden, da Gétaverken tog dem i
ansprak. Men hyste dessa platser nagonting annat? Och hur paverkades i sa fall det?

Denna uppsats ar alltsa ett forsok att kartlagga bebyggelseutvecklingen kring Goteborgs storsta
varvsforetag Gotaverken fran etableringsfasen till nedldggning. Gotaverken ar extra intressant i detta
hanseende, eftersom det ar det storvarv i Goteborg som legat narmast stadskarnan och haft langst
historisk kontinuitet. Foretaget har dessutom vid flera tillfallen expanderat 6ver sina geografiska
granser och tagit nya landytor i ansprak pa ett satt som starkt paverkat utbyggnaden av Géteborg. En
fullstandig historisk byggnadsinventering efterstravas inte, istallet ar ambitionen att hitta just de storre
strukturomvandlingar och tendenser som paverkat den kringliggande staden pa olika satt.
Forhoppningen ar kunna na fram till och beskriva Gotaverkens stadsbyggande roll genom historien
eller finna aspekter av varvets bebyggelse dar en slags stadsmassighet har uppnatts. Jag vill alltsa helt
enkelt beskriva det fysiska samhaéllet i samhallet.

1.2 Problemformulering och fragestallningar

| Goteborg har viljan att rddda varvsindustrin genom aren omvandlats till ambitionen att radda
varvsindustrins kulturarv och bevara berdttelsen om varven. Bland annat finns en varvshistorisk
forening, som pa olika satt arbetar med att sprida berattelsen om varvsindustrin och vacka intresse.
Detta har framst manifesterats i idén om att utveckla ett varvshistoriskt museum. Sedan bdrjan av
1980-talet har fragan stotts och blotts i ideella foreningar, fackliga sammanslutningar och
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bolagsstyrelser saval som i kommunfullméaktige, regionfullmaktige och riksdag.? Till méngas frustration
har ett varvshistoriskt museum dock dnnu inte sett dagens ljus. Varfor? Kanske ar varvsnaringens
kulturarv en allt for diffus och konturlds storhet, for att det ska ga att utveckla handfasta idéer kring
vad ett museum ska innehalla. Kanske &r det ocksa sa att idéer om traditionella utstallningsmuseer
inte langre &r gangbara i det progressiva samtal, som pagar inom museisektorn om vad museer
egentligen ska vara.* Majligtvis dr det dven sa att det industriella arvet inte langre &r viktigt for ett
Goteborg, som allt mer profilerar sig som en kunskaps-, evenemangs- och miljéstad.> Det kan
eventuellt ytterligare ocksa vara sa att den allmédnna synen pa vad industrier och det industriella
samhallet dr for nagonting, fortfarande inte 6verensstammer med det manniskor forknippar med
kulturarv. | Fabriken som kulturarv -Fragan om industrilandskapets bevarande i Norrképing 1950-1985
skriver Annika Alzén om hur just industrins omvandlingar av samhallet kring sekelskiftet 1900 skapade
grogrund for de moderna kulturarvspraktikernas framvaxt, som en motreaktion pa den agrara
kulturens tillbakagang. Jordbrukssamhallets bestandighet, autenticitet och pittoreska natur lyftes till
kulturarv i stark kontrast till de oestetiska, funktionella, fordanderliga och samhallsomvalvande
industrierna. Industrierna forknippades med framatskridande och fornyelse samtidigt som de stod for
armod, eldnde och daliga arbetsvillkor. Dessutom innebér industrier skrymmande och komplexa
byggnadsstrukturer, som ansags omojliga att bevara. Allt detta gav ett grundlaggande och seglivat
motsatsforhallande mellan kulturarv och industri, som eventuellt fortfarande ar tongivande, trots att
vi i Gdteborg vad géller varvsniringen, nu befinner oss i ett postindustriellt skede av historien.®

Det gar naturligtvis inte att bemota den har typen av normativa funderingar med nagra fullstandiga
svar. Det gar dock att ta fasta pa att det ligger en komplex problematik framfor fétterna pa dem som
arbetar for att starka och forvalta varvsindustrins kulturarv. Min bebyggelseantikvariska bakgrund ger
en utgangspunkt for att ndrma sig detta @mne genom att skildra nagonting konkret, ndmligen de
fysiska miljoer som varvsindustrin lamnat efter sig i Goteborg. Eftersom varvsindustrin och den
omgivande staden har vaxt tillsammans gar det att konkretisera kulturarvet genom att skriva
varvsindustrins bebyggelsehistoria. Genom att géra detta gar det eventuellt att komplettera bilden av
vad varvsindustrin betytt for Géteborg pa ett fysiskt plan. Fragan om varfér staden ser ut som den gor
och hur den har forandrats rymmer en berattelse om Goteborgs varvsindustri. En sddan berattelse har
potential att berika saval museiverksamheten som den fysiska planeringen med nya kunskapsunderlag
och vidgade perspektiv kring varvsindustrins materiella kulturarv. For att bidra till en mer samlad bild
kring detta vill jag formulera nagra centrala fragestallningar for denna uppsats:

e Hur har Gotaverkens fysiska miljoer fordandrats fran etableringsfas till nedlaggningsfas?

e Hur har framvaxten av Goteborgs stadsbebyggelse paverkats av utvecklingen av Gétaverkens
fysiska milj6?

e Hur ser situationen ut for de av Gotaverken paverkade fysiska miljéerna i Goteborg idag?

% Informant 6, KrU 1983/84:5, Motion 2003/04:Kr261, Goteborgs stad kulturnamnden (2003-10-30) m. fl.
4 Karlholm D, Kaprow R, Smithson R (2013) sid 13-19

® Heden (2002-09-03)

& Alzén (1996) sid 13-15, 121
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1.3 Syfte och malsattning

Syftet med uppsatsen ar att bidra till formuleringen av och starka berattelsen om varvsnaringens
kulturarv i Goteborg. Jag vill astadkomma detta genom att besvara fragor kring hur staden i anslutning
till varven sett ut och varfor den ser ut som den gor idag, samt genom att peka ut det symbiotiska
forhallande som finns mellan en stads ledning och dess naringsliv. Detta ar intressant ur ett politiskt
perspektiv dar visioner om vilka verksamheter som ska finnas i staden och dess narhet ofta tenderar
att sta i konflikt till de verksamheter som redan finns. Innerstader karaktéariseras ofta av ett stort tryck
pa att bygga bostdder och andra funktioner med hoég ekonomisk avkastning pa centralt beldgen
markyta, vilket ofta hotar &dldre, stadsliggande, smaskaliga och ibland till tillsynes nedgangna
industriomraden. Forskning pa omradet visar dock hur sadana omraden trots lagre ekonomisk
avkastning ofta ar pafallande dynamiska och huserar en mangfald av verksamheter som kan vara
centrala fér stadens “livsuppehallande” funktioner, dess kulturliv, mangfald och sysselsattning. | kraft
av sin fornyelsebara mangfald har denna typ av omrdden kunnat overleva den allmanna
avindustrialiseringen, trots att de alltsd ofta existerar i polemik med politiska ambitioner.”

| detta perspektiv vill jag med denna uppsats kunna berika och problematisera bilden av industrin
ytterligare genom att visa storindustrins, har manifesterad av Go6taverkens dubbla roll, som
stadsbyggare och samhallsutvecklare, men ocksa som en destruktiv kraft som 6delagt befintliga miljoer
och verksamheter till forman for sin storskaliga och slutna verksamhet. Det symbiotiska férhallandet
mellan stad och naringsliv praglas till skillnad fran i ovanstaende fall, av ett langtgdende samarbete.
Detta formadde dock inte radda varvsindustrin da den till skillnad frdn den smaskaliga industrin foll
som ett korthus under 1970- och 1980-talet, och lamnade stora geografiska ytor till den
stadsomvandling som sedan féljde. Bilden av ett langtgdende samarbete ar dock inte hela sanningen
da platsbrist och intressekonflikter banat vag for foretagets ianspraktagande av nya ytor i staden
genom historien. Gotaverkens utveckling sammanfaller har med stadens utveckling och jag vill darmed
bidra med ett historiskt perspektiv pa de roller och funktioner industrin har i den nuvarande staden.

Industrialiseringen och avindustrialiseringen av Goteborg bidrog till en valdigt snabb fysisk férandring
av staden som i stor utstrackning paverkade hur befolkningen lever och var de bor. Sadana processer
kan bidra till en historisk anonymisering av platser vilka potentiellt kan sdanka platsers identitetsvarden,
da den historiska kontinuiteten i bebyggelsemaonster bryts och omraden gentrifieras. Det finns idéer
om hur verksamheter, manniskor och byggnadsstrukturer 6ver tid besjalar platser. Omvalvande och
snabba forindringar dr pd motsvarande sitt sjilsberévande i detta perspektiv.® Denna uppsats har
dock inte som mal att motverka sjdlva férandringen. Stadsomraden maste dga mojligheten att
utvecklas och férandras pa ett dynamiskt satt med hénsyn till sin unika karaktar och sin historiska
kontinuitet. Malsattningen med uppsatsen ar istdllet att hodja kunskapen om den historiska
fordandringen, for att vidga mojligheten att styra 6ver den framtida férandringen med en storre
medvetenhet om tidsrummets skora ekologi.

Den vidare malsattningen ar utifran detta samtidigt att astadkomma ett material som kan belysa hur
en stad vaxer utifran givna lagar samt bidra till ett vidgat kunskapsunderlag for antikvarisk verksamhet,
stadsplanering och intresserad allmanhet. Ett kunskapsbyggande arbete av denna typ har dven ytterst
ett socialt mal. Den snabba industrialiseringen och den dnnu snabbare avindustrialiseringen av stader
har skapat en véldigt kort historisk epok med en helt annan karaktdr an den féregaende och den
efterkommande tiden. Den industrialiserade staden ar ur ett nutida perspektiv ett historiskt undantag,
en slags hinsides varld vars historia till stora delar inte ar skriven. Karaktarsskillnaden mellan denna

" Olshammar (2016) Ferm / Edward (2016)
8 Zukin (2010) sid 1-31
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varld och den nutida kan innebara ett utanférskap fér dem som levde i en varld som inte langre finns
och rotléshet for oss som aldrig upplevt den. Att lara sig forsta varandras varldar ar ett sett att motas
och min férhoppning blir darmed ytterst att uppsatsen ska kunna bidra till att starka det sociala kit som
haller oss samman i en foranderlig varld.

1.4 Metod

1.4.1 Struktur

Metoden i denna uppsats grundar sig pa idén om att det &r majligt att visa hur Gétaverken som foretag
byggt upp rumsliga miljoer, som starkt paverkat framvéxten av den fysiska staden samt att det finns
bevarade rumsliga sirdrag som direkt gar att harleda till foretagets verksamhet. | dessa rumsliga
sardrag finns en latent berattelse och ett kulturarv kring varvsindustrin och féretaget Gétaverken, som
kan formuleras genom att besvara fragor kring hur staden sett ut och varfér den ser ut som den gor
idag.

Jag har valt att skildra detta genom att framstalla en kronologisk historik som bérjar i foretagets
etableringsfas och slutar i dess nedldaggningsfas. For att systematiskt forsoka klarlagga foretagets
karaktar och dess fysiska sammanhang i staden anvands ett morfologiskt angreppssatt. Historiken
fokuseras mot ett antal sarskilda morfologiska perioder med skilda historiska forutsattningar. Enligt
Jivén dr en morfologisk period en fas av social och kulturell historia, inom vilken distinkta, materiella
former skapas i det kulturella landskapet, betingade av sirskilda faser av socioekonomisk utveckling.’
For att kartlagga Gotaverkens karaktar och paverkan pa sin omgivning i olika tider har jag darmed valt
att skildra fyra separata perioder utifran Goétaverkens specifika etableringsplatser i staden:
Etableringsfasen i den forindustriella staden (1830-1860). Darefter foljer Det mangsysslande féretaget
(ca 1880-1920), Det storskaliga varvet (1940-1960) och avslutningsvis Det rationella varvet pa en
krympande marknad (1960-1990). | dessa férdjupningar beskrivs inledningsvis ekonomiska, tekniska
och sociala forutsattningar for foretagets verksamhet. Sedan breddas bilden av foretagets fysiska
sammanhang med ett flandrsperspektiv ur vilket en bild av industrianldggningen och dess omgivning
malas upp.

Denna flandrsbaserade beskrivning struktureras framst av de skilda morfologiska regioner som
Gotaverkens utveckling beror i staden. Gotaverken startade som ett verkstadsforetag pa sédra
dlvstranden i Goteborg, som sedan expanderade och tog ny yta i ansprak pa den norra alvstranden.
Aven denna placering genererade senare begrinsningar fér verksamheten varpa Gotaverken tog nya
ytor i ansprak ytterligare en gang och byggde upp en ny anlaggning vid Arendal pa Hisingen, utanfor
den befintliga staden. Verkstadsytorna pa sodra och norra &lvstranden tillsammans med
Arendalsomradet utgor alltsd tre separata morfologiska regioner med skilda geografiska och
socioekonomiska foérutsattningar.®

Utifran den begreppsbank som utvecklats inom den engelska skolan av stadsmorfologisk forskning
foretradd av M. R. G. Conzen gar det vidare att utveckla en tematik for att vidare strukturera analysen
av de morfologiska regionerna. Den enskilda tomten kan ses som en bas-cell, vars forandring studierna
av den historiska stadsutvecklingen kan baseras pa i relation till hur bra den representerar ett
stadsomrades samlade tomter. Flera tomter tillsammans skapar ett bebyggelsemonster vilket kan véxa
fram organiskt men &dven statiskt utifran tillampad stadsplanering och utveckling av stadsplaner.

9 Jivén (2003) sid 69, 73, 79
10 Jjvén (2003) sid 73, 80-81
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Verkstadsomraden som Gotaverkens har dock en helt annan skala an ordinara tomter och byter plats
i staden, férdndras och expanderar enligt ett eget monster som saknar den representativitet Conzen
anvande sig av och sag i sina bascellstomter. Istallet kan verkstadsomradenas platsspecifika funktioner
for framvaxt, forandring och destruktion av kringliggande strukturer analyseras, snarare dn dess roller
som representativa byggstenar.!!

Platser har dven olika utvecklingsmonster beroende pa var i férhallande till stadens centrum de ligger.
En gemensam namnare for Gotaverkens verkstadsomraden ar att de etablerades i stadsrandzoner i
den vaxande staden, bestaende av framst andra mer ytkravande funktioner an boende och handel.
Stadsrandzoner har i regel ett annat utvecklingsmonster dn vad som ar fallet i den homogena
stadskarnan. En hypotes i denna uppsats ar att Gotaverken utgor en katalysator for framvaxten och
utvecklingen av stadsrandzoner, vilka kan kartlaggas och beldggas med hjalp av den begreppsbank som
utvecklats om stadsrandzoners transformationsprocesser inom stadsmorfologin. Jag redogor for dessa
begrepp och fordjupar resonemanget i den teoretiska ansatsen.

Tillampad pa denna studie gar det utifran de morfologiska grundbegreppen tomt, bebyggelsemdnster
och stadsrandzon alltsa att bygga upp en tematik inom vilken verkstadsomradenas karaktar och
egenskaper analyseras for sig. Detta kopplas sedan till hur dessa tomter forhaller sig till den omgivande
staden med utgangspunkt i de stadsstrukturer som vaxt fram kring verkstadsytorna. Ett tredje tema ar
sedan verkstadsomradenas funktionella utveckling i egenskap av att tillhdra stadsrandzoner.?

Den tematiska studien av de morfologiska regionerna sammanfattas sedan i en analys, fran vilken
slutledningar om hur Gotaverken paverkat framvaxten av den omgivande staden kan formuleras for
varje enskild morfologisk period.

1.4.2 Material och kdllkritik

For att astadkomma en kronologisk historik krdvs en omfattande och systematisk datainsamling.
Metoden for datainsamling har bestatt av en trestegsprocess i vilken den publicerade historiska
litteraturen om Gotaverken och Goteborg stakat ut vagen for en mer systematisk faktasamling i mer
specialiserade tryckta kallor, som Gotaverkens personaltidningar och verksamhetsberattelser samt
plankartor och bilder fran Gotaverkens foretagsarkiv och andra arkiv. Det tredje steget har varit att
komplettera den framvaxande berattelsen och de fragetecken som eventuellt fortfarande finns kvar
med platsstudier och intervjuer.

Genom hela faktasamlingsprocessen efterstravas en grundlaggande kallkritisk hallning. Rent allméant
har jag stravat efter styrka de faktauppgifter jag valt att anvanda genom att férsoka anvanda flera olika
kallor som sa langt som maijligt varit oberoende av varandra. Pa sa vis har en slags triangulering uppnas.
| flera fall dar motstridiga uppgifter patraffats kommenteras detta i notapparaten.

Det primara kallmaterialet utgors utover publicerad litteratur framst av sadant som foretaget sjélva
producerat utifran olika syften, bland annat personaltidningar och broschyrer. Ett grundlaggande drag
i dessa kallor ar att det saknas en sjalvkritisk hallning. Foretagets expansion och verksamhetsinriktning
har framstéllts som nodvandig for foretagets 6verlevnad. Sadana foreteelser, som genom foretagets
framfart inte 6verlevt och eventuella konflikter detta har gett upphov till, har inte dokumenterats och
traderats i den interna berattelsen om Goétaverken i sarskilt hog utstrackning. Detta har skapat ett
tomrum i den historiska bilden av foretaget och dess roll for stadens framvaxt. For att vidga
perspektivet har jag darfor kompletterat mina kallor med intervjuer. Detta arbete har framst berort
arbetets senare del om Arendal. Fyra personer som &r eller har varit bofasta i Arendal har intervjuats

1 Jjvén (2003) sid 69-70, Vance (1990) sid 12, 34
12 Jivén (2003) sid 69-70, 74-77, 81-83
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med hjdlp av fysiska traffar och telefonsamtal. En intervju har genomfdérts med paférhand
specificerade fragor vilka legat till grund for till ett associativt samtal om hur Arendal har férandrats
frdn 1970-talet och framéat. Denna intervju spelades in. Ovriga samtal och telefonsamtal angdende
Arendal har varit mer informella men har haft ungefar samma amnesinriktning som den forsta
intervjun. Informanterna knutna till Arendal har bidragit med en diversifierad bild av Gotaverkens
expansion i Arendalsomradet. Bilden av vad som fanns i Arendal innan exploateringen har ddarmed
kunnat lyftas fram tillsammans med historien om hur detta paverkades av uppbyggandet av
Arendalsvarvet och den fortsatta industrialisering detta senare banade vag for. Det finns en kontinuitet
i denna beréattelse som mynnar ut i vasentliga aspekter kring pagaende forandringsprocesser i Arendal,
uppdagat tack vare det kompletterande kallmaterial dessa informanter bidragit med. Ett telefonsamtal
har daven genomforts med Leif Blomqvist, som var byggnadsndmndens ordférande under borjan av
1990-talet. Amnet var da specifikt Goéteborgs stads ddvarande syn p& varvsnaringens framtid i
Goteborg samt de foreslagna idéer om stadsomvandling som var aktuella under 1980-talets slut.

1.5 Avgransningar

Ett stort industriféretags anldggningar och dess paverkan pa en kringliggande stad 6ver tid utgor ett
komplext samband med odverskadliga indirekta effekter for stadens fysiska utveckling. Darfor behover
avgransningar avgoras i fraga om vilka fysiska miljoer som studeras och under vilken tid. Har ger den
valda metoden grundldggande utgangspunkter utifran morfologiska perioder och regioner. Analysen
foljer alltsa Gotaverkens expansion i staden och lamnar samtidigt de platser foretaget inte langre ar
verksamt pa enligt féljande uppstallning:

1830-1860 | 1880-1920 | 1940-1960 | 1960-1990
Skeppsbron X X
Norra alvstranden X X X
Arendal X

Figur 1. Morfologisk period i horisontalaxel och morfologisk region i vertikalaxel

Studien avgransas vidare genom ett fokus pa vad Gotaverken byggt i egen regi, till skillnad fran det
som exempelvis Goteborgs stad har byggt for att tillgodose industrin och den vaxande befolkningens
behov. Det ar svart att halla isdr detta eftersom framvéaxten av staden i flera fall ar en logisk konsekvens
av Gotaverkens byggande och att uppsatsens syfte ar att skildra denna paverkan. Studien beror
daremot det byggande som paverkat Gotaverken utifran pa olika satt, exempelvis anlaggandet av
Frihamnen i ndra anslutning till Gotaverkens omrade.

Avgransningar gors ocksa utifran vad som menas med Gotaverken. Har avses foretaget i sig sjalvt samt
dess foregangare och eftertrddare. Foregangarna var Keillers mekaniska verkstad, Goéteborgs
mekaniska verkstad och senare Goteborgs Nya mekaniska verkstadsaktiebolag. Nar det géller
eftertradare delades fran 1960-talet och framat Gotaverkenkoncernen upp i ett stort antal andra
mindre delféretag, exempelvis Arendalsvarvet och Gotaverken Angteknik. Har far geografin satta
avgransningen. Eftersom studien handlar om hur Gotaverken paverkat den kringliggande
stadsbebyggelsen, blir de verksamheter som ar knutna till Goteborgs stad intressanta att félja, d v s.
framst Cityvarvet, Gotaverken Angteknik och Gotaverken Motor samt Gotaverken Arendal. Studien
utesluter ddremot delféretag pa annan ort samt foretag som kopts upp eller pa annat satt kommit att
dgas av Gotaverkenkoncernen, sdsom Oresundsvarvet eller Eriksbergsvarvet.

15



Med fysisk miljo, bebyggelse och byggande avses i denna studie begreppen i sina vida bemarkelser och
innefattar darmed utéver byggnader dven anldggandet av vagar, kajer och fordandringar i landskapet.
Har bestar begransningen istallet av ett fokus pa Gotaverkens stadsbyggande roll i Goteborg. Det gar
alltsa eventuellt att skilja ut de byggnadsprocesser som far konsekvenser for stadens fysiska utveckling
fran Gotaverkens byggande i storsta allmanhet.

| studien gors det dven en atskillnad pa vad Gotaverken byggt for att mojliggora sin produktion och
den faktiska produktionen. Likval som de fartyg som byggts pa Gotaverken inte berors ingaende i
studien, kommer det inte heller ges en fullstandig bild av de andra byggnadsstrukturer som foretaget
levererat sdsom Gasklockan, delar av Alvsborgsbron eller Saluhallen i Géteborg. Sddant kommer dock
berdras da det ar befogat for att skildra varvets verksamhet i relation till deras faciliteter eller om det
pa andra satt berikar berattelsen.

1.6 Teori

1.6.1 Stadsmorfologisk utgdngspunkt

Genom att betrakta varldens stader som levande organismer bland andra, kan man narma sig deras
livsbetingelser och livsforlopp. Olika typer av byggstenar och processer ger forutsattningar for fodelse,
tillvaxt, utveckling och eventuellt tillbakagang och dod. Tillsammans skapar dessa byggstenar och
processer stadens morfogenetik: En form och en formférandring som i stérre eller mindre utstrackning
foljer givna monster som kan kartldggas och studeras.’® Den kanske viktigaste konstituerande och
uppratthallande processerna inom denna morfogenetik utgérs av stadens ekonomiska kretslopp.
Eventuellt g&r det att tala om stadens metabolism. Over tid pulserar ekonomin i en stad, frén perioder
av tillvaxt till perioder av ekonomiska svackor. | den engelska skolan av den stadsmorfologiska
forskningen, under 1900-talet framst utvecklad och foretradd av Herbert Louis, M. R. G. Conzen och
Jeremy Whitehand, dras det kopplingar mellan den ekonomiska rorelsen och karaktdren pa staders
fysiska tillvaxt. Enligt deras teorier aterspeglas perioder av stark ekonomisk tillvaxt framst av
bostadsbyggande och utbyggnad av relativt tata och kompakta stadsmoénster i stadens periferi till foljd
av stort privat kapital. Under perioder med samre tillvaxt ar det istallet det offentliga kapitalet som ar
relationsmassigt storre, vilket tillsammans med ett lagre markpris bidrar till utbyggnad av offentliga
institutioner, infrastrukturprojekt, industriomraden, och liknande markanvandning som huvudsakligen
kréver stdrre tomtenheter. Aven kapitalstarka privata aktérer med intresse av stérre tomtenheter
initierar saklart projekt da markpriserna ar lagre.'

Enligt den engelska stadsmorfologiska skolan gar det alltsa att avlasa ekonomins upp- och nedgangar
som fysiska arsringar med markant olika karaktar kring den ursprungliga stadskarnan i en stad. Det gar
ocksa i detta avseende att gora skillnad pa bostadsbebyggelse och strukturer med andra funktioner.
M. R. G. Conzen beskriver utifran detta framvaxten av stadsrandzoner med den primara distinktionen
att de skiljer sig fran bostadsomraden genom sin funktion och att de innehaller mer ytkravande
anvindning per tomtenhet.?®

Den empiriska forskningen pa faltet har visat att sddana stadsrandzoner vaxer fram med en viss
regelbundenhet och med vissa generella likheter. Vanligtvis uppstar genom additiv tillvaxt i stadens
periferi en forsta stadsrandzon i omedelbar anslutning till den ursprungliga stadskarnan i relation till
en speciell fixeringslinje. En sadan fixeringslinje kan till exempel utgoéras av platsen fér den gamla

18 vance (1990) sid 33-39
4 Conzen (2009) sid 32
15 Hopkins (2011) sid 41-42
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stadsmuren, som var vanlig kring medeltida stadskarnor. Randzonen som vaxer fram efter att
stadsmuren rivits blir da vanligtvis sluten till sin karaktar, d v s den visar sig som en sammanhangande
arsring eller ett balte kring stadskdrnan. Randzonsytans lage i forhallande till fixeringslinjen ar dven
karaktdrsdanande for planmoénstret och M. R. G. Conzen pratar om ett intramuralt respektive
extramuralt lage i forhallande till fixeringslinjen. Det intramurala laget innanfor fixeringslinjen har ett
relativt tatt planmonster som ansluter till stadskarnans finmaskiga nat, medan det extramurala laget
utanfor fixeringslinjen tenderar att ha en glesare struktur med stérre tomtenheter.

Efter en anldaggningsfas brukar den inre stadsrandzonen expandera 6ver ett betydligt storre omrade,
for att sedan bakas in i staden da bostadsomraden vaxer upp i dess utkanter. Utanfér dessa
bostadsomraden ar det darefter vanligt att ett betydligt mindre sammanhallet randzonsbalte utvecklar
sig som i sin tur ocksa omgardas av bostadsomraden. | vissa fall kan det darefter dyka upp en tredje,
yttre stadsrandzon bestdende av d&n mer |6st sammansatta omraden, som blandas upp av det
kringliggande rurala landskapet. Till skillnad fran den inre stadsrandzonen har den mellanliggande och
den yttre randzonen ingen konstituerande fixeringslinje och kan dessutom vara 6ppen. Det behdver
alltsa inte handla om ett sammanhallet béalte kring staden utan randzonen kan utgdéras av funktionellt
sammansatta 6ar som inte 4r sammanlinkade med varandra.®

Stadsrandzonsbegreppet gar att anvanda for att ge en stadshistoria en slags disposition, i vilken olika
typer av bebyggelseomraden kan kopplas till olika faser av tillvaxt. | detta fall gar det dven att koppla
ihop det studerade objektets utveckling med det grundlaggande monstret for stadens tillvaxt.
Gotaverkens historiska utbyggnadsfaser foljer eventuellt monstret for framvaxten av inre,
mellanliggande och yttre stadsrandzoner. Detta eftersom foretaget anlades ovanpa en raserad
befastningsvall utanfér staden och senare flyttade till den norra dlvstranden under det industriellt
expansiva 1870- och 1880-talet. Under 1960-talet flyttade de aterigen sin nybyggnadsverksamhet till
stadens periferi i och med uppbyggnaden av Arendalsvarvet. | den féljande studien analyseras
Gotaverkens stadsbyggande funktion, utifran de likheter och avvikelser stadsménstret kring
varvsanlaggningen har med vad som malas upp som signifikativt inom den befintliga teoribildningen
om stadsrandzoner. Syftet med detta ar inte att forsoka bekrafta eller vederlagga stadsmorfologiska
teorier. lIstdllet anvdnds denna teoribildning som en utgangspunkt for att battre forsta den
stadsbyggnadskontext i vilken Gotaverkens utbyggnad eventuellt hade en central roll.

Stadsrandzoner foljer namligen ett utvecklingsmonster som skiljer sig fran den homogena
stadskdrnans och den kringliggande stadens transformationscykler. Grovt kan randzonernas
utvecklingsmonster delas upp i en fas av framvaxt till foljd av olika initieringsmekanismer och en senare
transformativ fas.

Framvaxtfasen kan delas in en fixeringsfas, da additiva tillagg av otraditionella funktioner gérs i stadens
periferi och ny markyta tas ansprak och en randzon borjar vixa fram. Darefter foljer vanligen en
expansionsfas, da flera enheter med likvardig funktion tillkommer och forstarker den ursprungliga
karaktaren. Har kan randzonen dven vaxa utat genom vytterligare tillagg. Relevant fér denna studie ar
fragan om en randzon dven kan expandera over befintliga, exempelvis rurala, bebyggelsestrukturer i
staders utkanter. Har sadana strukturer motstandskraft i forhallandet till exempelvis expanderande
industri? Det tredje steget dr sedan en konsolideringsfas i vilken randzonsens funktion och karaktéar
gar mot ett stadium av méattnad.’

Den mer eller mindre konsoliderade randzonen utsatts sedan for transformativa processer. Enskilda
randzonsenheter kan da exempelvis bytas ut mot nya enheter med samma funktion, vilket leder till ett

16 Conzen (2009) sid 30-31, Conzen (2004) sid 245, 248-250, 252, 253
17 Conzen (2009) sid 34, Conzen (2004) sid 114
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kretslopp som foéryngrar randzonen och uppratthaller dess karaktdr gentemot den kringliggande
staden. | detta avseende kan randzoner ha en markant motstandskraft mot forandring och kan
uppréatthalla sina karaktarsegenskaper under lang tid. Randzonsenheternas funktionsvarde kan ocksa
sjunka vilket leder till att enheterna forsvinner och randzonen reduceras. De kan ocksa bytas ut mot
nya enheter med en helt annan funktion, vilket successivt leder till att randzonen alieneras fran sin
ursprungliga funktion. Vanligen handlar detta om att det byggs bostader eller affarsdistrikt i randzonen
vilket leder till att randzonen pa sikt absorberas i den kringliggande staden. | en reduktions- eller
alienationsprocess ar det dven vanligt att enskilda enheter flyttar fran en randzon till en annan vilket
M. R. G. Conzen bendamner som “translation”*®

Inom den stadsmorfologiska forskningen dr den ovanstaende begreppsbildningen en del av en storre
verktygslada, som framst anvands for att analysera hela staders utvecklingsprocesser. Denna studie
handlar dock inte om hela Géteborgs stadsmorfologiska utveckling utan fokuserar istéllet pa hur
stadens framvéxt paverkats av en enskild foretagsbildning. Ambitionen ar att kartlagga verksamhetens
fysiska avtryck i sin ndrmaste omgivning, dess fotspar i stadsbilden, som eventuellt har potential att
finnas kvar da den faktiska verksamheten forsvunnit. Sadana spar kan vara otydliga da manga
byggnader byggts om till oigenkdnnlighet och mindre uppenbara jarnvagsspar, kajkanter och
vagstrackningar forlorat sitt ssammanhang genom senare tillkomna tidslager.

Inriktningen pa ett sarskilt objekt och dess omgivning skiljer sig fran analysen av stader som helheter
och forutsatter ett alternativt forhallningsatt till de enskilda element som studeras. Gotaverken utgoér
till exempel ingen genomsnittlig tomtenhet eller en bas-cell som enligt M. R. G. Conzen, genom sin
fysiska omvandling ager en generell representativitet, som sdger nagonting om hur stadens spontana
planmdnster eller planerade layout fér vissa omraden véxt fram.'® En vanlig hypotes &r niamligen att
det finns synkront, typologiskt, samband mellan det enskilda elementet i en stad och stadsvdvens
helhet, vilket ocksa utgor analysverktyget inom mycket stadsmorfologisk forskning féretradd av bland
annat Conzen och den italienska stadsmorfologen Caniggia. Sddana samband manifesteras exempelvis
av det planerade stadsbyggandet, dar det kan finnas ett reglerat férhallande mellan gators bredd och
byggnaders hojd med mera. Detta ger en synkron “typomorfoligisk” relation mellan enheten och
helheten eller en relation mellan de allmdnna och de privata platserna i en stad.?

Men har ar det inte fraga om nagonting sadant. Istallet rér det sig om en expansiv och starkt féranderlig
tomtenhet, som i kraft av sin funktion genererar unika transformationsprocesser i sin omgivning.
Denna omgivning har utover att tillhGra stadsrandzoner dven varit den moderna (industrialiserade)
stadens periferi, som i férhallande till den dldre homogena stadskarnan ar utglesad och storskalig och
dar de enskilda funktionsenheterna halls isdr av infrastruktur som bryter sénder den traditionella
stadsvaven. Manga av den traditionella stadsmorfologiska forskningens studerade relationer ar svara
att tillampa pa denna typ av utglesade ”urban-rurala” landskap och att utga fran ett enskilt
inflytelserikt foretags férehavanden, kan eventuellt vara ett bra satt att forsta detta landskap och dess
morfologi.?

Rent fysiskt har Gotaverkens verkstadsomraden dessutom varit inhdgnade och ddarmed avgransade
fran den omgivande stadsstrukturen. Sddana avgransningar kan resultera i olika barriareffekter med
potential att droja sig kvar dven da den ursprungliga verksamheten upphért och omradena har 6ppnats
och den inre planstrukturen integrerats i den omgivande strukturen. Den industriella verksamheten pa
tomterna har ocksa inhyst stora antal manniskor. Dessa har tillsammans med verksamheten i sig sjalv

18 Conzen (2009) sid 34, Conzen (2004) 240-241, 244, 246, Schwabe Meneguetti/Pereira Costa (2015) sid 28-33
19 Jivén (2003) sid 70

2 | evy (1999) sid 79-81

2 Levy (1999) sid 83
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kravt att det vuxit fram kompletterande industri, infrastruktur och bostadsbebyggelse, som genererat
bebyggelsestrukturer och planménster pa ytan utanfor verkstadsomradena. Det av verksamheten
uppkomna externa strukturerna tillsammans med eventuella barridreffekter ger Gotaverkens
tomtenheter en potentiellt progressiv roll som katalysator for stadsutveckling i forhallande till sin
omgivning. Utifran tomt-, planmonster- och stadsradszonsbegreppet gar det darfor att analysera och
beskriva Gotaverkens stadsbyggande funktion. Denna metodik kontrasterar alltsa mot de
beskrivningar av genomsnittliga tomtenheters representativa roll for ett planmonster eller stadens
planerade layout, som traditionellt anvints inom stadsmorfologisk forskning. Forhallningssattet
oppnar mojligheten att betrakta omgivningen som ett resultat av skeenden inom Gotaverkens
tomtenheter. Ddrmed blir det sannolikt ocksa enklare att hantera varvsnaringens efterlamningar och
avtryck i omgivningen som kulturarv.

1.6.2 Det problematiska kulturarvsbegreppet

Kulturarv ar dock ett relativt begrepp som andrar innehall da det harleds till olika personers eller
gruppers uppfattningar. Urvalet av kulturarv baseras pa en normerande tolkning bland flera mojliga
tolkningar. En detaljerad undersokning av ett foremal eller en plats kommer ganska snart att avsl6ja
flera olika aktorer och intressegrupper. Det stora antalet mojliga aktérer och intressegrupper
komplicerar bilden, vilket gor att det inte finns nagra enkla relationer mellan motsatspar sasom
lokalbor och framlingar, kolonisatorer och koloniserade, m.fl. Kulturarv ar darfor foremal for konstant
forandring och omskrivning och dr bade en killa till och ett resultat av konflikter.?? Kulturarv ger
darmed upphov till ett dissonant tillstand, eller en brist pa éverenskommelser och samstammighet
kring sina betydelser, en egenskap som alltsa ligger i begreppets natur.?®

Inom det nationella kollektivet sker det aktiva urvalet och tolkningen av kulturarv med hjalp av
auktoriteter. Utifran en given mall, framst bestdende av befintligt kulturarv, institutionaliserad
kunskap, normer och tradition dgnar sig “professionella aktorer” pa grundval av sin auktoritet at att
inventera, dokumentera, klassificera, beskriva och bevara kulturarv?* Pa s& vis avskiljs kulturarvet i
bestamd form fran det potentiella, oklassificerade kulturarv i obestamd form som finns runt omkring.

En logisk konsekvens av denna process ar att olika foreteelser isoleras fran sitt naturliga sammanhang.
Detta kan exempelvis ske geografiskt: Ett objekt flyttas fran sitt geografiska sammanhang till
exempelvis ett museum eller arkiv och isoleras pa sa vis fran det tidsbundna skeende, som &r dess
upphov och egentliga sammanhang. Bevarande férandrar darmed en foreteelses status eller varde.
Detta kan i sin tur kan leda till flera olika bieffekter. Féreteelsen kan plotsligt uppfattas som autentiskt
eller exotisk. Den kan glommas bort eller plotsligt ses som extremt vardefull som den enda av sin
sdrart. En gemensam namnare for dessa "musealiseringsprocesser” ar att foreteelsen genom
bevarandet ges en langvarig, statisk pragel. Ambitionen med ett byggnadsminne kan vara att det ska
bevaras i sin ursprungliga form, vilket naturligtvis forsvarar foréandring och ar hela anledningen till
bevarandet. Det gar dock att utrycka detta i mer negativa ordval. Féreteelser berévas namligen sin
formaga att utvecklas, vaxa eller félja med sin samtid. Musealiseringsprocessen ger alltsa féreteelsen
en mer statisk natur. Det ar dock viktigt att sarskilja denna statiska pragel fran de betydelser som
foreteelsen symboliserar. Likvdl som isoleringen fran ursprungligt sammanhang mumifierar sjalva
foreteelsen ar den nu daven mojlig att anvanda for att beratta nya berattelser och representera helt
andra betydelser. Exempelvis ett dyrbart konsthantverk, som flyttas fran en fin salongsmiljo dar det
anvandes till den fundamentalt annorlunda verkstadsmiljon i vilket det tillverkades, laddas med

22 Graham, Howard (2008) sid 2-3
23 Ashworth, Graham, Tunbridge (2007) sid 36-37, Tunbridge, Ashworth (1996) sid 21, 29-31
2 Hammami (2012) sid 26
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alternativa betydelser. Objektets immateriella betydelser kan alltsa forandras i grunden, samtidigt som
det per definition kan vara en mycket praxisfientlig kulturarvspraktik att férandra sjilva objektet.?

Pa grund av att det utpekade kulturarvets immateriella betydelser kan fordndras ar de potentiellt alltid
foremal for forhandling. Sjalva urvalet av kulturarv ar naturligtvis férhandlingsbart pa samma satt.
Urval och tolkning sker alltid pa en arena, dar det finns flera olika aktorer som tavlar om
tolkningsforetrade. Att vinna tolkningsféretrade Over kulturarvsdefinitioner ar samtidigt ocksa att
skaffa sig en maktposition fran vilken det ar mojligt att diktera villkor exempelvis fér vad som passar in
respektive inte passar in i en stadsmiljo, vilka aktiviteter som ska paga i det offentliga rummet, vilka
kulturformer som ar ratt och vilka berattelser som ska berattas etcetera. Kort sagt ger mojligheten att
manipulera det férflutna genom att definiera kulturarv makt éver samhallsbyggandet.?®

| forsta hand ar det majoritetens uppfattningar som ges tolkningsféretrade inom den nationella sfaren,
alltsa den dominerande politiska, sociala, religiosa och etniska gruppen. Den australiensiska
kulturarvsforskaren Laurajane Smith har kallat detta fér AHD (The authorized heritage discource) vilket
har blivit en vedertagen storhet i internationella forskningssammanhang.?” Utéver denna majoritetens
uppfattning belastas kulturarvspraktikerna aven alltsd av traditioner, institutionaliserad kunskap,
juridisk praxis, och den branschkultur som genom historien vaxt fram inom kulturarvspraktikens
offentliga institutioner.

Genom kulturarvspraktikens globala aktorer har denna typ av kulturarvsproduktion spridit sig utanfor
nationalstaternas granser. Férutom att beskriva The authorized heritage discourse skriver Smith dven
om hur den av de traditionella institutionerna uppburna kulturarvspraktiken spridit sig som en
likriktare for kulturarv éver varden. Europeiska nationer dgnade sig at detta med hjalp av drivkrafterna
kolonialism och imperialism, men efter andra varldskriget har daven fredsrorelsen, i vilket FN och andra
internationella organisationer med motiv som modernisering och globalisering haft en liknande
agenda. Den vésterlandska uppfattningen om vad kulturarv ar for nagot har gatt ett segertag genom
varlden, och de internationella aktérer som arbetar med detta formar tillsammans UHD (Universalized
heritage discource) enligt ungefar samma modell som AHD inom den nationella sfiren.?® Deras
auktoritet vilar pa serier av internationella konventioner och éverenskommelser som ratificerats av
medlemslandernas regeringar. Enligt Smith konstituerar det internationella arbetet inom UHD numera
sattet vi tanker, pratar och skriver om kulturarv och influerar den dagliga kulturarvspraktiken pa alla
omraden.

1.6.3 Ett forhdllningssdétt baserat pd townscape-begreppet

Eventuellt finns det en stadsmorfologisk hallning man kan luta sig mot for att i viss man hantera
problematiken ovan. Genom att fokusera pa stadsmorfologiska processer, planmoénster,
tomtanvandning och stadsrandzoner gar det skapa en bild av stadens fysionomi eller dess townscape,
vilket ger en alternativ metod for att ndrma sig det fysiska kulturarvet i relation till normerande urval.
Planmodnster, markanvandning och byggnadsstruktur bygger enligt M. R. G. Conzen tillsammans upp
stadens townscape. Genom att badda in information fran olika morfologiska perioder gar det att ladda
townscape-begreppets byggstenar med vidgade betydelser, vilket leder till en djupare bild av det
lokala stadssamhallet. Ett omrades townscape ar enligt Conzen ett fysiskt dokument som uttrycker
stadens morfologiska uppbyggnad och lokala unicitet som vi kan identifiera oss i, i social, estetisk eller
existentiell mening utifran vilka vi dr. Conzen spinner dven vidare pa townscape-begreppet och narmar
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sig fragan om bevarande genom att i analogi med begreppet landskapsvard inom geografin tala om
townscape-management.?

Kulturarvdiskussionen kan eventuellt vitaliseras genom det bredare perspektiv som townscape-
begreppet bidrar till. | stallet for att valja ut och beskriva objekt kan forskaren fokusera pa tidsbundna
skeenden och Iata stadens statsmorfologiska processer och det townscape, som vaxer fram till féljd av
dessa processer, tala for sig sjalva. Det ror sig inte heller har om nagon objektiv tolkning. Men genom
ett strikt fokus pa stadens strukturella och rumsliga férandringar undviks den dissonansproblematik
som uppkommer genom ett normativt urval, eller genom en jakt pa olika kulturgruppers uppfattningar
om vad som ar kulturarv for dem. Den samlade townscape-analysen blir snarare en tavla med olika
lager av betydelser och det blir upp till betraktaren att sjalv formulera sin relation till denna bild. P3
detta satt vaxer varvsnaringens kulturarv till ndgonting som omfattar hela eller stora delar av den
fysiska staden eller de landskap som praglats av varvsverksamheten. Det finns dock flera aspekter av
detta an att enbart kulturarvet sprids ut Over en storre geografisk yta. Den townscape- eller
landskapsbaserade synen pa kulturarvet inkluderar dven bredare lager av méanniskor med olika
kopplingar till den potentiellt allomfattande historiska miljon och blir darfér mer demokratisk. Detta
aktualiserar i sin tur dven flera transdisciplindra samarbeten och det bredare dmnet blir da en
angelagenhet pa ett regionalt och nationellt saval som lokalt plan. Kulturarvspraktiken blir dirmed ett
arbete i vilket kulturarv kontextualiseras snarare an att det pekas ut och bevaras. Graham Fairclough
skriver i The heritage reader (2008) hur ett bredare kulturarvsperspektiv enligt ovan 6ppnar for en
kulturarvspraktik baserad pa diskursbyggnad pa flera nivder, dar det forflutna kontextualiseras i
samtiden och dar manniskor kontextualiseras i sin levnadsmiljo eller sitt landskap. Det skapar grund
for mer strategiska och detaljerade beslut rérande kulturarvets férdndringsprocesser.3® Detta faller
sig naturligt utifran en samtida kulturarvsdefinition, enligt vilken delar av det forflutna anvdands som
kulturella, politiska eller ekonomiska resurser for samtida behov. Kulturarv ér darmed ett diskursivt,
immateriellt stoff, som kan anvandas for att ladda objekt, byggnader, bebyggelsestrukturer och
landskap med mening utifran samtida visioner om den framtid vi tdnker o0ss.**

Alltsa. Min férhoppning ar att det genom kartlaggandet av Gotaverkens betydelse for stadens
framvaxt, tillsammans med beskrivningar av anlaggningen i sig sjdlv samt den kronologiska berattelse
som uppsatsens undersokningsdel utgdr, gar att fordjupa bilden av vad varvsnaringens fysiska
kulturarv bestar av, genom att luta sig pa teoribildningen kring townscape-begreppet. De flesta fysiska
element som byggde upp Goteborgs varvsindustri har redan férsvunnit eller byggts om och anpassats
till nya funktioner. | manga fall var de dven allt for storskaliga eller komplexa for att kunna hanteras
eller bevaras av en kulturarvssektor, som annu inte byggt upp tillrdacklig kunskap om hur man forvaltar
industrin. Detta har lett till att bevarandet av manga av industrialismens efterlamningar pa traditionellt
maner framst handlat om restaurering av arkitektoniskt betonade byggnader pa bekostnad av sina
historiska, sociala och rumsliga sammanhang.3? Tillimpningen av det stadsmorfologiska townscape-
begreppet kan trots detta, genom att bidra till en samlad bild och en bas for identifikation, skapa
forutsattningar for vidgade vyer kring varvsnaringens fysiska kulturarv, dess hantering och méjligheten
for oss att bara med sig berattelsen om den in i framtiden.

2 Jiven (2003) sid 78-79, Whitehand (2001) sid 104
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1.7 Forskningsoversikt

1.7.1 Stadsmorfologi

Den engelska stadsmorfologiska traditionen ar inflytelserik i ett internationellt sammanhang, vid sidan
av de franska och italienska morfologiska skolorna foretradda av Saviero Muratori, Gianfranco Caniggia
och Carlo Aymonino. Den engelska skolan, framst utvecklad av den tyskbrittiska stadsplaneraren och
geografen M. R. G. Conzen, rymmer ocksd uppsatsens metodologiska utgdngspunkter.3 Jag avser har
att kortfattat redogora for ndgra centrala punkter i denna forskningstradition samt hur den influerat
stadsmorfologisk forskning i Sverige. Jag kommer dven att berdra forskning som behandlar industriella
miljoers férandring och kulturarv och da dven sadant som hanterar varvsnaringen, Goteborg och
Gotaverken, eftersom det ar damnesmassigt relevant for mitt arbete och utgdér basen for
uppsatsarbetets faktasamling.

M. R. G. Conzen tog sin utgangspunkt i tidiga verk om stadslandskapets fysiska form av den tyska
kulturgeografen Otto Schlitter (1899) vilka vidare utvecklats av olika geografer. Randzonsbegreppet
identifierades och definierades forst pa tyska som stadtrandzone av Conzens mentor H. Louis efter
genomfdrda stadsanalyser i Berlin p& 1930-talet.3* Conzen spann vidare pd detta arbete och utvecklade
de huvudsakliga begreppsdefinitionerna inom faltet. Basceller, stadsmorfologiska perioder och
regioner, stadsrandzoner, townscape och townscape-management utvecklade Conzen framst genom
tva stadsanalyser presenterade i bockerna: The growth and character of Whitby (1958) samt Alnwick,
Northhumberland - a study in town-plans analysis (1960). Genom dessa studier kunde Conzen uppvisa
generella drag i staders morfologiska uppbyggnad och utveckling och darefter utveckla en
metodologisk grund for stadsanalys. De begrepp och teorier Conzen utvecklade har framst forts vidare
av professor Jeremy Whitehand som 1974 bildade The urban morphology research group (UMRG) pa
universitetet i Bermingham.*® Whitehand har beskrivit utvecklingen fér den stadsmorfologiska
forskningen i framst USA, Centraleuropa och Storbritannien under 1900-talet och har sjalv Iyft in
Conzens stadsmorfologiska begreppsbildning i ekonomiska perspektiv, dar relationen mellan staden,
byggindustrins dynamik och stadens levnadsmiljoer analyserats och utvecklats. Mycket av denna
forskning har sedan spritts internationellt genom UMRG:s arbete bland annat genom Peter Larkham,
Karl Kropf och Keith Lilleys doktorsavhandlingar och vidare forskning samt UMRG:s nyhetsbrev Urban
morphology newsletter, som getts ut sedan 1987.3 M. R. G. Conzens begrepp och teoribildning har
vidare influerat grundlaggande verk om vasterlandska staders utvecklingstendenser sasom den
amerikanska kulturgeografen James E. Vances The continuing city - Urban morphology in western
civilization (1990), och arkitekturhistorikern Spiro Kostofs The City Assembled: Elements of Urban Form
through History (1992). Manga av Conzens egna artiklar och esséer finns dven samlade i Thinking about
urban form: papers on urban morphology utgiven av M. R. G. Conzens son M.P. Conzen 2004.

1990 var UMRG vard for ett internationellt seminarium, vilket 1996 ledde till ett internationellt och
interdisciplindrt samarbete i form av International seminar on Urban Form (ISUF), som sedan 1997 gett
ut tidsskriften Urban morphology och arrangerat regelbundna konferenser. Genom Jeremy
Whitehands och manga andras forsorg har darmed Conzens arbete lyfts till ett internationellt
sammanhang och influerat manga av de artiklar jag anvant i denna uppsats.®’

% Jivén (2003) sid 44-47

3 Whitehand (2001) sid 105

% University of Bermingham, Om Jeremy Whitehand
3 Jivén (2003) sid 44-45, Moudon (1997) sid 3-10
3" Moundon (1997) sid 5-10

22



| Sverige har geografiska studier med urban inriktning bedrivits lange. Stockholm och stdaderna i
Malardalen och dess relation till sin omgivning studerades av geograferna Sten De Geer, John Leighly
och William William Olson fran 1910- till 1930-talet och redan 1919 etablerades urban historia som ett
akademiskt forskningsfalt pa Stockholms Universitet. Den mest centrala, tidiga teoribildningen
utvecklades emellertid genom konsthistorikern Gregor Pahlssons och hans interdisciplinara forskarlags
omfattande kartlaggning av svenska stader. Arbetet sammanstalldes i Svensk stad I och I utgivna 1950
och 1953 och déarefter kompletterade och aterutgivna 1973. | svensk stad beskrivs svenska staders
transformationsmonster och dess relation till samhallets utveckling fran 1840-talet till 1930-talet
utifran en metodologi baserad pa en omfattande insamling av sociologiska data. Detta ligger sedan till
grund fér en omfattande klassifikation baserad pa ett av Pahlson utvecklat stil- och typkoncept.3®

Svensk stad influerade bland annat bebyggelseforskarna Elias Cornell och Borje Hansen att analysera
motsatsforhallandet mellan stad och land och forhallandet mellan centrum och periferi fran 1950-talet
och framat. Kulturgeografen Lennart Améen utvecklade detta i sitt intresse for staders fysiska monster
och stadsplaner i vilket han aven lyfte in mycket av M. R. G. Conzens begreppsteori. | Lennart Améens
avhandling Stadsbebyggelse och domdnstruktur: Svensk stadsplanering i relation till dgoférhéllanden
och administrativa grdnser (1964) undersoks bland annat hur tidigare dgogrénser och annat syns i
senare tillkommen stadsstruktur, vilket ligger till grund for vidare studier om stadsstrukturers olika
tidslager. Ett av Conzen inspirerat mer enkelriktat fokus pa stadsplaner syns dven i Améens Stadens
gator och kvarter. Stadsmiljéns geografiska grunddrag (1985) och liknande svenska verk om
stadsplanernas historia som Bertil Sannells Kompendium i stadsmorfologi frén 1971 och senare Nils
Ahlbergs Stadens ménster -De historiska kartorna berdttar fran 1998.%°

Under 1970- och 1980-talet var det dock framst den italienska skolan som genom ett typologiskt
stadsmorfologiskt fokus aktualiserades i Sverige. Arkitekturhistorikern Bjorn Linn utvecklade Pahlssons
typbegrepp far att analysera urbana byggnadsstrukturer i linje med Caniggias och andra italienska
forskares studier av italienska stadskirnor och deras restaurering.® Ett liknande fokus aterkommer
exempelvis i Kristina Allperes avhandling Typbegreppet i arkitektur (1985) och i Finn Wernes
byggnadstekniska studier i bland annat Goteborg, vilka ligger till grund for den stadsmorfologiska
analysteori Werne utvecklat i Stadsbildens férédndringar. Liknande inriktning aterfinns dven i Johan
Radberg och Abdellah Abarkans forskning.**

Pa 1990-talet aterkom emellertid stadsbyggnadsforskaren Hans Bjur till M. R. G. Conzens teorier om
stadsrandzoner som en av flera utgangspunkter for analys av staders periferier, dess problem och
transformationsprocesser. En forskargrupp under Bjurs ledning utférde ett omfattande arbete med
denna inriktning, vilket ledde till ett brett engagemang som bland annat kom till utryck i det av Ola
Wetterbergs och Ingrid Holmbergs redigerade temanummer Stadens periferi i tidskriften Nordisk
arkitekturforskning (1998) och Hans Bjurs och Bertil Malmstroms Periferins gestalt i tidskriften
Arkitektur (1996). Den stadsmorfologiska inriktningen och stadens periferi aterkommer aven i flera
doktorsavhandlingar fran Tema stadsbyggnad pa sektionen for arkitektur pa Chalmers tekniska
hogskola. Intressant i detta sammanhang, pa ett metodologiskt men kanske framférallt pa ett
geografiskt och dmnesmassigt plan, dr Gabriella Olshammars studie av Gustav Dalénsomradet pa
Hisingen i Goteborg: Det permanentade provisoriet - Ett dteranvént industriomrdde i vdntan pa rivning
eller erkénnande (2002). Olshammars industrimiljéfokus har sedan fatt en fortsattning i hennes
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nuvarande forskningsprojekt, som beror det dagliga livet i relation till de visioner om férandring, som
finns kopplade till den sméaskaliga industriella miljé som finns kvar kring dlvrummet i Géteborg.*?

Pa Tema stadsbyggnad pa Chalmers har dven de olika skolbildningarna inom stadsmorfologin utgjort
ett undersdkningsamne i sig sjalva i Gunilla Jivéns Stadens morfologi som kulturarv (2003), i vilken
stadsmorfologiska metoder enligt de olika skolorna provas och utvarderas. Denna avhandling har varit
mycket vardefull fér metodutvecklingen i denna uppsats. Det stadmorfologiska intresset i Sverige
mynnade sedan ut i etableringen av i huvudsak tva verksamma forskargrupper med stadsmorfologisk
inriktning. Den ena ar en forskargrupp inriktad pa Space syntax pd Kungliga tekniska hogskolan i
Stockholm ledd av Lars Marcus och den andra ar Ett nordiskt natverk for stadsmorfologi lett av Abdella
Abarkan pa Blekinges tekniska hdgskola i Karlskrona.*®

1.7.2 Industriminnesforskning

Trots att denna uppsats har ett historiskt stadsbyggnadsperspektiv snarare an ett fokus pa de
industriella anldggningarna i sig sjalva, sa ar andd den forskning som bedrivs om industriers
forandringsprocesser, bevarande och ateranvandning relevant. Forskningsfaltet “industriell arkeologi”
utvecklades i Storbritannien pa 1950-talet och var forst inriktad pd bevarandet av “industrialismens
monument” utifran en framvaxande syn om att sddana kunde vara vackra och historiskt viktiga for
forstaelsen av den industriella samhallsutvecklingen. Industrialismens efterlamningar studerades
utifran ett arkeologiskt forhallningsatt, dar strukturerna fick beratta om levnads- och produktions-
forhallanden. Ett intresse for industriella “brownfields” och jarnvagar och annat 6ppnade darefter for
att studera stérre industriella strukturer och landskap.* Féltet breddades darefter alltmer och blev en
interdisciplindr angeldagenhet. Detta i takt med att studierna kring industriella produktionsanlaggningar
dven borjade kompletteras med sociologiska undersékningar med inriktning pa konsumtionssidan av
den industriella samhallsutvecklingen. Har stod &aven industrialiseringens och den kapitalistiska
utvecklingens paverkan pa individen i fokus.*

Pa ett internationellt plan verkar sedan 1999 det interdisciplindra natverket The international
committee for the conservation of industrial heritage (TICCIH) vars mal ar att skapa ett internationellt
samarbete kring utbildning, forskning, tolkning, dokumentering, bevarande och restaurering av
industriella kulturarv. Natverket har en bred inriktning som tacker allt fran maskinutrustning till
industriella landskap och immateriellt kulturarv som yrkeskunskap och arbetarkultur. TICCIH ger ut ett
nyhetsbrev en gang i kvartalet och anordnar regelbundet konferenser. De verkar dven for att sprida
publikationer pa amnet och gav 2012 ut samlingsvolymen Industrial heritage re-tooled -The TICCIH
guide to Industrial heritage conservation. 2014 ingick TICCIH aven i ett samarbetsavtal med
International council of monuments and sites (ICOMOS) med malsattningen att astadkomma ett storre
samarbete kring forskningen och bevarandet av industriellt kulturarv runt om i varlden.*

Forskningen kring industriella kulturarv har varit omfattande dven i Sverige bade fére och efter att
Marie Nisser antogs till varldens forsta professur i industriminnesforskning pa Kungl. Tekniska
hégskolan i Stockholm 1992, varpa hon kunde bygga upp en forskargrupp kring &mnet.*” Jag vill ndmna
en del arbeten som kommit till sedan dess och ar relevanta for denna uppsats, for att de ligger i
skarningspunkten mellan industriella kulturarv, samhallsutveckling och stadsbyggande.
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47 Avango, Lundstrém (2003) sid 7
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Industrialiseringens historiska faser i Sverige och dess paverkan pa samhallsutvecklingen, ekonomin
och manniskors liv har studerats ingaende av Maths Isacson. | Industrisamhdllet Sverige - arbete ideal
och kulturarv (2007) fokuserar han exempelvis pa den hogindustriella epoken mellan 1930 och 1980
och hur industriforetag tillats revolutionera vara arbetsorganisationer, boendeformer, relationer och
ideal.®® Det historiska perspektivet i detta verk satter min egen inriktning p& byggnadsstrukturer och
stadstillvaxt i en bredare kontext. Ocksa Annika Alzéns avhandling Fabriken som kulturarv - Frdgan om
industrilandskapets bevarande i Norrképing 1950-1985 ar intressant, eftersom den behandlar ett
industrilandskap som har sammanfaller med stadens centrum. Alzén skildrar med detta som
utgangspunkt de kulturarvsprocesser, som praglat platsen fran ett initialt skede dar den mentala bilden
av industrin stod i direkt konflikt med synen pa kulturarv, till ett skede dar industrilandskapet i
Norrkdping kunde bevaras.*® | avhandlingen Hope and rust - Reinterpreting the industrial place in the
late 20" century undersdker Anna Storm redundanta industriella miljéers férdndring och de nya
meningsdiskurser som vaxer fram kring platserna i fordandringens spar. Industriella platsers
degenerering eller ateranvandning genererar omtolkningsprocesser kring vad anldggningarna &r och
star for. Storm kommer fram till att yrkesarbetande specialister, utan tidigare koppling till platserna,
ofta vinner tolkningsforetrade pa bekostnad av de som tidigare levt och verkat dar. Genom
gentrifieringsprocesser omvandlas redundanta industriella miljoers materialitet till en ravara eller
projektionsyta for hopp och framtidsvisioner i en lokal kontext, samtidigt som de politiska och socialt
orattvisa berattelser, som platserna eventuellt manifesterar, tenderar att blekna bort da det nya
meningsskapandet ofta innebir en slags férsoningsprocess.

Ett liknande fokus pa omtolkningsprocesser kopplade till industriellt betingad strukturférandring
aterfinns dven i antologin Malmberget - Strukturella férdndringar och kulturarvsprocesser -En fallstudie
(2008). Har wunderséks hur samhallet Malmberget forandrats i takt med den véxande
gruvverksamheten, som bade ar anledning till att staden 6verhuvudtaget finns samt pa sikt hotar att
utplana dess fysiska existens. Antologins artiklar ger exempel pa hur platsens historiska innehall
framstalls av olika aktorer och férhandlas i olika sammanhang. | takt med att gruvan vuxit har stadens
livsmiljoer successivt forsvunnit, vilket starkt paverkat kulturarvsprocesserna som finns knutna till
platsen. | antologin analyseras ocksa hur bilden av det forflutna lyfts in i samhallsplaneringen och
paverkar de framtidsvisioner som finns fér Malmbergets utveckling, samt hur det dven finns stora
risker for att kontakten med det férflutna gar forlorad ndr det nya samhallet byggs.>?

Anna Storm utvecklar senare bilden av detta och fordjupar resonemangen om kulturarvsprocesser som
forsoningsarbete, da hon i Post-industrial landscapescars (2014) undersdker omfattande
landskapsférandringar i industriernas spar runt om i Nordeuropa, som bade fysiska och mentala
arrbildningar. Ett arr i landskapet manifesterar, i kontrast till de lagerbildningar av spar fran olika tider
som inom kulturvarden brukar bendmnas som palimpsest, definitiva skador som kraver omfattande
lakningsprocesser. Storm visualiserar pa detta satt den kapitalistiska industrins dubbla roll i
samhallsbyggandet. | ett initialt skede &r industrin samhéllsbyggande, men da verksamheten
expanderar hotas istdllet det etablerade och nu mindre flexibla samhallet. | den efterkommande
postindustriella verkligheten kvarstar de fysiska sparen av industrin som Oppna sar. De

“8 Jsacson (2007) Se dven Isacsons genomgéng av industrisamhéllets faser och dess relation till den svenska pé industriminnesforskningen
och dess framtid i antologin Industrins avtryck -Perspektiv pa ett forskningsfalt (2003) | samma antologi problematiseras dven
arbetsorganisationens utveckling i just varvsindustrin av Gosta Arvastson i kapitlet Manniskor, berattelser och verktyg -Perspektiv pa varven
och bilfabrikerna. Arvastson visar har hur de aldre varvsarbetarnas héga hantverkskunnande och de kulturella sérdrag som foljde med detta
reducerades och forsvann i takt med att arbetsorganisationen rationaliserades och tekniken utvecklades i varvsnaringens annalkande kris.

49 Alzén (1996)

%0 Storm (2008) Sid 9-12, 150167

51 Svensson, Wetterberg (2008)
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kulturarvsprocesser som sedan uppstar blir till lakningsprocesser. De "arrbildningar” som kvarstar
manifesterar kontroversiella berattelser.>?

Till de delar av min uppsats som berér maktévertagande av det fysiska rummet och relationen mellan
industrin och Goteborgs stad, finns dven ovantat intressanta paralleller i Dan Avangos forskning kring
svensk stenkols- och gipsbrytning pa Svalbard under 1900-talets bérjan. Industriverksamheten var har
ett nationellt mer eller mindre kolonialt intresse, dar verksamheten forutsatte att regionens status
som ingenmansland uppréattholls och dar huvudsyftet med (den oldnsamma) produktionen handlade
om att befista den svenska industrins ianspraktagande av platsen, snarare in ekonomisk vinning.>?

1.7.3 Géteborg och varvsindustrin

| forskningen om de svenska storvarven overvager etnologiska perspektiv tillsammans med studier
kring varvens ekonomiska utveckling och senare avveckling. For att ndamna nagot sa gav Svenska Varv
redan 1983 ut Serien Svensk varvsindustri under 100 Gr. Har ingick bland annat Tommy Svenssons
avhandling om I6nepolitiken, rationaliseringen och den fackliga kampen vid varven under 1900-talet
tillsammans med Kent Olssons skildring av de Svenska Varvens utveckling till exportindustri 1880—
1936. Darefter disputerade 1986 Jan Bohlin med en avhandling om varvsindustrins I6nsamhet,
finansiering och arbetsmarknad mellan 1920 och 1975. Leif Molinder utredde 1989 hur de sista civila
handelsfartygen byggdes och hur det gick for de anstdllda och vad som hiande med markinnehav,
verkstadsutrustning och byggnader mellan 1975 och 1988. Nagot mer sentida forskning pa samma
tema aterfinns dven i Mats Sjolins Varvsindustrins fér- och nackdelar (2003)%

Forskning kring varvens egna bebyggelsemiljoer och hur de paverkade den fysiska stadsbyggnaden &r
betydligt mer svarfunnen. En bra grund for mitt fokus pa detta har emellertid varit de delar av
historikern Martin Fritz omfattande forskning kring Géteborgs naringsliv och samhallsutveckling dar
Gotaverken behandlas. Fritz senare forskning om familjen Keillers roll for Sveriges industrialisering har
dessutom bidragit mycket till min skildring av Gétaverkens féregangare.>

Norra &dlvstrandens miljoer har dven varit foremal for flera uppsatsprojekt pa institutionen for
kulturvard pa Goéteborgs Universitet dar fokus har varit hur denna bebyggelses fysiska kulturarv
hanterats och i vissa fall anvants som resurs for stadsomvandling. Madelene Seberbrink underséker
exempelvis Norra alvstrandsomradets omvandling i relation till de bevarandeprogram och 6vriga
kulturmiljounderlag som utarbetats, politiska visioner, kulturmiljovardens metodutveckling och
Alvstrandens utveckling AB:s faktiska omvandlingsarbete i masteruppsatsen Norra dlvstrandens
tvedrdkt -En postindustriell transformeringsprocess (2014). En specifik inriktning pa just Gétaverkens
forna verkstadsomrade i Lundbystrand, aterfinns i Stina Ekbergs uppsats (Post)industriomrdden
- Industrins kulturmilier i den ideala staden med fokus pd Gétaverken i Goteborg (2016). Har ges
exempel pa hur olika filosofier och strategier for stadsbyggande (urbanismer) tillatits paverka
industrimiljoer med ibland fundamentalt olika paverkan pa de befintliga miljéerna som féljd. Denna
bakgrund ger perspektiv pd hur Gotaverkenomradets utspridda och komplexa natur inte helt
harmonierar med de ideal som styr Géteborgs stads stadsbyggnadsprojekt Vision Alvstaden.>®

Det finns dven en avhandling pa omradet forfattad av Bo Ohrstrém p& Chalmers stadsbyggnadssektion;
Urban process and global competition; enabling factors for mutual urban and economic development
at Norra dlvstranden in Géteborg (2004) i vilken det undersdks hur stadsomvandling och sanering kan

52 Storm (2014)

%3 Avango (2003) sid 176-177, 181-186

5 Bohlin (1989) Molinder (1989) Olsson (1983) Sjolin (2003) Svensson (1983)

% Fritz (1996) Fritz (2008)

% Ekberg (2016) sid 22, 31, 37, 38, Seberbrink (2014) sid 17, 5777, 82-86, 112-114.
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anvandas som ett verktyg for att astadkomma noder av urban tillvaxt. Med utgangspunkt framst i
omvandlingen av Lindholmens gamla varvsomrade behandlar avhandlingen hur olika intressegrupper
samverkat for att &stadkomma ett foretagskluster och en tillvixtnod pa platsen.>” Genomférandet av
dlvrummets stadsomvandling och bland annat dess inslag av medborgardialoger har ocksa studerats
och lyfts till ett internationellt sammanhang av Knut Strémberg, professor i stadsutveckling pa
Chalmers Arkitektur tillsammans med etnologen Joakim Forsemalm fran Goteborgs forskningsinstitut.
Tillsammans har de bidragit med ett kapitel i Waterfront regeneration: Experiences in city-building,
under redaktion av Harry Smith och Maria Soledad Garcia Ferrari. Verket tar upp vattennara
stadsomvandlingsprojekt i flera nordeuropeiska stider och visar hur fenomenet dykt upp och
hanterats olika i takt med den allmdnna avindustrialiseringen av Europa.>®

1.8 Disposition

Uppsatsens undersdkande del inleds med en kronologisk berattelse om Goétaverkens framvaxt som i
stora drag foljer en given tematisering. Historiedelen har darmed delats in i karaktarskilda
morfologiska perioder som utgdr basen for en kapitelindelning. Varje kapitel inleds med ett
orienterande avsnitt dar tidsspecifika forutsattningar for verksamheten gas igenom. Darefter foljer ett
avsnitt med specifikt fokus pa Gotaverkens verkstadsanlaggningar, vilka sedan satts i ett storre
sammanhang i ett avslutande avsnitt. Detta handlar om Gotaverkens paverkan pa de stadsrandzoner
som foretaget befunnit sig i. Den kronologiska berattelsen sammanfattas sedan i ett separat avsnitt,
innan den undersokande delen av uppsatsen avslutas med ett reflekterande kapitel om den samtida
utvecklingen for foretagets forna miljder. Darefter foljer ett kapitel med slutsatser dar uppsatsens
fragestéllningar besvaras genom att undersékningsmaterialet samlas ihop i avgérande aspekter och
tendenser kring hur Gotaverken paverkat stadsutvecklingen i Géteborg. Slutledningarna innehaller
dven en kritisk reflektion kring den valda undersokningsmetodens anvandbarhet. Darefter avslutas
uppsatsen med en sammanfattning.

57 Ohrstrém (2004)
%8 Smith, Ferrari (2012)
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2. Etableringsfasen i den forindustriella staden (1800-
talets mitt)

2.1 Staden dppnar sig

1700-talet var en ekonomisk storhetstid for Goteborg. Sillfisket i Bohuslan utgjorde basen for en
livaktig handel och det Ostindiska kompaniet var landets storsta foretag. Sillen férsvann dock plotsligt
fran Bohuskusten och sillfangsterna uteblev ar 1808, varpa sillfisket mer eller mindre lades ned aret
dérpa. Det Ostindiska kompaniet upphorde med sin verksamhet helt ar 1814. Efter det sena 1700-
talets stadsbrander hade manga borgare ocksa uppfort dyra fastigheter till hoga krediter. Nu sjonk
hyrorna och fastighetspriserna drastiskt vilket ledde till hoga skuldsattningar och konkurser. P& det
utrikespolitiska omradet upphérde dessutom Napoleons blockad mot England mellan 1806 och 1814.
Denna blockad gjorde att Goteborg var en av de enda dppna hamnarna i norra Europa under denna
tid, en tid som i ekonomiska sammanhang ofta kallats den briljanta tiden. Den utlandska konkurrensen
okade darmed dramatiskt och Goteborg kastades in i en ekonomisk kristid som av flera anledningar
kom att paga anda tills 1840-talet. 1834 brot exempelvis en koleraepidemi ut som dédade tio procent
av stadens befolkning. Epidemin medférde &aven att staden avsparrades for att motverka
smittspridningen, vilket naturligtvis &ven paverkade handeln negativt.>

Fran 1830-talet och framat dkade dock successivt utlandsexporten av travaror. Frakterna gick over
staden efter att Gota Kanal 6ppnades i sin fulla langd 1832. Det ekonomiska livet i staden dominerades
lange av de handelshus som stod for denna export, vilket gjorde att det drojde férhallandevis lange
innan staden pé& allvar bérjade industrialiseras.® Tillkomsten av Gota kanal stillde krav pé att stérre
batar skulle kunna ta sig upp i Gota alv, vilket foranledde att segelleden i dlven forbi Skeppsbron
muddrades upp till ett stérre djup pa slutet av 1830-talet. Det skapade forutsattningar for den plats pa
Skeppsbron dar Gotaverkens foregangare Keillers mekaniska verkstad kom att ligga. Vassytan vid dlven
belades hiar med muddermassor och platsen var plotsligt tillganglig for transporter och sjosattning av
storre batar.

Angbatstrafiken visade dven att den nya angtekniken var pa frammarsch och 6ppnade en helt ny
marknad for att bygga batar drivna av dangmaskiner. P3 grund av att det gick allt snabbare att
transportera varor 6ver haven 6kade efter hand konkurrensen med utlandsk industri. Slutet av 1850-
talet och 1860-talet var darfor turbulent. 1858 togs en skyddstull pd maskiner och redskap pa fem
procent bort. Detta gjorde att importen av denna typ av utrustning o6kade fran framfor allt
Storbritannien vilket skapade ytterligare konkurrens.?! De flesta verkstadsindustrierna i Sverige var
mangsysslande och hade en stor bredd pa sin produktion och var rent allmant ofta inriktade pa olika
typer av maskiner och redskap, varpa den 6kande importen av motsvarande utrustning utgjorde ett
hot.

Under 1800-talets forsta hélft dgde for Ovrigt stora fysiska forandringar rum i staden.
Befastningsvallarna kring Géteborg hade blivit féraldrade da de inte moderniserats under 1700-talet.
Dessa revs under 1800-talets bérjan och frisatte en tomtyta som nastan var lika stor som den tidigare
stadsytan. Har uppférdes under 1800-talet bland annat Goteborgs forsta hyreshus vid stora Nygatan
och Larmgatorna samt aven inrattningar med mer allman karaktdr som Sahlgrenska sjukhuset,

% Fritz (1996) sid 14-16, 49, Prytz (1894) sid 30
% Fritz (1996) sid 55
51 Fritz (2008) sid 44, 47,
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Fiskekyrkan, och Goteborgs centralstation. De laga markpriserna till foljd av lagkonjunkturen i
kombination med de nytillkomna markytorna skapade aven grogrund for industrietableringar.
Tillsammans med den lite senare tillkomna Rosenlunds textilfabrik var Keillers mekaniska en av de
forsta storre industrietableringarna i anslutning till “det gamla Géteborg” innanfor vallgravarna.

Utdver dessa fanns inte manga industrietableringar i Goteborgsomradet forutom de Carnegieska
bruken vid Klippan i Karl Johans férsamling.5? Eftersom det inte fanns nagon storre fallhéjd i
vattendragen inom Goteborgs omrade kunde det inte heller ske nagra stérre industrietableringar, da
sadana var beroende av vattenkraft. Industrierna férlades darmed narmast till forsarna i Molndalsan
och Savean utanfor Goteborg. Keillers mekaniska verkstad och Rosenlunds textilfabrik anvande sig
istallet av nymodigheten angkraft och kunde darmed fordelaktigt placeras i anslutning till staden.®

2.2 Keillers mekaniska verkstad och Gdteborgs mekaniska verkstad

2.2.1 Féregéngare

Alexander Keiller kom fran Skottland till Goteborg ar 1825. Han kom fran en kopmansfamilj som redan
hade atskilliga kontakter och kunde snabbt etablera kontakt med de ledande handelsmé&nnen i staden.
Bland dessa fanns landsmannen William Gibson som redan 1810 kopt in egendomen Sagen vid Karl
Johanskyrkan i Majorna. Keiller och Gibson startade bolaget Gibson & Keiller 1828 och blev snart det
ledande féretaget i regionen for tillverkning av segelduk, trossar och linor.%

Eftersom verksamheten gick bra ville Gibson och Keiller dven i egen regi kunna spinna garn till sina
segeldukar och inkdpte for detta en kvarnbyggnad vid slussfallet i Fattighusan nara Drottningtorget
mitt i Goteborg. Har byggde de upp den forsta svenska fabriken fér maskinspinning av lin och hampa.
Pa grund av den laga fallhéjden i an behdvde bolaget snart hitta en ny plats med en stérre kraftkalla
dér de ocksa kunde sammanféra spinneri- och vavningsverksamheten geografiskt. 1832 inférskaffade
Gibson och Keiller darfor fastigheten Jonsereds sateri vid ett vattenfall i Sdvean utanfor Goteborg. Har
kunde bolaget snabbt bygga upp Jonsereds fabriker som kunde 6ppnas 1833.

Med tiden uppstod dock konflikter mellan den energiska och padrivande arbetsledaren Keiller och den
mer eftertinksamma finansidren och handelsmannen Gibson. Ar 1839 gick de skilda vigar pa sa satt
att Keiller mot ersattning avstod sin halft av bolaget. Alexander Keiller stod darefter pa egna ben och
hade ekonomiska medel att starta upp en egen verksamhet.®

2.2.2 Keillers mekaniska verkstad

Den verksamhet som senare skulle utvecklas till Gétaverken inleddes med att Alexander Keiller inkdpte
tvd tomter pa sammanlagt attatusen kvm vid nuvarande Skeppsbron i Goteborg. Ar 1841 ansokte
Keiller om att fa sla ihop dessa tomter for att tillskapa sa mycket sammanhadngande tomtmark som
mojligt. Detta beviljades och gatumarken som skiljde tomterna at férsvann samtidigt. Det som senare
blev Verkstadsgatan och Lilla Badhusgatan breddades med motsvarande yta.®® Vid samma tid akte
Keiller till England och inképte moderna maskiner som inte gick att f& tag pa i Sverige®” | november
1841 fick han tillstand att uppféra sin verkstad. Ansdkan beviljades tva veckor efter det att den kommit

52 Fritz (1996) Sid 35, 36

83 Fritz (1996) sid 86, 87

8 Fritz (2008) sid 10, 15, 16

% Fredberg (1977) sid 114, Fritz (2008) sid 16, 18, 22, Prytz (1894) sid 35-36
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in till Goteborgs kommerskollegium. Strax darefter inleddes byggandet av en fér datiden moden
mekanisk verkstad®®

Anlaggningen vid Skeppsbron innehdll i inledningsskedet fraimst en hundra m lang fabriksbyggnad, ett
gjuteri samt en magasins- och forradsbyggnad. Den langa fabriksbyggnaden forlades med langsidan
mot Langgatan, och som senare fick namnet Stora Badhusgatan. Byggnaderna var uppforda i tre
vaningar i mursten med vind. | bottenvaningen fanns kontor, en avdelning for angmaskin och
angpanna, samt en metallverkstad med hyvel, svarv och borrmaskiner. Pa vaningarna ovanfor fanns
en filarverkstad och en stor snickarverkstad. Enligt Keillers ansokan till kommerskollegiet skulle
verksamheten handla om att tillverka ”allehanda maskinerier, redskap och gjutgods av jarn och andra
metaller.”® Verkstadens jarn- och metallgjuterier blev den mest betydande delen av verksamheten.
Da Sverige vid tiden inte hunnit bli sarskilt industrialiserat tillverkades mestadels jordbruksredskap och
maskiner. | verkstaden tillverkades ocksa koksspisar, husgerad, prydnadsféremal och tradgardsmobler.
Ibland bestalldes dven stdrre arbeten som broar och kranar. Anlaggningen kompletterades efter hand.
1845-48 uppférdes en vallugn och anghammarsmedja som var den forsta av sitt slag i Sverige. Sjalva
hammaren i anghammarsmedjan blev sedan forebild for Gotaverkens emblem. Vid denna tid
uppfordes dven en platslagarverkstad.” Efter tre ar arbetade ca hundra personer i anldggningen. Ar
1850 var de tvahundra personer och vid mitten av decenniet hade personalantalet stigit till
trehundrafemtio. Ett av de mer betydande arbetena Keillers verkstad tog pa sig vid denna tid var
uppforandet av en dngmaskin med hundratjugo héastkrafter till Rosenlunds bomullsspinneri 1846.
Verkstaden fick &ven nagra ar senare uppdraget att tillverka och installera en egen
gasbelysningsanlaggning at spinneriet. Av betydelse for Goteborgs stadsbild var dven verkstadens
uppdrag att tillverka en del stérre broar dver innerstadens kanaler %

Figur 2. Géteborgs mekaniska verkstad pG 1870-talet. Kajen utanfér Skeppsbroomrddet ér nyanlagd och hamngatan har nyss belagts med
kullersten. Verkstadens huvudbyggnad ligger med Idngsidan mot Stora badhusgatan, ldngst frdn vattnet. Skorstenarna i det bortersta hérnet
av huvudbyggnaden tillhér gjuteriet och den ndrmaste skorstenen tillhér angmaskinen. | anldggningens mitt ligger smedjan med en stor
mdngd mindre skorstenar; en till varje enskild smideshdrd. Den stérre byggnaden i tre vaningar framfér smedjan innehdller kopparslagare-
och mdlarverkstédder samt férréd och magasin.”?
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2.2.3 Den férsta expansionen

Ganska snart stod det klart for Keiller att det fanns mycket att vinna pa att satsa pa fartygsreparationer.
For detta andamal inkdpte Keiller 1844 en granntomt till sin fastighet vid Skeppsbron av Géta
artilleriregemente. Den nya tomten lag i anslutning till artilleriets mark pa Stora Otterhalleberget,
senare med adressen Stora badhusgatan 7B. Planen var att anlagga en fartygsslip eller
upphalningsbadd for att kunna dra upp fartyg pa land for att reparera angpannor och skrovskador som
inte kunde repareras vid kaj.”? Slipen skulle stricka sig fran dlvstranden via ytan vid verkstadsomradets
sodra grans upp till Otterhélleberget och for att fa nodvandig langd och lutning var Keillers tvungna att
uppfora ett valv 6ver Stora badhusgatan sa att trafiken pa gatan kunde passera. Valvet |6pte tatt under
Otterhalleberget och hade ocksa sitt dvre faste i berget.

Projektet med fartygsslipen forsatte Keiller i en konflikt med stadens myndigheter som inte avslutades
forran 1867. 1854 hade staden beslutat att anldgga en kaj langs Skeppsbron for att bygga ut stadens
hamn. En gata skulle dessutom anlaggas narmast alvstranden. Keillers verkstad blev darmed avskuren
fran alven om inte en 6ppning i gatan kunde anordnas 6ver vagen ned till vattnet. Keiller ville bygga en
Oppning i kajen som kunde Overbryggas med en 16s stockbro. Staden, som avsag att anldgga
jarnvagsrals langs kajen, gick inte med pa dessa planer. Keiller forlorade den langdragna tvisten om
detta genom att Kungl. Maj:t 1867 faststallde en tidigare dom som utfardats av landshovdingen till
Keillers nackdel. Utan tillgang till vattnet blev det omaijligt for Keillers verkstad att fardigstalla den
planerade slipen och han kunde darfér inte fortsatta utveckla sin varvsrérelse vid Skeppsbron.”

Alexander Keiller hade utover sin fartygsslip dven andra planer for Skeppsbron som aldrig
genomfordes. Efter att ha fatt viss inblick i sina arbetares daliga bostadsforhallanden ville han 1858
uppfora en stor arbetarbostad under foten av Stora Otterhélleberget som skulle ga i linje med andra
monumentala byggnader som uppfordes i staden under denna tid. Arkitekten A. W. Edelsvard ritade
pa Keillers uppdrag ett nio vaningar hégt bostadshus som tanktes inrymma hela Keillers arbetsstyrka
pa tvahundrasjuttio personer med familjer samt tog fram ett kostnadsforslag. Keiller ansokte dock
aldrig om att fa genomfora sitt bostadsprojekt, troligen pa grund av de daliga markférhallandena pa
Skeppsbroomradet samt av ekonomiska sjal. 1860 fick A. W. Edelsvard i uppdrag att ta fram ett
forminskat och férenklat ritningsforslag. Inte heller detta genomfordes till féljd av bolagets
ekonomiska svarigheter under 1860-talet.”

2.2.4 Flytt 6ver dlven

Samtidigt som Go6teborgs stad 1855 beslutat att anldgga en kaj vid Skeppsbron uppférde Keillers
konkurrent Lindholmens verkstad en fartygsslip pa Gota alvs norra strand. Alexander Keiller var i
samband med de nyss uppkomna motgangarna med sin fartygsslip forutseende och inférskaffade
ocksa ett attiotusen kvm stort markomrade pa dlvens norra sida mitt emot sin verkstad vid Skeppsbron.
Nar Alexander Keiller till slut forlorat konflikten om sin fartygsslip igangsatte han istéllet en reservplan.
Den gick ut pa att successivt flytta éver de skrymmande fartygsarbetena till Géta dlvs norra strand.”®

Alexanders Keillers son, James Keiller fortsatte detta arbete. Nar de svara aren under 1860-talet byttes
mot ett 1870-tal praglat av ekonomisk hégkonjunktur och en vidgad exportmarknad for svenska
ravaror och produkter, visade sig detta vara ett lyckoslag. Vad géller verkstadsindustri hade Keillers
egentligen bara en stérre konkurrent; Lindholmens mekaniska verkstad, som hade startat i blygsam
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skala vid Lindholmen pa den norra dlvstranden 1845. Lindholmen var tidigt inriktat pa skeppsbyggeri,
emedan Keillers fortfarande satsade pa en stor tillverkningsbredd inom den allmanna
verkstadsindustrin, &ven om de ocksd hade bdrjat bygga batar i mindre utstrickning.”’

Det forsta som flyttades 6ver dlven var det mest utrymmeskravande varvsverksamheten med nya
fartygsslipar, platslageri, och angpanneverkstader. Det uppférdes ocksa med en gang en smedja och
flera andra nya byggnader. Det nya platslageriet utgjordes i sjdlva verket av byggnaden Cirkus pa
Exercisheden som monterades ner, flyttades, och byggdes upp som platslagarverkstad pa Hisingen. Pa
platsen forlades dven foretagets tillverkning av jarnvagsvagnar som var starkt vaxande vid tiden. En
egen angslup stod fér den framsta férbindelsen dver dlven.”

Figur 3. Varvet pd norra dlvstranden under 1870-talet. Keillers tomt pd Hisingen var ca tvGhundra m bred mot dlvstranden. Det forsta som
flyttades éver dlven till Hisingssidan var varvsverksamheten. PG bilden syns de férsta tvd mindre fartygssliparna. De stérre byggnaderna
bakom dessa innehdéll platslageri och en jarnvéigsvagnsverkstad. Till héger ligger magasinsbyggnader och ett varvskontor. Omrddet IGg mer
eller minder pd en halvé i vassen som byggt upp av muddermassor fran dlven. Bryggor har anlagts, men dnnu inga kajer.”

2.2.5 Goteborgs mekaniska verkstads AB

Fran 1856 borjade Alexander Keillers séner involveras i verksamheten. Den aldste brodern Alexander
Keiller jr gick in i ledningen for familjens affarer och firmanamnet dndrades till Alexander Keiller& Co.
Dock var det den yngre brodern James Keiller som blev allt mer involverad i verkstaden i Goteborg.

Lonsamheten minskade dock och tvisterna kring den nya fartygsslipen bidrog till att det gick allt sdmre.
Som ett forsok till att 16sa dessa svarigheter ombildades Keillers verkstad i Goteborg till ett aktiebolag
med namnet Géteborgs mekaniska Verkstads AB (GMV) 1867, varpad nya &gare slidpptes in.%
Svarigheterna lostes dock inte av detta och de turbulenta aren slutade med att Alexander Keiller & Co
gick i konkurs ar 1869. Utbver att det gick daligt for den mekaniska verkstaden i Goteborg gick det
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namligen ocksa daligt for familjen Keillers 6vriga industriella engagemang runt om i Sverige. Forutom
Alexander Keillers mekaniska verkstad i Goteborg var han och hans tre séner involverade i en mangd
olika verksamheter, som fick det svart pa grund av det sena 1860-talets lagkonjunktur, omvéalvningarna
pa varldsmarknaden, och de tva svara missvaxtaren 1867—68. De flesta av familjens engagemang
slutade med ekonomiska forluster och under varen 1869 férsattes bolaget i konkurs.

Redan samma ar vandes dock den negativa situationen till det motsatta. En grupp féormogna
goteborgare med Oscar Dickson i spetsen gick samman i en solidarisk raddningsaktion. Ett konsortium
bildades som kopte upp aktier i foretaget. En stor del av dessa gavs direkt till Alexander Keiller. De
ovriga 6vertogs senare mot inkdpspriset av James Keiller. Syftet var alltsa att framst radda GMV och
behalla James Keiller i ledningen av verkstaden.®

2.3 En inre stadsrandzon kring Goteborg

2.3.1 Ett vassomrdde Idngs dlven

Fram till forsta halften av 1800-talet bestod Skeppsbroomradet langs med Gota alv framst av vassmark.
Trots Stora Otterhadllans branter mot dlven var stadsgransen befast med héga murar innanfér den
smala strandremsan. Lings strandomradet fanns bara en gangstig som gick mellan vassen och
bergskanten pa Stora Otterhallan fran Rosenlund upp till stora hamnkanalen. | Fredbergs Det gamla
Goteborg beskrivs denna stig som ett tillhall for “slédder, avskedad och permitterad militdr, hamnbusar
och lésaktiga kvinnor” som ofta éverfoll fredliga vandrare och stal klader fér de som badade i vassen.®
Viss bebyggelse fanns dock pa utsidan av Carlsport, vid Kungsgatans mynning. Precis nedanfor
befdstningsverket Carolus Rex lag en tullstuga, som trots att Carlsporten rivits byggdes om till ett storre
tullhus &r 1824. Med en tullbom éver gatan fortsatte tullbevakningen bedrivas fram tills 1840-talet.®*
Carlsport var under befastningsvallarnas tid en plats for livlig granshandel mellan stadsborna och
bonderna fran det omgivande landskapet. Eftersom tullverksamheten dnnu bedrevs fortsatte platsen
att vara ett inofficiellt handelsomrade sakerligen fram tills den tid da Keillers verkstad anlades.
Véardshuset Luntantu lag vid tiden héar vid nuvarande Kungsgatans vastra dnde. Det finns ocksa mycket
smuggelhistorier om platsen kring tullbommen. Uppgifter om hur tiggare och uteliggare anvande den
nedgangna gamla bastionen Carolus Rex som dvernattningsplats under 1800-talets férra del ger detta
Skeppsbromradet pa utsidan av befastningsmuren en ganska ruffig karaktar under 1800-talets forsta
decennier.®

Denna karaktadr kontrasterar starkt till omradet precis innanfér muren vid Carlsport, dar det redan
under 1700-talet inrdttats en brunnsinrattning (surbrunn) kring en naturlig kélla som hittats dar.
Brunnsinrattningen lag pa kronans mark men upplats ar 1800 till artillerikaptenen Anders Lindgren.
Mellan 1802 till 1835 drev Anders Lindgren dven ett mindre varmbadhus pa platsen. Hans arvingar
beholl dock Surbrunnsomradet, som lag i det nuvarande kvarteret Surbrunn vid korsningen mellan
Kungsgatan och Ingenjorsgatan. De hade ett boktryckeri i ett hus har och hans dotter Christina
Lindgren byggde 1851 har den Lindgrenska Villan pa Kungsgatan 8 med en tillhérande vacker tradgard
som stannade i slakten fram tills 1917.8¢ Innanfér stadsmurarna vid Stora hamnkanalen &g dessutom
lansresidenset med tillhérande tradgardar, dar stadens mest prominenta gaster holl till. Miljoerna pa
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insidan av muren var alltsa till stora delar praglade av samhéllets 6vre skikt till skillnad fran det illa
beryktade vassomradet och tullomradet utanfér muren.

Murarna borjade dock rivas efter att tillstand erhallits av Kungl. Maj:t ar 1806. Enligt den plan som
upprattades for befastningsstraket av Carl Wilhelm Carlberg ar 1808 skulle befastningarna langs dlven
behallas, men ar 1812 gjordes en plan for rivning och hamnutbyggnad av Skeppsbrons vastra del. En
del av befastningens rester, den raserade Badstugubastionen (S:t Eriks bastion), som vatte mot dlven,
blev som ett fundament for Keillers verkstad. Det ar oklart vilket ar bastionen verkligen revs. Den
narliggande Carlsporten, den sydvastra porten genom befastningsverket, revs dock ar 1820.
Kungsgatan fortsatte har i direkt anslutning till Masthuggsvagen®’

De tomter Keiller kopte bestod alltsd 1841 av vassmark, rasmassor fran befastningarna samt mudder
fran dlven.®® Tomterna inramades snart av Gota dlvs strand, Verkstadsgatan, samt Stora och Lilla
Badhusgatan nedanfér Stora Otterhillan.®¥ Gatorna blev dock inte anlagda i sin helhet férrén senare
och hade &nnu inte fatt sina namn. Kvartersmarken var dock medtagen i Carlbergs plan for
befastningsmurarnas rivning, och finns utritade tillsammans med o6vriga nytillkomna kvarter, pa ytan
for den tidigare stadsmuren pa stadskartor fran 1800-talets férsta decennier.*®

2.3.2 En inre stadsrandzon

Omradet kan avgransas som en del av en inre stadsrandzon med den forna befastningsvallen som en
fixeringslinje. Nar vallarna revs var det frdmst andra funktioner dn bostdder som anlades pa denna yta,
vilket gor att det gar att tala om en sluten randzon som lagt sig som en arsring runt staden. Signifikativt
for denna stadsytas egenskaper som en inre randzon, dr ocksa vallgraven som fixeringslinje och den
intramurala tatare planstrukturen innanfor vallgraven, och de extramurala strukturerna som framst
utgors av de parker som anlades utanfor vallgraven. Skeppsbroomradet paverkas dock av de
topografiska forutsattningarna och foljer darfor inte riktigt monstret. Man kan resonera en del om den
forna murens egenskap som fixeringslinje har. Det gar att kategoriskt rdkna in lansresidenset,
militdranlaggningarna pa Stora Otterhallan och trddgardarna vid Surbrunnsplatsen som en &ldre
intramural del av randzonen i férhallande till stadsmuren. De topografiska forutsattningarna gor dock
att det varit omgjligt att astadkomma det tatare struktur, som ansetts vara karaktaristiskt for inre
randzoners intramurala delar.®® Snarare uppvisar kvarteren pd Skeppsbron utanfér muren denna
tathet i planmonstret. Utanfér Skeppsbron ligger dock dlven som en fundamental topografisk
fixeringslinje vilket ocksa pa sjalvklart satt drar till sig den senare utrymmeskravande industri- och
hamnverksamheten. Istdllet for att tala om Skeppsbron som en extramural del av randzonen i
forhallande till stadsmuren som fixeringslinje, dr det kanske darfér mer anvandbart att hantera
Skeppsbron som en intramural del i férhallande till Gota dlv som fixeringslinje.

2.3.3 Industrierna intar Skeppsbron, staden féljer efter

Efter det att stadsmuren rivits dndrades skeppsbroomradet successivt karaktdr och genomgick sina
forsta transformativa processer. Keillers mekaniska verkstad och familjen Keiller tillférde vasentliga
delar av denna férandring. Tomten mellan Verkstadsgatan och Bryggaregatan bebyggdes tidigt med
ett affarshus i sten dgt av képmannen Eduard Delbanco.? Familjen Delbanco dgde ett oljeslageri i
Mélndals Kvarnby och hade alltsd en lageranldggning for foretagets linoljeprodukter vid Skeppsbron.%
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Marken pa vilket Merkurhuset nu ligger mellan Bryggaregatan och Surbrunnsgatan var tidigare platsen
for Oscarsdals bryggeri vilket gett namn at Bryggaregatan. Oscardals bryggeri anlades 1815 och var ett
framgangsrikt medelstort bryggeri fram tills det lades ner ar 1856.%*

Pa 1830-talet tillkom ett luxudst badhus som konstruerades av Alexander Keiller ar 1830 pa fastigheten
Skeppsbron 1 vid stora Bommen. Byggnaden var uppford som en rotunda och innehéll 12 rum foér
badkar och ett storre rum for ryskt bad. Avgifterna i badhuset var hoga och det besoktes framst av
stadens hogre societet. Man kunde promenera langs gangarna i tradgardarna som anlagts utanfor.
Badhuset stingdes pa grund av dalig ldnsamhet 1856.%°

Pa 1840-talet gravdes den véastra delen av Goteborgs vallgrav till det som nu dr Rosenlundskanalen.
Vallgravens sicksackmonster ratades ut och kanalen breddades for att bland annat fiskebatarna skulle
kunna komma in till det nya Fisktorget (Rosenlundstorget) dit fiskhandeln flyttades fran Stora
hamnkanalen &r 1849.%¢ Efter att Keillers mekaniska verkstad uppférts 1841 byggdes Géteborgs forsta
gasverk 1842 vid kanalens norra kaj langst ut vid dlven. Langre in ldngs kanalen tillkom 1847
Rosenlunds bomullsspinneri. Alexander Keiller var starkt engagerad i bada dessa etableringar och stod
exempelvis for ledningen vid byggnationen av Rosenlunds bomullsspinneri och levererade dessutom
drivkraften iform av en angmaskin med hundratjugo hastkrafter. Pa 1850-talet sysselsatte Rosenlunds-
spinneriet trehundra personer och var Géteborgs stérsta industrietablering.®’

Signifikativt ar att dessa industrietableringar tidsmassigt ligger fore stadens utbyggnad av hamnen.
Denna férdréjdes lange eftersom rasmassorna fran befastningsverken under |dng tid sparrade vigen.®
Langs alvstranden nedanfor anlades en forsta kajanlaggning i form av en L-formad trabrygga 1842. Ett
par ar senare, 1844-45, byggdes Stenpiren och darefter en angbatsbro 1852. Harifran anlades en
stenkaj fram till Verkstadsgatan (Keillers verkstads vastra horn) ar 1854-55 och hamngatan belades
med kullersten. Férst 1864—67 fardigstilldes stenkajen dnda fram till Rosenlundskanalen.®® Namnet
Badhusgatan blev officiellt forst 1852 och gatan I6pte da mellan Keillers badhus samt Keillers
mekaniska verkstad.'® Lilla Badhusgatan som avgransade verkstadstomterna i nordést fick sitt namn
samma ar. Verkstadsgatan som inramade Keillers verkstad mellan Stora badhusgatan och Skeppsbrons
sydvastra del fick sitt namn férst 1861 just efter Keillers verkstad.'%

2.3.4 Stora och Lilla Otterhdéllan

| Lilla Badhusgatans foérlangning pa andra sidan Stora badhusgatan finns fortfarande Per Nystréms
trappor. Dessa trappor hette tidigare Keillers trappor och leder fran Stora badhusgatan upp till
nuvarande Norra liden pa Stora Otterhéllan, dar Keiller hade ett bostalle och planterade trdd, anlade
rabatter och springbrunnar. Fredberg m fl. kallar platsen for hans Tusculum: ett lugnt och vilsamt stdlle
bortom vardagens buller och larm.%

Stora Otterhéllan ar tillsammans med alven for 6vrigt platsens topografiskt dominerande inslag. Under
1700-talet praglades bebyggelsen pa berget framst av mindre, glest placerade trébyggnader bebodda
av arbetare och fattiga som inte hade rad att bo i stenhus nere i staden. Berget eldharjades dock 1802
och 1804 varpa denna bebyggelse nastan helt forsvann. Det dréjde dock lange innan ny bebyggelse

% Attman (1961) sid 21-22, Lyckholms bryggeri 1881-1931 (1933) sid 300, 307-308

% Bondeson (1998) sid 33, Fredberg (1977) sid 99-102, Prytz (1894) sid 36, 44

% Gulin (1974) sid 17, 24-25

% Fritz (1996) sid 96, 97, Gulin (1974) sid 41, Lonnroth (1999) sid 33, Prytz (1894) sid 39

% Bondeson (1998) sid 31

% Garellick (2008) sid 280, Bondeson (1998) sid 31, Lénnroth (1999) sid 33, Prytz (1894) sid 42-43, 48 De artal som angetts ar osakra
eftersom samtliga kéllorna anger olika artal. Signifikativt &r dock att merparten av hamnutbyggnaden skedde efter att Keillers mekaniska
verkstad legat pa platsen i Gver ett decennium.

10 Baum (2001) sid 271

101 Carlsson, Innerstaden Goteborg; om Verkstadsgatan

102 Bondeson (1998) sid 42, Fredberg (1977) sid 116

35



vaxte fram. Efter att befastningsvallarna revs anvandes berget ndamligen framst dven fortsattningsvis i
militdra syften fram tills den senare delen av 1800-talet. Berget var en naturlig militar utkiksplats. Den
militdra verksamheten aterspeglades bland annat i anlaggandet av ett optiskt telegraftorn har ar 1839.
Fran Stora Otterhéllan hade artilleriet darmed telegrafisk férbindelse med stationer, pa bland annat
Vinga, Branno, Nya varvet och Marstrand till dess telegrafen blaste ner ar 1863.

Pa Lilla Otterhéllan, Stora Otterhéllans sydostra granne (dagens Kungshojd), uppfordes 1853-59 ett
tidsenligt stort borgliknande artillerietablissemang med kaserner, férrad och stallar, som ersatte
befdstningsmurarna som stadens priméara forsvarsanlaggning. Artilleriet fanns kvar till 1895 da dess
militara funktion spelat ut sin roll. Anlaggningen revs da foér att lamna plats at den nuvarande
bostadsbebyggelsen pa Kungshoéjd. Nedanfor finns fortfarande bastionen Carolus XI Rex vid nuvarande
Esperantoplatsen som den dnda kvarvarande delen av Géteborgs befistningsvallar.1%

=0 N

; QRS

Figur 3. Utdrag ur karta som visar Géteborg pd 1860-talet. Keillers mekaniska verkstad (markerat med rétt) flankeras av Sjéfartshuset och
Oscardals bryggeri. Pa Sjéfarthusets gdrd syns det fére detta badhuset fran 1830-talet. Lings med Rosenlundskanalen i séder ligger Gasverket
och Rosenlunds bomullsspinneri. P& kartan dr dven det omtvistade valvet for fartygsslipen éver Stora badhusgatan inritad. | Lilla
Badhusgatans férlingning pd Stora Otterhdllan syns Per Nystréms (tidigare Keillers) trappor som férbinder Skeppsbroomrddet med
stadsbebyggelsen ldngs Sédra liden pa andra sidan berget.

2.3.5 Spdnningar mellan industrin och staden

De privata intressena med Alexander Keiller i spetsen pabdrjade genom anldggandet av Keillers
mekaniska verkstad, Goteborgs gasverk och Rosenlunds bomullsspinneri, en omvandlingsprocess av
Skeppsbroomradet innan staden i storre utstrackning tagit omradet i ansprak. Detta forhallande ar
betydelsefullt fér den foljande utvecklingen. Forhallandet far en valdigt traffsaker beskrivning i en
stamningsansdkan om vanprydande byggnader etcetera som inkom till magistraten i Géteborg 1865
rorande Keillers verkstadsomrade, samt Alexander Keillers nio sidor langa bemétande till densamma:

103 Bondeson (1998) sid 30, 35, 36, 37, Fredberg (1977) sid 195-197, Harald (1943) sid 84, Prytz (1894) sid 28

36



“Det borde ej behéfva att af mig uppyrkas vilken i hég grad widrig anblick en whar erfar vid
dsynen af herr fabriksidkaren och riddaren Alex. Keiller mekaniska verkstad med alla dertill
hérande férfallna och wanprydande trdskjul och plank mm & tomterna 2 och 3 vid
Skeppsbron mellan Lilla badhus och werkstadskgotorna vid huvudentrén till staden fran
sjésidan. Det vicker harm hos invdnarna och férundran hos frimlingarna att denna mest
trafikerade och besékta stadsdel skall befinnas pa sadant sdtt vanprydd att det utgér hinder
for det i ofrigt vélberdttigade omddéme att géteborg féretetrider ett séllsynt exempel af
trygghet och ordning vilket omdéme alltid minskas af anmdrkningar om det ruskiga
utseende stadens skeppsbro uppvisar. Ett motsatt férhdallande skal utan tvivel uppsté sedan
ofan ndmnde tomter blifvigt bebyggde och fatt vad den fér staden gdllande
byggnadsordning féreskriver. Ock som detta hittills icke dr werkstéldt sa far jag 6dmjukligen
anhdlla om stdmning.”

| landsfiskalens stamningsansokan mot Alexander Keiller har Skeppsbron ar 1865 allts utvecklats till
"huvudentrén till staden fran sjésidan” eller den “mest trafikerade och besokta stadsdel.” Det fanns
ocksa en ambition att bebygga tomten enligt géllande byggnadsordning.

| Keillers bemotande till detta framhaller han att platsen sdgs som vardelos nar han etablerade sin
verkstad dar och att ingen annan gjorde ansprak pa den. Han menar ocksa att etableringen av
verkstaden dragit med sig flera andra industrier till omradet i och runt staden och att den pastadda
oordningen ar ett resultat av verkstadens verksamhet och inte ar orsakad av nagon férsummelse fran
foretagets sida. Han holl dock med om att den mot vattnet beldgna verkstadsgarden inte utgér nagon
vacker asyn men papekar ocksa att det &r omojligt att ta ansvar for aktiviteten pa hamngatan utanfor
verkstaden. Densamma har stangt inne honom och verkstaden sa att han inte langre nar vattnet, vilket
var intentionen med kdpet av tomterna. Keiller skriver att verkstadsbyggnader uppforts pa den ovre
delen av tomten och att ytan ndrmast vattnet lamnats till varv, upplag och kommunikationer i
anslutning till hamnen. Han skriver vidare att man funnit att platsen fatt allt stérre anseende och varde
an vad man forr anat. | samklang med denna utveckling hade Keiller blivit anmodad att félja
utvecklingen och anldagga ett vackert hus mot gatan, vilket skulle innebdra att den ”“dyrbara”
verkstaden maste laggas ned. Keiller motsatte sig att bebygga tomten med ett stérre hus mot gatan
och argumenterar mot detta genom att papeka att marken innanfor kajanlaggningen vilar pa 16s grund,
som ideligen satter sig. Stora delar av tomten var pa vag ut i dlven till den grad att han varit tvungen
att flytta verkstadsomradets plank. Hur skulle han kunna bygga ett storre hus pa denna mark? Enannan
effekt av att bygga pa marken skulle vara att sattningarna darav skulle 6ka hamnens uppgrundning.
Han papekar att det hus som uppforts norr om verkstadsomradet hade sjunkit sa mycket att man
tvingats gora om dess bottenvaning till kdllarvaning. Han argumenterar vidare om hamnens “akare och
sjaare” och hur det ser ut ldangs hamnen dér angbatarna vid Stenpiren sotade ner byggnaderna och hur
olampligt det skulle vara att bygga bostadshus i detta koldamm. Bemdtandet avslutas med argumentet
att de fyrahundra personer som arbetade i verkstaden skulle bli arbetslésa och att manga av dessa da
kanske skulle emigrera till Amerika, dar man bittre varderade industri och arbetare.®*

Ur detta gar det alltsa att utlasa att anlaggandet av Keillers verkstad foranlett en industrialisering av
ett omrade som tidigare legat utanfor staden. Alexander Keiller var ju utdver sin mekaniska verkstad
dessutom bland annat engagerad i badhuset fran 1930-talet pa Skeppsbron 1 samt satt med i styrelsen
till Rosenlunds bomullspinneri. Slutsatser om huruvida anlaggandet av Skeppsbrokajen var en direkt
foljd av denna industrialisering ar en studie i sig. De industriella anldggningarna befolkade dock
omradet vilket uppenbarligen féranledde ett behov att anlagga gator och infrastruktur innan hamnen
byggts ut i sin helhet. Industrietableringarna och omradets expanderade hamnaktiviteter 6kade
successivt Skeppsbrons funktionella varde och kom med tiden att hoja platsens dignitet vilket
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manifesterades av de handelshus som uppférdes pa platsen. Knappt ett decennium innan den ovan
citerade stamningsansokan skrevs, hade 1856 ett handelshus uppforts pa tomten nordést om
verkstadsomradet. Det badhus Alexander Keiller ritat blev da kringbyggt av ett stort komplex benamnt
Sjofartshuset som ritades av major A. W. Edelsward och byggdes 1856. Den del av Sjofarthuset som
vatte mot Keillers mekaniska verkstad pa andra sidan Lilla Badhusgatan upptogs av Hotell Garni och
restaurangen Café du Commerce.'® Utvecklingens kulmen naddes da de gamla lokalerna fér Oskardals
bryggeri och Eduard Delbancos oljeproduktslager pa tomterna mellan gasverket och verkstadsomradet
revs under 1800-talets slut. Istallet uppférdes affarshusen Merkurhuset och Kinesiska muren 1897,
respektive 1911. Handelshusen bidrog genom sin funktion till att omradet dandrade karaktar da den
tillverkande industrin successivt férsvann och ersattes av affarsfastigheter i anslutning till den allt mer
aktiva hamnverksamheten.

Alexander Keiller fick alltsa redan pa 1860-talet patryckningar pa att folja med i en fortatningsprocess
och vardeackumulation pa platsen som han sjalv varit med och initierat i och med etableringen av
Keillers mekaniska verkstad. Denna fortatningsprocess och vardeackumulation indikerar alltsd en
succesiv alienation av platsens ursprungliga industriella funktioner mot 6kad hamnverksamhet och fler
kommersiella funktioner. Hamnverksamheten konsoliderade dock omradet som stadsrandzon. Till
foljd av platsens alienation och de kontroverser den medférde flyttade Alexander Keiller ocksa den
skrymmande varvsverksamheten pa GMV till nya ytor pa andra sidan alven efter att ha forlorar striden
om anlaggandet av sin fartygsslip. Detta kan betraktas som en translationsprocess enligt M. R. G.
Conzen, da en funktionsenhet flyttar fran en stadsrandzon till en annan pa grund av en succesiv
alienationsprocess i den ursprungliga randzonen. Det dr dock mer anvandbart att betrakta flytten som
en industriellt betingad extramural expansion av den ursprungliga randzonen. GMV var en av de storre
men knappast den enda foretagsbildningen som etablerade sig pa den norra dlvstranden vid denna
tid. Landremsan langs strandkanten var attraktiv och lockade flera industriidkare. Tillsammans byggde
de upp ett framvadxande industriomrade langs den norra alvstranden och expanderade diarmed
randzonensomradet kring staden éver dlven.1%

2.3.6 Over dlven, bort frén staden

Lundby socken pa den norra dlvstranden var sedan gammalt en jordbruksbygd med framst Lundby
kyrkby som en central bybildning med en historia fran medeltiden. 1829-1836 genomgick Lundby
kyrkby laga skifte och ca 20 gardar beordrades flytta vilket gjorde att flera nya bybildningar och
sedermera stadsdelar uppstod. Bland annat Sannegarden, Bramaregarden och Biskopsgarden blev ett
resultat av denna process. Forst ndr industrierna borjade etableras langs med dlvkanten uppférdes den
forsta bostadsbebyggelsen som inte var direkt anknuten till jordbruket. Bebyggelsen bestod av enklare
arbetarbostdder samt mer pakostade hus med villakaraktar. | denna process tillkom dven butiker,
skolor och lokaler for hantverk.

Alven som barridr innebar s&vil ett geografiskt som ett infrastrukturellt avstand fran staden. Hisingen
var under 1800-talet forst och framst landsbygd. Bonderna som levde har reste ofta till Goteborg for
att sélja det de producerade, men stadsinvanarna hade fa anledningar att ta sig 6ver dlven till Hisingen
innan industrierna och hamnen etablerade sig langs den norra alvstranden. For Lundby socken som
stadsrandzon utgor darfor alven samtidigt en konstituerande infrastrukturell tillgdng samtidigt som
den bildar barriar for den fortatning och homogenitet som praglade staden langs den sodra
dlvstranden. Detta forhallande praglade lange synen pa Hisingen och kanske fortfarande gor det i viss
man. Hisingsborna bendmndes ofta som ”Hisingsbénder” i nedsattande ton vilket var vanligt langt in
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pa 1900-talet och kanske fortfarande férekommer. De varvsarbetare som bodde ndrmast
vassomradena pa norra alvstranden fick std ut med 6knamnet Trdskfolket fram till slutet av 1950-
talet!®”

GMV:s succesiva flytt 6ver dlven var alltsa vid mitten av 1800-talet en flytt ut ur staden. Lundby socken
var inte en del av Goteborgs stad. Den plats dar GMV kom att etableras utgjordes fram till 1800-talets
mitt av ett vassomrade som strackte sig fran alven fram till Ramberget. Omradet var lika stort eller
storre dn staden inom vallgravarna pa sydsidan av dlven och var i sin helhet beldgen i Lundby socken.
Omradet kallades for Lindholmens- och Lundbyvassar och bestod av vass som véxte i grunt vatten.
Vassytan gransade till Ramberget i norr, Lindholmen i vaster, Gota alv i soder och Gster samt
Kvillebacksvagen och Kvillebdckskanalen i ster. Lindholmens- och Lundbyvassar tillhérde vid mitten
av 1800-talet framst olika hemmanséagare langs kanten av Ramberget och i Bramaregarden. Vassen var
uppdelad i smala lotter som strackte sig i ostlig riktning fran alven till Kvillebdcken. Utover Hisingens
hemmanséagare anvande dven stadsborna vassomradet genom att ro dver alven for att jaga sjofagel
och fiska. Vassomradena kring Gota alv hade fram till 1800-talets slut en viktig funktion som
viltjdgaromraden vilka férsedde stadens hushéll och inte minst krogar med fisk och sjofagel.1%®

Fran och med ar 1851 palades successivt Gota alvs kantlinje fran Lindholmen till Kvillebdckens utlopp.
Innanfor inpalningen fylldes ytan upp med muddermassor fran fordjupningen av alvens segelrdnna.
Detta fortsatte kontinuerligt langs hela strackan. P4 1870-talet var en remsa pa ca hundrafemtio m i
genomsnitt torrlagd mellan &lven och vassomradet innanfér. Hojden var precis s& hog att
dversvimning kunde undvikas d& dlven var i sitt hdgsta vattenstand.'® Den nya markytan blev snabbt
intressant for den framvaxande industrin som var i starkt behov av centralt beldgna tomter. Ytan
kdptes snart upp av bolag och privata intressenter. De gamla dgolotterna i vassomradet, som strackte
sig diagonalt i 6stlig riktning fran Ramberget till Gota alv och Kvillebacken, paverkade tomtstrukturen
for de efterkommande industrietableringarna langs alven vilket kan ses pa kartor fran denna tid.
Tomterna blev smala och fick en diagonal positionering med kortsidan mot dlven. GMV:s tomt var en
av de storsta och en av de forsta pa plats da Alexander Keiller kdpte mark har 1855. De ndrmaste
grannindustrierna utgjordes framst av andra mekaniska verkstader. Vaster om GMV fanns bland annat
travaruforetaget Stromman & Larsson och i dster 13g Kvillebdckens mekaniska verkstad. Nar GMV:s
flytt 6ver alven pa allvar borjade verkstéllas i borjan av 1870-talet anlades en gangbro fran Ramberget
dver det sanka vassomradet till GMV:s verkstad pa den nya torrlagda markremsan.!°

Placeringen av GMV:s mark pa den nyskapade marken langs Norra &alvstranden innebar snart
infrastrukturella fordelar trots att verkstadsomradet lange 1ag pa en halvo i vassen. Segelleden i dlven
gjorde platsen tillgdnglig och det fanns ocksa en farjeforbindelse som invigdes 1849 och angjorde detta
omrade. 1874 tillkom sen den forsta bron 6ver dlven mellan Kvillevdgen och Lilla bommen. Bron l6pte
fran platsen dar Géteborgsoperan nu ligger 6ver till Kvillebacksvagen, som lopte langs Kvillebackens
utlopp och bands samman med de nyetablerade industrierna.!!
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3. Det mangsysslande foretaget (tiden kring sekelskiftet
1900)

3.1 Staden vaxer

Uppmuddringen av segelrannan i dlven och utbyggnaden av Goteborgs hamn bidrog tillsammans med
utbyggnaden av jarnvagen till att Goteborg blev landets storsta exporthamn under 1800-talets slut.
Jarn- och trévaruexporten kompletterades med en stor export av smor och spannmal under 1800-
talets senare del. Sjofarten och handeln medférde darmed att Goteborg byggt upp en for
stadsstorleken relativt stor handelssektor snarare an att utvecklas till en industristad vid sekelskiftet
1900. Stadens internationella férbindelser var starka under perioden fram till forsta varldskriget.
Goteborg stod for en fjardedel av landets totala export och import. Efter krigsutbrottet 6kade denna
andel annu mer. Den storskaliga verkstadsindustrin kom alltsa igang lite senare i Goteborg an pa andra
stillen, men fran 1910 vaxte den snabbt i och med skeppsvarvens och SKF:s framgangar pa den
nordeuropeiska marknaden kring Nordsjon och Atlanten. 1910-talet anses vara ett slags
nyckeldecennium for detta dad staden utvecklades till en modern industristad baserad pa
verkstadsindustri och skeppsvarv. En av grundforutsattningen for detta var elektrifieringen av
industrierna vilket gjorde att produktionskapaciteten 6kade avsevart da angmaskiner byttes ut mot
elektriska motorer.'*? Perioden innebar ocksd stérre fokus pa skeppsbyggeri i jamférelse med annan
tillverkning eftersom stal blev billigare och fartyg byggda av stal slog igenom ordentligt. Stalfartygen
kunde byggas storre och med mindre materialdimensioner dn jarnfartyg. Darmed avvecklade ocksa
Goteborgs trabatsvarv, Gamla Varvet och Varvet Kusten pa den sédra dlvstranden allt mer sin
verksamhet.

Emellertid var det de engelska varven med sin starkt industrialiserade verkstadsindustri i ryggen som
dominerade skeppsbyggarmarknaden fram till forsta varldskrigets utbrott. Ar 1913 motsvarade det
svenska skeppsbyggandet endast en och en halv procent av det engelska. Bade i Norge och i Danmark
var denna siffra dubbelt sa stor. Den svenska sjofartssektorn vixte langsamt och kopte oftare
nyproducerade fartyg fran England eller inskaffade andrahandstonnage (inkép av aldre fartyg) snarare
dn att kopa nyproducerade fartyg fran Svenska Varv. De Svenska Varven var dven tvungna att
konkurrera med varandra i stor utstrdckning vilket gjorde det svart att gora vinst pa
fartygsforsaljningarna. Branschen var ytterst konjunkturkénslig och resultaten varierade kraftigt fran
ar till ar. GMV var dock fortfarande ett mangsysslande och féretag dar fartygsbyggande spelade en
mindre roll. En 6verlevnadsstrategi var att géra andra saker pa skeppsvarven an att bygga batar och
har hade alltsd GMV péa grund av sitt mangsyssleri en férdel 113

Vid Lundbyvass hade GMV fatt flera konkurrerande industrier som grannar. Till de lite mindre hoér
Lundby mekaniska verkstad och Kvillebackens mekaniska verkstad grundad 1878. De stOrre var
Lindholmens mekaniska verkstad som grundades 1845 och sprangde in en torrdocka i berget under
Slottsberget 1875. Vaster om Sannegardshamnen hade dven Eriksbergs mekaniska verkstad tillkommit
med startar 1873. Andra storre foretag i omradet var Goteborgs porslinsfabrik grundad 1890 samt
Stromman & Larssons traféradlingsverk som flyttades 6ver dlven pa 1880-talet och blev en av de
storsta traforadlingsfirmorna i Sverige. !

Denna industrialisering skapade en stor mangd arbetsplatser och manga flyttade in till Goteborg fran
den omgivande lansbyggden. Vid sekelskiftet 1900 hade Goéteborgs karaktdr fordandrats drastiskt.

12 Fritz (1995) sid 107, 131, 132, 189-191, 194, 198-199, 203
183 Fritz (1995) sid 189-191, 233234, 236, Olsson (1983) sid 18-21
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Befolkningen hade fyrdubblats mellan perioden 1850 till 1890 och ar 1900 var befolkningsantalet ca
hundratrettio tusen personer. Befolkningsdkningen fortsatte darefter i aningen lagre takt och var 1920
uppe i tvdhundratva tusen personer.!*®

Trangboddheten var svar i arbetarbostaderna dér ofta tio till femton personer bodde tillsammans i en
enrummare utan rinnande vatten och dass pad garden.''® 1800-talets slut var till féljd av de daliga
forhallandena for industriarbetarna pa manga satt startpunkten for arbetarrorelsen. Strejker blev allt
vanligare och arbetstiden sanktes efter hand till under sextio timmar i veckan. Aktuellt for utvecklingen
i omradet kring GMV var till exempel bildandet av fackféreningen Facklan i foreningshuset
Aftonstjarnan vid Lindholmen ar 1895. Facklan fick senare namnet Lindholmens verkstadsklubb. | huset
Aftonstjarnan huserade dven Jarn och Metalls avdelning 41 vilket nast intill alla Gotaverkenanstallda
senare blev medlemmar i.!'” De nya fackliga organisationerna satte press pd arbetsgivarna vilket
medforde att flera arbetsmiljoforbattringar kunde genomfdras innan forsta varldskriget brot ut 1914.
Kriget innebar i sin tur en stor efterfragan pa storre fartygstonnage. Detta gjorde att de mekaniska
verkstaderna allt mer specialiserade sig mot fartygsbyggande och att de mangsysslande verkstaderna
allt mer férsvann.!®

3.2 Fran Goteborgs mekaniska verkstad till Gotaverken

3.2.1 Den nya verkstaden vid Lundbyvass

Successivt borjade tillverkningen av angfartyg oka vilket gjorde att den forsta fartygsslipen som
uppférdes pa Hisingssidan snart var allt for liten. Det tidiga 1870-talet innebar ocksa en ekonomisk
hégkonjunktur och GMV kunde képa in mer tomtyta och uppféra nya byggnader. 1878 anlades tva
sextio m langa upphalningsslipar jamte den ursprungliga lite mindre slipen. Lite senare anlades dven
en mindre slip for bogserbatar och lustyachter. Dessa upphalningsslipar var i drift fram till 1930-
talet.’® Trots detta dréjde det innan GMV blev ett renodlat skeppsvarv. En bra bit in p& 1900-talet var
foretaget fortfarande en mangsysslande verkstadsindustri som till exempel hade en stor tillverkning
av jarnvagsvagnar. Foretaget fortsatte att vdxa och kunde kdpa in ytterligare mark pa Hisingen vid
sidan om den ursprungliga tomten under 1890-talet. En ny jarnvagsvagnsverkstad uppfordes 1890 och
1898 tillkom en ny angpanneverkstad.'?® Anldggningen kompletterades ocksa fran och med 1898 med
en egen angcentral, som utdver att forsorja verkstadsomradet med el, kunde anvandas till att sélja och
distribuera el till det framvaxande Hisingstad och den 6vriga bebyggelsen runt omkring, som ett forsta
led i elektrifieringen av Lundby socken.?

3.2.2 Efter brdnderna vid sekelskiftet 1900

Ar 1897 brann smedjan ner men byggs omedelbart upp igen. Redan aret darpa brann det igen, men
denna gang i betydligt stoérre omfattning. Den alldeles nyinvigda angpanneverkstaden fran 1898 hann
inte bli mer an ett halvar gammal, da den tillsammans med stora delar av den nya anldggningen brann
ner julen 1898. Rekonstruktionsarbetet anfortroddes James Keillers son James (Jemmy) Keiller (1867—
1962) som sedan 1893 varit chef fér GMV:s ritkontor. Det som byggdes upp efter branden var en for
datiden mycket modern verkstadsanldggning med en ny rationell placering av byggnaderna. Jemmy
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gjorde en studieresa till USA for att studera det senaste inom varvindustrin i maj 1899 och kunde nar
han kom tillbaka leda uppbyggnadsarbetet av en anldaggning med ljusa verkstadshallar och korta
avstand for transporter inom varvsomradet. Samma ar koptes dven ytterligare ett par tomter in.
Bolagets sammanlagda areal i staden uppgick nu till 90 tusen kvm 12

Anldggningen pa Hisingssidan fortsatte vaxa efter branden 1898. Vid sekelskiftet 1900 fanns har en
kontorsbyggnad som utgjordes av ett tvavanings trahus. Sjdlva produktionsanlaggningen bestod av
platslageriverkstad, angpanneverkstad, smedja, en mindre maskinverkstad, verktygsforrad och
kopparslagarverkstad. Ett glastak var uppmonterat mellan verktygsforradet och den stora
trabearbetningsverkstaden intill. Under glastaket stod jarnvagsvagnstillverknings- och
brobyggnadsmaskiner uppmonterade. Pa verkstadsomradet fanns ocksa en cirkelsdg och ett
virkesskjul i anslutning till trabearbetningsverkstaden. Det fanns dven tre stycken jarnvagsvagns-
verkstdder som stod i en rad vid varvsomradets sydvastra grans. For varvsverksamheten fanns
dessutom tva hydrauliska fartygsslipar samt en mindre slip driven av en elektrisk motor. Fér personalen
fanns en matsal med sittplatser for hundra personer. Verkstadsomradet férseddes med el fran den
angcentral som anlagts pa omradet 1898 och omradet stod i forbindelse med staden med en egen
angslup som gick mellan varvet och Stenpiren. Anldaggningen stod i dven i férbindelse med staden och
resten av hamnen med ett jarnvagsspar som fran anlaggningens eget sparsystem drogs till statens
jarnvégar langs Lundby hamngata.?

Figur 4. Géteborgs mekaniska verkstad pd Hisingen 1906. Bilden dr tagen fran Stora Otterhdllan pé sédra dlvstranden. Nedanfér berget syns
GMV:s verkstad vid Skeppsbron och ldngst till héger lite av dngbdtsbryggan vid Stenpiren. Pd norrsidan av dlven ligger industrietableringarna
tatt ldngs dlven. GMV:s anlidggning syns i mitten av bilden under Ramberget. De Idngstrdckta byggnaderna dr verkstadsomrddets platslageri
och pannverkstad. Till vinster om dem skymtar jdrnvdgsvagnsverkstidderna och till héger bakom dem hdller troligtvis den nya
maskinverkstaden och gjuteriet pd att byggas. Pa den flacka marken bakom anléggningen gdr det att ana ett par av Hisingstads utspridda
kvarter.

3.2.3 Verkstaden vid Skeppsbrons fortsatta utveckling

Trots flytten av stora delar av foretaget over dlven var fortfarande de viktigaste delarna av foretaget
kvar vid Skeppsbron. Da den utrymmeskravande varvsverksamheten flyttats frigjordes dessutom mer
yta. Foretagsledningen, personalen pa affarskontoret, ritkontor, filar- svarvar- och snickeriverkstad

122 Bonsdorff (1931) sid 70, Fritz (2008) sid 140, Gétaverken 1841-1941 sid 30
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samt jarn- och metallgjuterierna blev kvar. Dessutom tillkom dven en butikslokal for forséljning av
foretagets produkter pa fastighetens nordvistra hérn 1880.1%*

Under slutet av 1800-talet moderniserades dessutom anldggningen da angkraften byttes ut mot
elektrisk kraft. GMV kopte upp foretaget AB Hakon Brunius & Co som tillverkade elektriska maskiner
och apparater. Verksamheten flyttades till Goteborg och forlades pa GMV:s mark pa Otterhallan. 1887
anlades en centralstation har for den forsta elektriska gatubelysningen i staden. AB Hakon Brunius &
Co ombildades till Goteborgs elektriska AB vilka forsorjde tva tredjedelar av Goteborgs elektriska
belysning fram till 1909, da Goteborgs stads Gas- och elektricitetsverk uppfordes vid Rosenlund. GMV:s
verksamhet vid Skeppsbron fanns kvar till ar 1908 da den kvarvarande verksamheten flyttades over till
Hisingssidan.'?®

Figur 5. Géteborgs mekaniska verkstad vid Skeppsbron ca 1900. Bilden visar fastighetens nordvdstra hérn vid skédrningen mellan Stora och
Lilla Badhusgatan. Verkstadsanldggningens langstrédckta huvudbyggnad var i tre vaningar och byggdes smal fér att dagsljuset skulle nd in i
Verkstadslokalerna. Byggnaden har vissa likheter med den del av Rosenlunds bomullsspinneris fabriksbyggnad som fortfarande finns kvar vid
Esperantoplatsen frén samma tid.

En god forteckning over vilka byggnader som fanns pa verkstadsomradet vid sekelskiftet 1900 finns att
tillga i Feiffs och Sjolins Varvsbilder -Frusna égonblick i Géteborgsvarvens historia. Enligt forteckningen
fanns da pa skeppsbroomradet ett affarskontor med ingang fran Lilla Badhusgatan med ett ritkontor i
huvudbyggnadens andra och tredje vaning. Kraften kom fran elektriska motorer férsedda med strém
fran Goteborgs Elektriska AB. Uppvarmningen skedde med spillanga fran anghamrarna. Det fanns en
snickarverkstad i huvudbyggnadens tredje vaning. | den andra vaningen lag filarverkstaden. |
huvudbyggnaden fanns dven en verktygsavdelning och en svarvarverkstad i bottenvaningen. Utanfor
huvudbyggnaden Iag en uppsattningsverkstad och en smedja med tjugofem hardar. | tomtens sydostra
horn fanns metallgjuteriet med tre degelugnar. | det sydvastra hornet fanns en tillverkningsverkstad
for jarnsangar. Vad géller transportanordningar fanns en ”vandringskran” med tio tons lyftkraft pa
verkstadsgarden. Genom hela tomten I6pte ett jarnvagsspar langs med huvudgangen som avgrenade
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sig till de olika verkstdderna. Pa den andra sidan av Stora Badhusgatan hade verkstaden dven en
upplagsplats med en ”l6pkran”. | tomtens nordvéstra hérn 18g ocksa verkstadens expositionslokal.'?®

3.2.4 Omvandlingen till G6taverken

Efter det sena 1800-talets framgangsrika decennier salde familjen Keiller Goteborgs Mekaniska
Verkstads AB ar 1906. James Keiller hade da hunnit bli sjuttio ar gammal och den ende sonen James
(Jemmy) Keiller hade vid tiden drabbats av tuberkulos och det var vid tiden ovisst om han kunde ta
dver VD-rollen.?” Képarna av GMV var ett konsortium med Herman Mannheimer fran Skandinaviska
Kredit AB och de sa kallade Gamlestadsintressenterna ledda av Knut J:son Mark. | képet ingick GMV:s
anlaggningar pa Hisingen samt inventarier och lager bade pa Skeppsbron och pa Hisingen, dock ingick
inte tomten och byggnaderna vid Skeppsbron. Vid kopet begriansades verkstadsomradet till det minsta
mojliga d v s: omradet mellan T-Kanalen och August Carlsson & Co:s upplag upp till Lundby Hamngata.
Resten av tomtytan arrenderades ut i avvaktan pa att foretaget kunde 6ka i omsattning och expandera.
Den keillerska tomtytan pa Hisingen uppgick vid forsaljningen till 80 303,9 kvm. Fram till 1914 anvandes
dock endast attio procent av denna yta till verksamheten.'®

Den verkstéllande ledningen for verksamheten hamtades ironisk nog fran den storsta konkurrenten.
Pa grund av inre motsattningar i Lindholmens mekaniska verkstad var en del av Lindholmens ledning
fristalld. Direktor Sven Almgvist och ritkontorschef tillika vice direktér Hugo Hammar blev tvungna att
lamna Lindholmen och erbjéds nu snabbt av de nya dgarna till GMV att ta 6ver ledningen. VD Sven
Almaqvist och dveringenjér Hugo Hammar var instéllda pa att stdlla om GMV till ett renodlat skeppsvarv
och insag att GMV:s verkstadsomrade pa Hisingen med sina moderna lokaler hade stor potential. Det
nya foretaget som fran och med juli 1906 vaxte fram ur GMV fick namnet Goteborgs nya
verkstadsaktiebolag (GNVA) med telegramadress "Gotaverken”. Ar 1917 fick telegramadressen ge
namn 3t hela foretaget.'?

Det forsta byggnadsforetaget som sattes i verket av den nya ledningen var att den gamla
maskinverkstaden ersattes med en ny ar 1906. Denna byggdes till 1947. Det anlades ocksa ett
gjuteri.’® P4 den nya ledningens initiativ borjade foretaget allt mer att dgna sig at fartygsbyggande och
fartygsreparationer. Tillverkningen av jarnvagsvagnar, varmeledningsanlaggningar och handels-
gjutgods lades ner 1911.13!

3.2.5 Forsta vdrldskriget och mellankrigstiden

Forsta varldskriget innebar stora bestallningar for Gotaverken som pa grund av detta kunde expandera
kraftigt och kopa allt storre markomraden, dven norr om Lundby hamngata. Gotaverken gick
exempelvis i kontrakt med Grangesbergsbolaget om att bygga en serie pa arton stora malmfartyg. 1914
hade Gotaverken dven skaffat en tillverkningslicens for dieselmotorer av typen Burmeister & Wain och
kunde darmed borja forse saval egentillverkade som andra fartyg med dieselmotorer, vilka pa sikt helt
ersatte angmaskinerna.!3?

Ar 1916 koptes bolaget upp av Dan Brostrom och blev en del av Brostrdmkoncernen. Den fortsatta
ekonomiska expansionen ledde bland annat till att den forsta flytdockan i Géteborg kunde anlaggas
utanfér Gotaverken. Planerna pa att bygga en stor flytdocka hade f6ljt med den nya verkstallande
ledningen for Gotaverken sedan 6vertagandet 1906 och de hade tillsammans med Goéteborgs stad
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samt ovriga skeppsvarv diskuterat olika former for samarbeten och eventuella platser for denna docka.
Efter att Gotaverken uppgatt i Brostromkoncernen kunde Dan Brostrém som en stark representant for
sjofarten propagera for att anlagga den nya flytdockan utanfor Gotaverken, som han sjalv alltsa dgde.
Flytdockan kunde tas i bruk 1918.13

Under 1910-talet skedde en rad olika férberedande marktransaktioner fér att mojliggéra anlaggandet
av flytdockan och den senare tillkomna utrustningskajen, som senare anlades innanfor dockan.
Arbetet forsenades dock kraftigt pa grund av komplicerade turer kring planerna pa anldggandet av en
ny centralhamn | Géteborg (Frihamnen) och berdrde ytor av verkstadsomradets nordostra del. Nér
flytdockan antligen kunde invigdas 1918 6vertog Gotaverken hela omradet innanfor dockan vaster om
verkstadsomradet.!3

Samma ar eldhdrjades Gotaverkens angpanneverkstad. Pa den nyférvarvade markytan uppférdes
darfor ett nytt pannplatslageri samt utrustningsverkstader for rérarbeten och maskinmontage 1919—
23. Pa initiativ av Dan Brostrom utdkades verkstadsomradet 1924 med ytterligare yta i vaster. Nils. E.
Parelius ladfabrik hade brunnit ned ar 1909 och omradet hade legat 6de sedan dess. Nu inforlivades
denna tomt i Gotaverkens omrade som diarmed hade expanderat med fyrtiofem tusen kvm sedan
forsaljningen 1906. Aret darpd paborjades anldggandet av en 193 meter lang utrustningskaj med
kranar och kajskjul. Kajen fick namnet Dan Brostréms kaj och kunde invigas 1927.1%

3.3 Randzonsexpansion pa den norra alvstranden

3.3.1 Férvandlingen av Lindholmens- och Lundbyvassar

GMV:s roll for randzonsexpansionen éver Lundbyvass ar central. Under 1860- och 1870-talet kopte de
successivt upp vasslotter i Lundbyvass bland annat pa ytan narmast Kvillebackens vastra strand, sa att
de snart dgde alla de vasslotter som gransade till Kvillebdckens utlopp i 6ster. De kdpte ocksa upp sa
mycket mark som mojligt pa den av muddermassor tillskapade markytan langs dlven. Darefter palade
de in Kvillebackens vastra strand fran dlven upp till fast mark sa att en 66 m bred landremsa bildades.
Ytan uthyrdes efterhand till diverse firmor som upplagsplats i avvaktan pa att eventuellt tas i ansprak
av GMV.'%® Under denna process utvecklade James Keillers en plan pa att torrligga hela vassomradet
innanfor inpalningarna fér att komma at mer markyta. Han sammankallade de nédstan sextio markagare
som agde delar av vassomradet till ett sammantrade for att forséka fa med dessa pa sina planer. | maj
1883 holls sa ett konstituerande sammantrade i vilket "Styrelsen for torrlaggning och reglering av
Lindholmen och Lundbyvassar” bildades med James Keiller som ordférande. Aret darefter inleddes
arbetet och det invallade vassomradet mellan Ramberget och Lindholmens fastland och de inpalade
landremsorna langs Géta alv och Kvillebackskanalen lanspumpades.t®”

Den 19 januari 1884 beslots att James Keiller skulle traffa skriftligt avtal med kommissionslantmatare
A. A. Rénnbadck om att uppmata Lindholmens och Lundbyvassar. Varje deldgares omrade skulle
utmarkas efter avslutade kop for att det skulle ga att rakna ut hur kostnaden for torrlaggningen borde
fordelas mellan deldgarna och for att fa klarhet i alla tomtdelningar och dgobyten som var en foljd av
processen. Eftersom GMV nu agde stora delar av den torrlagda ytan kunde de nu ocksa salja och
arrendera ut tomter pa den mark de sjélva alltsa mer eller mindre skapat. Ronnback framlade en karta
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Over omradet med de nya dgoforhallandena vid ett styrelsesammantrade den 1 februari ar 1885. Enligt
laga skiftes protokoll var forrattningen avslutad den 11 april 1885.138 1884 beslutades ocksa att en vig
skulle anlaggas mellan Lindholmen och Kvillebacksvagen med tjugo fots bredd. 1885 6ppnade den for
trafik och 1893 anlades den sista delen av vagen som fick namnet Lundby hamngata som sammanband
de nyetablerade industrierna langs dlven med staden via Hisingsbron. Pa sa vis skapades ocksa en yttre
fixeringslinje for den expanderande randzonen genom att den utgjorde en avgransning mellan
industriomradena langs dlven och det senare framvaxande bostadsomradet dar innanfér.°

3.3.2 Hisingstad

I A. A. Ronnbécks plankartor framgar det mycket tydligt att torrlaggningsprojektet av Lundby- och
Lindholmens vassar hade en betydligt mer langtgaende malsattning dn att enbart tillskapa ny markyta
for nya industrietableringar. Torrlaggningen som alltsa initierats, och till stor del genomdrivits av
Goteborgs Mekaniska Verkstad och James Keiller, var ett storskaligt stadsbyggnadsprojekt pa en yta
som var storre an det ursprungliga Goteborg innanfér vallgravarna. Vid Lantmateriférrattningen och
stadsplaneregleringen indelades den torrlagda ytan i allmanna platser och byggnadskvarter med
mellanliggande raka gator. Bredare huvudgator I16pte i vastlig riktning och vinkelratt mot dessa lades
smalare tvargator. Keiller sjalv kom med forslaget att gatorna skulle dopas efter himlens stjarnor. De
fick ocksa heta Neptunus- Jupiter- Herkules- och Kapellagatan m.fl. | mitten av omradet planerades ett
torg och en plats for en kyrka i anslutning till Lundby hamngata. Hela det nya stadsomradet fick namnet
Hisingstad. Resultatet sammanfattas p& en ”Karta 6fver Hisingstad i Lundby socken, Ostra Hisings
hérad och Géteborgs lin; Upprittad dr 1893 af A. A. Rénnbéick.”**

/ Ramberget
4
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Figur 6. A. A. Rénnbdcks karta 6ver Hisingstad 1893. En férsta byggnadsstadga for rikets stdder tillkom 1874 i vilken industrialismens moderna
storstad stod i fokus snarare dn de férindustriella trdstdderna. Precis som i planarbetet under stormaktstiden féresprdkades en rétvinklig
rutndtsplan. Det som lades till var en tydlig differentiering av gatundtet i form av gator med olika bredd och karaktdr. Kvarteren gjordes
rymligare och partier av rutndtskvarter kunde ldggas ut i flera riktningar. Breda trddplanterade huvudgator (esplanader) anlades fér att
férskéna staden och hindra brandspridning och torg skapades genom att enskilda kvarter Iimnades obebyggda. Platsbildningarna i
korsningarna accentuerades av att kvartershérnen skars av. Eftersom urbaniseringen under 1800-talets slut var oerhért stark véxte det dven
upp férstdder utanfor stéderna i anslutning till industrier och jdrnvdgar pa oreglerade markytor dér den nya byggnadsstadgan inte behévde
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foljas. Mark styckades upp pad privat initiativ och bebyggdes av spekulationsbyggmdstare eller arbetarna sjélva. Planménstret kunde ddrmed
bli ganska oordnat i sdana fall om inte regelbundna tomtstyckningskartor av enkel rutndtstyp anvdndes.*#

1 A.A. Rénnbdcks karta 6ver Hisingstad frdn 1893 syns inflytandet av den nya byggnadsstadgans bestdmmelser i de vertikala och horisontala
gatornas olika bredd, de snett skurna kvartershérnen samt hur rutndtet i Hisingstad ansluter diagonalt till rutnétet 6ver Bramaregdrden i
norddst. Torget och platsen fér kyrkan utgér tillsammans med Pump- och dammanléggningen séder om kyrkan ett esplanadliknande strék
genom stadsstrukturen. Lundby hamngata dr inte disponerad som en esplanad men utgér en bredare huvudgata mellan stadsbebyggelsen
och industriomrddet Iéngs dlven. Léings gatan IGper dven jdrnvagsspdr till industrierna. De tidigare vasslotternas diagonala stréckning syns
fortfarande i hur industritomterna dr formade vilket ger forutsdttningarna fér hur industrianldggningarnas byggnader dr disponerade.
Géteborgs mekaniska verkstads byggnader syns direkt vister om T-kanalen. Kartan visar dven samhdllets vid Lindholmens friare och mer
smdskaliga disposition dd avstyckningarna av tomter hér aldrig féregicks av ndgot planarbete.

Under aren ndrmast efter torrlaggningen paboérjades utlaggningen av vissa av Hisingstads gator och
bebyggelse borjade sa smaningom att uppforas. Det byggdes framst tvavaningshus i trd och
landshévdingehus. Bebyggelsen vaxte framst fram fran 1890-talet till ca 1910-talet. De férsta
byggnaderna kom till i kvarter nummer 16 i kartan ovan, fran vilken Vestagatan |6pte ner till platsen
for GMV:s forsta huvudport. Har byggdes ett hus av en privat byggmastare ar 1890 vilket kom att
inhysa Noréns akeri. Huset fick sedan 1895-98 sillskap av ytterligare tre hyreshus uppforda av
byggmastare Carl Rhodin, vilka tillsammans bildade ett fristdende kvarter som fick namnet Pilskogen
efter den skog av pilar som vaxte har. Forutom bostdder 6ppnade Rhodin manufakturhandel,
speceriaffar och bageri i kvarteret vars invanare utover att arbeta pa GMV och Strémman & Larsson
dven i hég grad holl olika djur pd dngarna mellan kvarteret och varvsomradet.'> Ungefir samtidigt
borjade det vaxa fram bebyggelse mellan de bada gatorna Thaliagatan och Kapellagatan vilkas namn
senare byttes till Planetgatan resp. Pumpgatan. | kvarter 34 byggdes till en bérjan tva hornfastigheter
vilka senare byggdes ihop till en kvartersldanga mot Lundby hamngata och den nyare huvudport till
Gotaverken som Pumpgatan senare mynnade ut i. Det vastra hornhuset kallades Mariero och hann
innehalla bade en cigarraffar samt lanthandel och matservering i form av Kajsas Kafé i kallarplanet
innan Gotaverkens andelsférening flyttande in i huset 1922. Det byggdes tva ytterligare hus mellan
kvarterets hornhus 1896-98 i vilket det kom att ligga bageri, speceriaffir och en mijolkbutik.
Speceriaffaren blev kdnd under namnet “Blendas” och kom att bli lite av ett nav i en kommersiell
platsbildning, som senare uppstod utanfér Gotaverkens huvudingang. Speceriaffaren Blendas ndmns i
flera kdllor som ett stalle dit Gotaverkens arbetare aterkom for att bland annat kopa choklad och
"Preppens” d vs. starkél, innan normen om nykterhet pa jobbet vunnit slagkraft under 1940- och 1950-
talet. Vaningarna ovanfor butikerna innehdll bostadslagenheter.

Langs Pumpgatan i kvarter 34 inrattades dven Hisingstads forsta brandstation med permanent forlagda
brandman vilket ersatte ett tidigare spruthus i ndarheten. Denna brandstation var kvar tills den ersattes
av en storre brandstation ovanfor Herkulesgatan ar 1938. Kvarterets norra del langs Jupitergatan
utgjordes av en mer brokig bebyggelse, som bland annat upptogs av Lundby skofabrik. Fabriken
sysselsatte upp till tvdhundra arbetare fram till dess verksamheten lades ned 1935.2* Norr om detta
kvarter fortsatte Hisingstads bebyggelse att breda ut sig, men inte lika tatt. Bland annat hade August
Carlssons kolfirma ett hyreshus for sina arbetare har vilket bendmndes koksarehuset. Har fanns ocksa
Fredriksons hyreshus och Murarehuset som uppférdes av en murarférening. Oster om kvarter 34, kring
den pumpanldggning och de dammar som anvants vid torrlaggningen av vassarna, hade James Keiller
Iatit plantera bjérkar. Omradet kallades darfor Bjorkdungen. Oster om dammarna vixte det fram ett
koloniomrade med sma stugor och tradgardar.14

| 6vrigt fanns det valdigt mycket plats och den nya bebyggelsen fick en gles spridning pa den torrlagda
ytan, som fick karaktdren av ett stort angsomrade som fortfarande var landsbygd. Vid Pumpgatan lag
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Hisingstads lekfalt som forvaltades av ”Sallskapet for friluftslekar” som skulle verka for
folkskolebarnens fostran i lek och idrott. Lekféltet skottes av vaktmastaren pa Hisingstads skola som
Iag bredvid. Skolan ritades av arkitekt Ernst Kriiger och uppfordes 1897. Vid Rambergets fot tillkom
sedan apoteket Nordstjernan 1905. For att fa bukt med de daliga sanitdra férhallandena i Lundbyvass
och Lindholmen byggdes det ett badhus alldeles bredvid apoteket ar 1915. Det var det fjarde badhuset
som uppforts i Goteborg efter att donationer givits for detta av Sven Renstrom. Badhuset var i bruk
tills 1973. Tidigare lag dven ett kallbadhus i anslutning till Hisingsbron som kallades Lofstromska
badinrattningen. Det uppfoérdes daven en huvudpolisstation for stadsdelen vid Lundby hamngata, vid
Lundbys inforlivande i Géteborg 1906.14

3.3.3 Lindholmen och Brémaregdrden

| vaster anslot Hisingstad till samhallet som hade vaxt fram kring Lindholmens varv. Har bildade
arbetarbostdderna ett litet samhaélle av trdhus, tillsammans med den &ldre bebyggelsen pa
Slottsberget fran 1870-talet. Lindholmens varv upplat mark till arbetarna som sjalva fick maojlighet att
bygga sina bostadder. Pa Slottsberget gjordes detta pa 1870-talet och i omradet nedanfor berget vid
sekelskiftet 1900. Det fanns en centrumbildning for denna bebyggelse pa Lindhomens torg
(bonnabacken) dar det bedrevs marknadshandel fram tills 1950-talet da torghandeln flyttade till
Kvilletorget. | detta omrade Iag (och ligger fortfarande) biografen Aftonstjarnan som ursprungligen
byggdes 1893 som en foreningslokal at varvsarbetarnas nykterhetsklubb. Aftonstjarnan byggdes om
till nuvarande utseende efter en brand 1903. Nedanfor Slottsberget lag dven Skateberget dar
tjanstemannen bodde. Det fanns ocksa restaurang och hotell for géstande redare och andra mer
bemedlade gaster. Lindholmen hade sitt hogsta befolkningstal 1914 da det bodde 4500 personer hér
och det fanns ca femtio butiker.1%®

Enligt stadsplanen fran 1885 skulle Hisingstad ocksa ansluta till Bramaregarden 6ster om Ramberget.
Aven Bramaregarden anlades p3 tidigare torrlagd vassmark. Till skillnad fran i Hisingstad bebyggdes
dock kvarteren har i sin helhet under 1800-talets slut. | Kvillebacken tillkom en farjeférbindelse med
Lilla bommen 1849 och i anslutning till Goteborgs Porslinsfabrik och de andra industrierna pa platsen
uppstod centrumbildningen Kvilletorget. Bland annat byggdes annorlunda landshévdingehus i fyra
vaningar med tva vaningar i sten och tva i tra, vilket var majligt eftersom omradet dnnu inte var
inkorporerat i Goteborg.

| belysning av att Lindholmen, Hisingstad och Bramaregarden vaxte fram som bostadsomraden kring
de nyetablerade industrierna langs norra dlvstranden &r det intressant att ta reda pa i vilken
utstrackning varvsarbetarna ocksa bodde har. Vad galler GMV:s arbetare har jag kunnat ta reda pa
detta genom att ga igenom foretagets personalférteckning fran 1901. Under 1900-talets forsta ar
arbetade ungeféar tusen personer pa Gotaverken. 169 av dessa var mantalsskrivna i Lundby férsamling.
Av dessa personer bodde 51 personer vid Lindholmen och 36 personer vid Lundbyvass. Resten av de
anstallda som var bosatta pa Hisingen bodde pa landsbygdsgardarna runt omkring.'*’ Det framgar dock
inte hur stor andel av arbetarna som arbetade vid Lundbyvass i relation till de som fortfarande
arbetade vid Skeppsbron. Det dr dock tydligt att storre delen av arbetarna fortfarande bodde i staden
soder om dlven trots framvaxten av bostader kring anlaggningen pa Hisingen.
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3.3.4 GMV:s évriga kopplingar till Hisingstad och Goteborgs utbyggnad

M. R. G. Conzen anger det som vanligt att det i ett senare skede vaxer fram bostadsbebyggelse utanfor
en inre stadsrandzon.® | och med anldggandet av Hisingstad &r det just detta som hinder vid
Lundbyvass. Tillsammans med bostadsbebyggelsen vid Lindholmen och i Kvillestaden far Hisingstads
bostadsomrade en inringande funktion foér randzonen med Lundby hamngata som en
begransningslinje. Intressant nog ar det alltsd GMV, som med James Keiller i spetsen, som genom
torrlaggningen av omradet och den senare stadsplaneldggningen drev framvaxten av denna
samhallsbildning. Stadsdelen hade bland annat hade skola, brandstation och polisstation under 1900-
talets forsta tva decennier. Ett nytt stadssamhalle borjade vaxa fram vilket snart stallde Goteborgs stad
infor en del fragestallningar kring huruvida Lundby socken skulle inforlivas i Goteborgs stad. Detta for
att inte ett konkurrerande stadssamhille skulle utvecklas |dngs Géta dlvs norra strand.’*® En kommitté
bestaende av nio ledamaéter tillsattes av socknens kommunalfullméktige for att utreda denna fraga ar
1890. James Keiller var en av ledamoéterna. Beredningsarbetet pagick fram till ar 1896 da man
beslutade att Lundby socken skulle inférlivas i Goteborgs stad. Av olika skal verkstallas dock inte
beslutet forran 1906.1° Detta var samma ar som familjen Keiller sdlde GMV. Efter férséljningen
donerade familjen Keiller marken bakom verkstaden pa Hisingen till Goteborgs stad. Denna mark
innefattade Ramberget och blev till en park fér rekreation (Keillers park) som invigdes 1908.%!

GMV och James Keiller var samtidigt starkt involverade i omradets stadsbyggnadsfragor. Bland annat
planerades 1901 en sparvagnslinje 6ver Hisingsbron som skulle ga langs Kvillebackskanalen via
Herkulesgatan till Lindholmen och tillbaka till Hisingsbron igen via Lundby hamngata. Strommen till
sparvagnslinjen skulle levereras fran GMV:s privata elkraftverk som &ven levererade strom till
fastigheterna i den nya stadsdelen. James Keiller foreslog dven att stadens vattenledning skulle
forlangas till Lindholmen och Lundbyvassar.’®? Trots att ett bolag startats fér dndamalet och att
ritningar for bade rals och sparvagnar tagits fram, anlades emellertid aldrig sparvagnslinjen vid
Lundbyvass. Vattenledningsforbindelserna skots pa framtiden eftersom Goéteborg stad visade sig ha
andra planer fér omradet.

3.3.5 Frihamnen, Sannegdrdshamnen och Géteborgs hamnbana

Inkorporeringen av Lundby socken i Goteborg fick konsekvenser, som James Keiller férmodligen inte
hade raknat med. Goteborgs stad kunde nu ta ett samlat grepp om den vaxande stadens behov av
stérre hamnytor och battre jarnvagsforbindelser. Redan 1893 hade en forsta jarnvagsforbindelse fran
Hisingsbron langs Kvillebicksvagen éver Hisingen till Kornhalls firga tillkommit.»>® Efter Lundbys
inkorporering anlades 1907 Bohusbanan som fran och med 1909 hade en hallplats vid Tingstads
municipalsamhalle och darifran gick vidare till Goteborgs centralstation via den da nybyggda
Marieholmsbron. Laget vid dlven, etableringen av jarnvagen tillsammans med narheten till staden
hade gjort Lundbyvass hogaktuellt for anldggandet av en centralhamn for Goteborgs stad. Det
genomfordes en tavling om utveckling av hamnomradet 1904. Tavlingen ledde till att ett forslag togs
fram, som innebar att en koncentrerad hamnanldaggning med en hamné omfluten av Gota alv skulle
anldggas i Tingstadsvassen Oster om Lundbyvass. Det fardiga resultatet blev blygsammare, men nar
Frihamnen var fardigbyggd och borjade anvdndas innebar den att den norra dlvstrandens konturer
kraftigt fordandrades. Detta paverkade GMV:s mojligheter att breda ut sig geografiskt pa den norra
dlvstranden. Frihamnsprojektet innebar att GMV 1905 fick sélja en del av sin mark pa Hisingen till

148 Jivén (2003) sid 75

149 Olshammar (2002) sid 22

150 Fritz (2008) sid 120, Keiller (1954) sid 16,17

151 Fritz (2008) sid 151

152 GLA /C0168:1 Vol: F7 /2

158 Trossholmen (2009) sid 24, Eriksson (1994) sid 28, Melica / Stadshyggnadskontoret 2014 sid 8-9, Prytz (1894) sid 74
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Goteborgs stad. Aret dirpa saldes GMV:s granne i 6ster, Kvillebackens mekaniska verkstad, sitt omrade
vilket i sin helhet var placerat pa den yta som skulle bli hamnbasséng. Sjalva arbetet med anlaggandet
av Géteborgs Frihamn pagick mellan 1913 till 1922.%%*

Véster om Lindholmen anlades 1914 dven Sannegardshamnen. | samband med det byggdes ocksa den
forsta strackningen av Goteborgs hamnbana: Goteborg-Tingstad-Sannegardens jarnvag. Mellan
Lindholmen och Ramberget anlades en langstrackt rangerbangard som foérband hamnanlaggningarna
med staden och kom att ersatta de jarnvagsspar som tidigare dragits langs Lundby hamngata. Det
drogs dven stickspar till GMV och Lindholmen 6ver Hisingstads glest utbyggda planomrade.

155

Figur 7. Utdrag éver karta av Géteborg 1921. Gétaverkens omrdde har expanderat och fdtt en ndstan helt ny bebyggelsedisposition efter
branden 1898. Utbyggnaden av Hisingstad har mer eller mindre avstannat till foljd av den férsta fasen av Frihamnens utbyggnad som
dessutom svalt stora delar av det tidigare industriomrddet. Stadsutbyggnaden hindras dven av Géteborgs hamnbana som anlagts ldngs den
tidigare planerade Neptunusgatan och ersatt spdren Iéngs Lundby hamngata. Ett stickspdr har istdllet dragits ner rakt igenom den tidigare
planerade kvartersmarken till G6taverken fran den rangerbangdrd som anlagts under Ramberget (Keillers park) Den ljusréda fdrgen markerar
yta som dr féremdl fér pdgdende planarbete och ddrmed framtida (i detta fall storskaliga) férdndringar.

3.3.6 Gotaverkens bostadsbyggande

Anlaggandet av hamnarna och jarnvagen gick stick i stdv med Hisingstads fortsatta utbyggnad som
darmed avstannade. En anledning till detta var dven industriernas egna expansion och den 6kande
storskaliga produktionen. GMV, som vi fortsdttningsvis kan bendmna som Gotaverken var dven
involverade i samhallsutbyggnaden. Men det visade sig att idéerna om Hisingstad vid denna tid allt
mer spelat ut sin roll. Foretagets expansion tillsammans med krissituationen i omvarlden och den
kraftiga bostadsbristen i Goteborg, ledde till att foretaget sjalva mer direkt fick ta initiativ till

154 Bonsdorff (1931) sid 31, 39, Fritz (1995) sid 277-278, Fritz (2008) sid 144, 145, Géteborgs stadsmuseum (2015) sid 8
155 Jarnvéagsdata (1999) sid 98, Goteborgs stadsmuseum (2015) sid 7, Fritz (1995) sid 277
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bostadsbyggande. Dock inkoptes inga tomter i Hisingstad for detta projekt. Istdllet inkdptes tomter i
Rambergstaden nordvast om Ramberget med ett behorigt avstand till varvens ekande nithammarslag.

Overdirektér Hugo Hammar, som vid denna tid satt i forsta kretsen i stadsfullmiktige dar
bostadsbristen diskuterades, drev darefter fragan om att Gotaverkens styrelse skulle starta en
byggnadsférening. Gotaverkens byggnadsforening bildades den tolfte juli 1916. Ritningsforslag
utarbetades av Ernst Kriger och direktér Hugo Heyman ordnade med penninglan och férberedde
inkdp av tomter och byggnadsmaterial. Byggmastare J.A. Wangstedt ledde sedan uppforandet av ett
bostadskvarter med landshévdingehus. | januari 1918 var husen inflyttningsklara. Trots att ett badhus
uppforts sa sent som 1915, var det av James Keiller initierade stadsbyggnadsprojektet Hisingstad vid
denna tid inte langre aktuellt att bygga ut med fler bostader. Kanske visste man redan nu att dven
resten av Hisingstad skulle komma att sviljas av industrin och hamnarnas expansion.'*®

Figur 8. Landshévdingehus i Rambergstaden pG 1920-talet. Gotaverkens byggnadsférening uppférde detta kvarter med arbetarbostdder i
Rambergstaden 1918, i férgrunden syns Inlandsgatan. Kvarteret kompletterades 1944 med tvavdnings lamellhus mot gatan. De ursprungliga
landshévdingehusen revs 1993.

1918 uppfordes dock dven hotellet Gothia i Hisingstad, i direkt anslutning till varvsomradet, med ett
stort antal hotellrum for arbetare samt dven vaningar for vissa arbetsbefal. | hotellet fanns ocksa
matsalar med lunchservering till sjdlvkostnadspris for arbetare och tjansteman. En poliklinik inrattades
ocksa i denna fastighet ar 1928. Efter det utférdes den huvudsakliga ldkarbehandlingen av foretagets
anstallda dar.’> Fastigheten finns kvar dn i dag p& det gamla varvsomradet och gar under benidmningen
Gothiahuset. Det tillkom ocksa ett intressekontor och en bostadsformedling under 1920-talet.
Intressekontoret hade senare dven hand om en egnahemsfond, fran vilken férdelaktiga Ian kunde
ldmnas till egnahemsbyggare inom féretaget.’>® Norr om Gothiahuset I1&g hérnfastigheten i kvarter 34.
Har flyttade Gotaverkens Verkstadsklubbs Andelsforening alltsa in 1922. Sjukkassan hade kontor i
denna fastighet och det fanns dven en butik i vilken anstéllda kunde képa klader och skor till battre
priser &n pa andra stillen.>®

1% Ggtaverken (1927) nr 2 sid 33. Gétaverken 1841 — 1941 Sid 57
157 Gotaverken 1841-1941 sid 53, 131

158 Bonsdorff (1931) sid 71, Gotaverken 1841 — 1941 sid 121

19 Gotaverken 1841 — 1941 Sid 121, Hellstrand (2009) sid 23
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4. Det storskaliga skeppsvarvet (tiden kring 1950)

4.1 Staden industrialiseras

Under 1920-talets lagkonjunktur hade Gotaverken en stor orderstock och kunde klara sig
forhallandevis val. Under decenniets slut 6kade aterigen bestéllningarna, men istallet for att fortsatta
bygga ut varvsomradet, valde Gotaverken att forlagga manga skrovbyggnationer pa andra varv. Nar sa
Kreugerkrachen och depressionen slog till i borjan av 1930-talet var Gotaverken tvungna att halvera
arbetsstyrkan, men kunde pa grund av placeringen av skrovbyggnationer pa andra varv anda klara sig
igenom krisen. 160

Andra varldskriget innebar darefter en stor hogkonjunktur for varvsindustrin da efterfragan pa fartyg
steg ordentligt. Aven annan industri gick valdigt bra och bland annat Volvo och SKF vixte till
framgangsrika storindustrier. Vid 1950-talets borjan hade Goteborg vaxt befolkningsmaéssigt till
trehundrafemtiofyra tusen personer inom det administrativa Goteborg. Samma siffra var
fyrahundrafem tusen personer ar 1960. Flera inkorporeringar av nya stadsdelar hade gjorts i den
vaxande staden. Exempelvis inkorporerades Vastra Frolunda 1944 och Backa 1948. Nya
bebyggelseomraden tillkom &dven i den befintliga staden. Sedan 1920-talet hade omraden som
Kungsladugard, Anggarden, Kalltorp och Bagaregéarden, Kviberg, Utby och Lundby tillkommit bland
annat genom ett omfattande egnahemsbyggande. P4 1950-talet koncentrerades nybyggandet med
trettiosju tusen lagenheter till Kortedala, Jarnbrott och Biskopsgarden och Sédra Guldheden.6!

Perioden 1920 till 1950 var sparvagnen och cykelns tid. Denna infrastruktur kravde att staden
fortfarande var en sammanhéangande stad med korta avstand mellan bostader och arbeten.

Vad giller verkstadsindustrin hade den under mellankrigstiden blivit allt mer specialiserad och tva
block uppstod med tiden. Ett kring varvsindustrin och ett annat kring den tillverkande ”snilleindustrin”
med SKF och Volvo i spetsen. Den stora hogkonjunkturen mellan 1945-1974 bidrog till en snabbt
fortgdende industrialisering med koncentration i produktionen och en snabbt 6kande inflyttning i
Goteborg. Under andra varldskriget och tiden darefter utvecklades Gotaverken till en fullt utbyggd
storindustri som baserades pa tva delar. Dels motorproduktionen i en maskinverkstad stodd av stora
gjuterier och smedjor, dels en fartygsproduktion baserad pa fem stapelbaddar. Stora mangder
komponenter koptes in utifran och produktionsmetoderna utvecklades under 1940-talet. Nitningen
ersattes da med svetsning. Monteringen utvecklades till en flédesprocess dar platen fordes via
platbehandling, skarverkstader och svetsverkstader i allt storre sektioner ut till stapelbdddarna, dar de
lyftes pa plats av stora kranar. Denna dynamik utvecklade foéretagets konkurrenskraft och gjorde
Gotaverken ledande i branschen under 1950-talet.

4.2 En storindustri vid Lundbyvass

4.2.1 Kvar pa Skeppsbron

Gotaverken lamnade ifran sig sina ursprungliga lokaler pa Skeppsbron 1908 da resten av verksamheten
helt flyttades over alven. Industrifastigheten fortsatte dock att anvandas for allehanda
verkstadsindustriell tillverkning fram tills 1940-talet och kom att befolkas av ett stort antal mindre

160 Heglin (1995) sid 100
161 Olsson (1995) sid 51, 65, 70-71, 180.
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verksamheter. Byggnaderna revs i flera etapper under 1960-talet for att Iamna plats at bilparkeringar.
Den sista kvarvarande delen av verkstadsomradet utgjordes av den butikslokal som uppforts pa
tomtens norddstra horn 1881. Denna del revs sa sent som 1966.

4.2.2 1930-talets alternativa produktion

Modernismen gjorde under 1930-talet sitt intag i stadsbyggandet och arkitekturen. Ett forsta tecken
pa detta pd Gotaverkeomradet var att den gamla tréverkstaden revs 1931 och ersattes med en ny i
funktionalistisk stil med tillhorande sagverk och hyvleri. Det nya snickeriet byggdes i tre vaningar med
putsade tegelvaggar pa en betongstomme. Fonstren var av Gotaverkens egen modell. De tradglasade
ferrofonstren tillverkades i Gotaverkens fonsterverkstad alldeles i narheten. Snickeriet innehdll
timmermansverkstad, kapverkstad, maskinsnickeri och modellverkstad och gavs en rationell drift med
utsugningsanlaggningar och god logistik.!6?

1931 tog aven Gotaverkens fonstertillverkning ordentlig fart, helt i linje med den modernistiska
utvecklingen. 1905 tog James Keiller patent pa ”rosettfonstret” som var en férenkling av de tidigare
helgjutna jarnfonstren. Detta blev en framgang som ledde till att fonstertillvekningen fortsatte att
utvecklas, trots att den andra produkttillverkningen som inte handlade om fartyg successivt lades ned.
1914 tog Gotaverken Over ett patent pa ett betydligt smackrare jarnfonster som var billigare att
tillverka. Tillverkningen startade 1914-15 med namnet ferroluxfonster eller ferrofénster. 1931 borjade
Gotaverken tillverka denna typ av fonster med kopplade bagar och tradforstarkta glas. Gétaverkens
fonsterverkstad uppfordes 1929 i ett kvarter i Hisingstad precis norr om ungkarlshotellet Gothia som
Gotaverken uppfort 1918. 1935 byggdes fonsterverkstaden ut och byggnaden kom aven att inhysa en

tillverkningsverkstad for radiatorer.

Konjunkturerna svangde for ovrigt kraftigt under 1930-talet och trots att Gotaverken med sina 47 200
sjosatta bruttoregisterton var varldens storsta skeppsvarv 1933, sysslade foretaget dven med annan
udda tillverkning for att klara sysselsattningen. Flygplanskryssaren Gotland byggdes pa varvet. Fartyget
var utrustat med tre flygplan av typen Hawker Heart som tillverkades pa varvet. Darefter hann de dven
tillverka femton sportflygplan av typen Rearwin Sportster innan flygplansbestallningarna istallet
overgick till det nybildade SAAB. Andra specialproduktioner var exempelvis kyrkklockan i Sar6 Kyrka
och den nuvarande gasklockan i Géteborg, som togs i bruk 1933.1%% 1936 startades dven utvecklingen
av en egen motormodell. Gotaverken kunde darmed framgangsrikt bredda sin verksamhet precis innan
utbrottet av andra varldskriget.1®*

4.2.3 Ett sammanhdngande verkstadsomrdde

Under andra vérldskriget ordnades Gotaverkens tomtforhallanden upp och nya markytor képtes in. T-
Kanen och omradet mellan kanalen och Frihamnen dgdes av Hisingstads tomtaktiebolag som nu var i
likvidation. 1943 tillférdes denna markyta Gotaverken. Marken ndarmast Frihamnen arrenderades ut
till Goteborgs stad, innan en ny utrustningskaj anlades ar 1947. Ambitionen var ocksa att Goétaverkens
tomt skulle bilda ett sammanhangande kvarter. De tomter som Gotaverken dgde vid tiden var dock
uppsplittrade av storre omraden, som pa 1890-talet, vid laga skifte avsatts fér gemensamma behov.
Bland dessa samfilligheter ingick bland annat Lundby hamngata och omraden som lamnats till torg
och allmanna platser. Gotaverken dgde dessa samfilligheter tillsammans med Goéteborgs stad och
Goteborg mekaniska verkstad i likvidation m.fl. En del av kvartersmarken dgdes dven av privata aktorer
vilka Gétaverken var tvungna att kdpa ut.

162 Ggtaverken nr 4 (1931) sid 38, Hedin (1995) sid 101, 102
163 Ggtaverken nr 7 (1938) sid 16-20, Hedin (1995) sid 101, 102
164 Hedin (1995) sid 101, 102
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Av misstag hade dock flera dubbelforsaljningar skett vilket forsvarade utrdkningen av varje delagares
del. Marken behovde &ven frigoras fran servitut och nyttjanderattsinteckningar vilket forsvarade
processen. Detta |6stes i flera fall genom expropriation sa att sammanslagning kunde ske. | samband
med sammanslagningen tecknades avtal med staden angaende skétsel av avlopp och gaturenhalining
pa de gator som inforlivades i den nya fastigheten. | samband med detta bestamdes dven bolagets
vattenomrade som fick en fast grans i dlven. Gotaverkens olika tomter sammanférdes darmed till en
enda fastighet som fick fastighetsbeteckningen nr 1 i fjarde kv. Gotaverken i stadsdelen Lundbyvass
Detta foranledde upprattandet av den stadsplan som fortfarande &r den grundldggande for
Gotaverkenomradet. 1

Gotaverkens sammanlagda tomtareal hade nu 6kat till 175 tusen kvm. Omradet strackte sig nu 6ver
Lundby hamngata upp till Goteborgs hamnbana och den trafikled som vid denna tid holl pa att byggas
mellan Gotaalvbron och Lindholmshamnen och omradena vaster darom. Bebyggelsen runt omkring pa
Hisingen tdtnade alltmer och Goétaverken kom att befinna sig i stadens mittpunkt samtidigt som
verkstadsomradet och den kringliggande infrastrukturen svalde det som skulle blivit stadsdelen
Hisingstad?®®

Figur 9. Gétaverken 1945. Varvsomrddet har expanderat upp mot Géteborgs hamnbana. Bredvid upplagsplatsen i férgrunden syns
Gothiahuset och pd andra sidan Lundby hamngata ligger den dldre maskinverkstaden frén 1906 som byggdes till 1946. Till héger om
varvsomrddet ligger Lundbyhamnen och ytan mellan Lundbyhamnen och rangerbangdrden dr fortfarande helt obebyggd med undantag fér
den trafikled (Karlavagnsgatan) som anlagts diagonalt 6ver markytan frdn Gétaverkenomradet till Lindholmen och Sannegdrdshamnen.

4.2.4 Varvsomradet expanderar och mattas

Efter andra varldskriget fortsatte Gotaverkens expansion. 1947 fylldes de kvarvarande delarna av T-
kanalen igen. Endast den 6vre delen som I6pte parallellt med &lven behdlls som pramhamn. Den
syddstra stranden av kanalen belades med kaj for detta andamal. En ny kaj anlades dven pa det av
staden arrenderade omradet mellan Gotaverkenomradet och Frihamnen. Det blev Hugo Hammars kaj,
en hundrasjuttio m lang utrustningskaj med jarnvagsspar och kranar. Vattenomradet utanfor
muddrades upp till ett tillrackligt djup for att kunna angdras av storre batar. Ytan mellan kajen och den
tidigare gransen for Gétaverkenomradet togs i ansprak for en fartygsbadd for fartyg upp till 30 tusen
ton.

1940-talets senare del var en verklig tillvaxttid for Gotaverken. Maskinverkstaden fran 1906 byggdes
till med en ny stor byggnadsdel med fyra vaningar i tegel, som delvis placerades ovanpa

165 Gotaverken nr 10 (1947) sid 9-11
186 Harneman (1966) sid 85 Gotaverken 1841 — 1941 Sid 54
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Lundbyhamngatas tidigare strackning. Byggnaden kallades M1:an och ar nu den aldsta byggnaden i det
forna verkstadsomradet. Det byggdes dven ett nytt forrad i tegel istdllet for den gamla trabyggnaden.
En del av denna forradsbyggnad inreddes som sjukstuga med modern utrustning, exempelvis rontgen.
Mellan virkeskjulet och den tidigare Lundbyhamngatan byggdes det ocksa en ny byggnad innehallande
smedja, olika verkstdader samt moderna klad- och tvattrum. Verkstadsomradet utrustades dven med
en ny transformatorstation och det gjordes en allman upprustning och modernisering av den befintliga
maskinparken och dess verkstadsutrymmen. Den gamla nitningstekniken hade ersatts med svetsning.
Nya svetsverkstader anlades tillsammans med bearbetningsmaskiner med hogre kapacitet och storre
kranar pa kajerna. 1949 revs den gamla smedjebyggnaden och platverkstaden fran 1899.1%7

Ett nytt platslageri anlades under samma tid i etapper, eftersom det foérlades pa det gamla
platslageriets mark och verksamheten maste vara igang kontinuerligt. Det nya platslageriet placerades
med ett storre avstand till stapelbdddarna dn det foregdende. Byggnaden bestod av fem skepp som
orienterades i linje med stapelbdaddarna d v s. vinkelratt mot dlven. Produktionslinjen rationaliserades
pa detta satt genom att ramaterial kunde lastas in i platverkstadens ena dnde och bearbetat material
plockades ut vid fartygsbaddarna i den andra dnden. Intill den nya platverkstaden uppfordes dven en
fyravaningsbyggnad, som utover verkstader dven inneho6ll ombytesrum for tolvhundra personer.
Byggnaden fick namnet Sociala huset. Samtidigt byggdes dven Goétaverkens dldre kontorsbyggnad om
till en restauranganldggning i tva vaningar med plats fér 2300 personer. | denna lokal kunde
Gotaverkens 6200 anstillda utspisas i tre omgéngar.168

Framgangssagan fortsatte pa 1950-talet. Koreakriget brot ut 1950 och den globala storkonflikt som
detta innebar skapade en ny hoégkonjunktur for varvsindustrin. Norr om Stjarngatan pa utsidan av
varvsomradet anlades ett nytt huvudkontor med plats for tusen kontorister och ritat av arkitekten
Sture Frolén. Huvudkontoret, den nya platverkstaden, Sociala huset och restauranganldggningen togs
i bruk 1951-1952.1¢°

En mindre tillbakagang kom 1952 da hela fonsterverkstaden norr om hotell Gothia brann ner. Lagorna
drog nastan med sig landshévdingehusen i Hisingstad pa andra sidan Planetgatan i norr. Husen
rokfylldes och fick evakueras men kunde raddas. Fonsterfabriken var forsakrad till hela sitt varde och
da Gotaverken istallet behdvde ytan for varvs- och maskinbyggnadsverksamheten. Istallet koptes en
snickerifabrik i Kallered utanfér Mélndal in i vilken fénsterfabriken inhystes.?’® Aven en ny flytdocka
borjade byggas pa Gotaverken. Byggandet Overladts pa ett belgiskt foretag och néar flytdockan togs i
bruk 1954 hade den en kapacitet pa 45 tusen ton. Under slutet av 1950-talet byggdes &dven
fartygsbaddarna ut for att kunna klara att husera skeppsbyggen pa upp till 40 tusen ton. Ocksa varvets
motortillverkningsdel utvecklades starkt under 1950-talet, vilket foranledde att en ny maskinverkstad
uppférdes i anslutning till den aldre pannverkstaden och togs i bruk 1959. Detta gav
motorbyggnadsverksamheten en ékad produktionsarea p& 4500 kvm.'’! Utvecklingen av anldggningen
fortsatte en bit in pa 1960-talet. Bland annat uppférdes en experimentverkstad for dieselmotorer med
plats for tva stora fartygsmotorer, vilka kunde testkéras under kontrollerade former fran och med
1961. Den tjugo m hoga byggnaden placerades pa en tomt utanfér varvsplanket narmast
Lindholmshamnen i vaster.'”?

167 Harneman (1966) sid 87-94, Gotaverken nr 10 (1947) sid 9-11, (denna kalla anger att den nya maskinverkstaden uppfordes 1946) N.T (3
september) 1949. Ekberg (2016) sid 35

168 Handelstidningen (14 april 1949)

169 Hedin (1995) sid 103, Harneman (1966) sid 100, Persson (1988) sid 16, Aftonposten (29 juni 1951)

170 Skeppshyggaren (1960:3) sid 18

171 Hedin (1995) sid 103, 105, Persson (1988) sid 11, Skeppsbyggaren (1958:1) sid 9, Skeppsbyggaren (1960:1) sid 32-33

172 Skeppsbyggaren (1961:3) sid 10, 1962:1 sid 14
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Gotaverkens verkstadsomrade hade nu okat fran ca 65 tusen kvm 1906 till ca 250 tusen kvm.
Produktionen hade samtidigt 6kat vasentligt mycket mer dn ytan trots att tidens fartygsbyggen allt
mer baserades pa svetsning och sektionsbyggen vilket vanligtvis kraver storre yta i form av
svetsverkstader och upplagsplatser. 1959 hade anlaggningen fyra stapelbaddar byggda innan 1920 och
en femte lite storre badd byggd 1946. Ytan for svetsning var drygt 9800 kvm varav ca haften var under
tak. De téckta svetsverkstaderna var dessutom uppdelade pa fem olika enheter, varav en var fér smal
for sektionerna for de fartyg som nu byggdes. De upplagsytor som fanns att tillga var dessutom fér sma
och den befintliga kran- och maskinutrustningen hade f6ér dalig kapacitet. Omradet ndrmade sig en fas
da det pa grund av placeringen till dlven, de kringliggande hamnarna och jarnvagen i norr inte gick att
expandera mer pd den befintliga ytan. Foretagsstyrelsen raknade med att dessa forhallanden
tillsammans med marknadens krav pa storre batar, kunde innebéara att Gotaverken konkurrerades ut.
Under slutet av 1950-talet borjade darfor Gotaverken leta efter nya platser for sin varvsverksamhet,
vilket de fann i Arendal, ca en mil fr&n varvets davarande lge.}”

Figur 10. Gétaverken 1958. Varvsomrddet norr om Lundby hamngata har allt mer tagits i ansprdk for nya byggnader. Resterna av Hisingstad
ligger inklimda mellan verkstadsomrddet och upplagen vid Lundbyhamnen. Lédngst till vinster ndrmast jdrnvdgen ligger exempelvis
Hisingstads skola som revs férst 1975. Ndrmast jdrnvdgen syns den nya huvudbyggnaden fran 1951 och innanfér planket till varvsomrdadet
pd den sédra sidan av det som nu ér Lindholmsallén héller den nya maskinverkstaden pd att uppféras. Den mérka fasaden i kvarteret innanfér
dr maskinhallen fran 1946 som byggts ovanpd Lundby hamngatas tidigare strédckning. Till vinster om maskinverkstaden ligger fortfarande
gjuteriet.

4.3 Randzonens tillvaxt pa arbetarbebyggelsens bekostnad

4.3.1 Staden dndrar forutséttningarna

Uno Ahrén tilltradde som stadsplanechef pa 1930-talet och hade som ambition att modernisera
stadsplanearbetet och ge hela staden en generalplan. Lundby genomgick en generalplansutredning
1937 vilket var ett av de forsta projekten av detta slag i Sverige. Varven och hamnen gavs ordentligt
med expansionsutrymme vilket kompletterades med planer fér motorvagar till staden med nya alv-

173 Skeppsbyggaren (1959:1) sid 26-37
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forbindelser vid Tingstad och Farjends. Den nya generalplanen féregicks dven av en ny generalplan for
hamnen som godkandes 1934. De nya planerna sag véldigt annorlunda ut i forhallande till de forsta
stadsplanerna for norra dlvstranden i vilka A. A. Ronnbdck och senare Albert Lilienberg ritat
bostadsomraden i hela Lundbyvassomradet dnda ned till Lundby hamngata och de angrdnsande
industrierna langs adlven. | de nya planerna planerades istéllet flera tusen nya bostdder bland annat i
Backa. | omradet mellan Lindholmen och Gotaverken dvergavs planerna pa utbyggnad av bostader till
forman for nya industri- och verksamhetsomraden och det lades fokus pa nya infrastrukturlosningar
for industrierna. Enligt planen for hamnen skulle alla hamnar for massgodstrafik och de
utrymmeskravande sparanordningar med bangardar, forbindelsespar och kajspar dessa kravde,
forlaggas till den norra dlvstranden dar storre utrymmen stod till férfogande. Styckegodstrafiken som
kravde néarhet till stadens centrum skulle styras till den sddra dlvstranden. Sannegardshamnen,
Lindholmshamnen och Frihamnen gavs tillsammans med den nyanlagda Ryahamnen dven mojlighet
att expandera. Av den anledningen byttes dven de forbindelsespar och rangerspar som fanns for
Frihamnen i Tingstadsvassen mot en utbyggnad av rangerbangarden nedanfér Ramberget med
sparférbindelser till sdval Frihamnen och Sannegardshamnen som till Gétaverken och Lindholmen 74

Lindholmshamnen byggdes ut och togs i bruk 1939 och kom att avgransa Gotaverkenomradet ndrmast
dlven i vaster pa den yta som tidigare framst upptagits av Strémman & Larssons snickerifabrik.

1939 kompletterades aven Hisingsbron med Goéta alvbron, vilken dessutom ledde sparvagnstrafiken
over dlven fran och med 1940. Trafiken till och fran staden kom darmed att fa ett annat flode. Istéllet
for att angdra omradet via Frihamnspiren i soder drogs nu den primara trafiken norr om Lundbyvass.
Bostadsomraden vaxte darmed fram med flerbostadshus kring Wieselgrensplatsen och
Vagmastareplatsen och egnahemsomrade i Bracke och Krokdng fran och med 1930-talet. Lundbys
kommersiella centrum flyttades successivt bort fran torgen vid Lindholmen och Kvillebacken till
Hjalmar Brantingsplatsen och Wieselgrensplatsen, som vaxte fram kring den nya sparvagnslinjen som
anlades norr om Ramberget. Wieselgrensplatsens centrumbildning med képcentrum och hdéghus
anlades 1959. Dessutom brot sparvagen av den gamla Tuvevagen som gatt fran norra Hisingen till dlven
via Kvilletorget.'’

Oster om Lundbyvass fortsatte &ven hamnen att expandera efter att Frihamnen var fardigbyggd 1922.
Lundbyhamnen muddrades ut ar 1946, var fardig att anvandas 1953 och byggdes ut ytterligare 1960.
Hamnanlaggningen slukade resterna av T-kanalen och den markyta som lag mellan T-kanalen och
Frihamnen vilket tillsammans med Lindholmshamnen gjorde att Gétaverkenomradet till stor del kom
att ligga pa en halvo i dlven. Anldggandet av Lundbyhamnen krdvde ocksa att bostadskvarteren i
Hisingstad som nu hyste 110 familjer och nu Iag inklamt mellan vattnet, Gétaverken och Goéteborgs
Hamnbana i norr nu revs. Rivningar kravdes dven tidigare da utbyggnaden av trafikleden till Lundby
och Géteborgs ytterhamnar kom till lings Rérstrandsgatan under 1940-talet.}® Samtidigt expanderade
Lindholmens varv och storre delen av bostadsbebyggelsen pa Skatberget forsvann, nar stora delar av
berget sprangdes bort under 1950-talet. Bostadsbebyggelsen ersattes av varvets kontorsbyggnader.
Dessutom revs stora delar av Lindholmens arbetarsamhille 6ster om Platslagaregatan vilket
koncentrerade den kvarvarande bostadsbebyggelsen vid Lindholmen till Slottsberget och omradet
strax dar nedanfor.'”?

Sammantaget bidrog alltsd den industriella utvecklingen till utbyggnad av en stadsrandzon samt
inledningsvis en begransning av den samma i form av bostadsbebyggelse, vilken senare 6vertraddes

174 Deiden (1939) sid 90-92

175 Ggteborgs Stadsmuseum (2015) sid 8, Andersson (1982) sid 39, Melica / Stadshyggnadskontoret (2014) sid 11-13
176 Melica /Stadsbyggnadskontoret (2014) sid 12—15, Olson / Svenson (1981) sid 96, Garellick (1998) sid 264

177 Olson / Svenson (1981) sid 106-107, Garellick (1998) sid 282
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genom ytterligare industriell expansion. Processen paminner om hur vidxande dagbrott i
gruvsamhallen som Kiruna, Malmberget eller Grangesberg successivt svaljer de samhéllen som tidigare
vaxt fram kring den ursprungliga gruvverksamheten. Anna Storm har utryckt detta som att industrin
simultant matar och ater staden. Problematiken aktualiserar pa det lokala planet fragan om huruvida
industrin ar till for manniskorna eller manniskorna ar till for industrin. Har ar det dock fraga om
bebyggelse i en betydligt storre stad an Norrlands gruvsamhallen. Den generella sysselsattningen ar
heller inte lika beroende av den enskilda industriverksamheten vilket gor att problematiken kanske
inte ar fullt lika definitiv. En intressant fraga for fortsatt forskning ar i vilken utstrackning
varvsforetagen skaffade fram ersattningsbostdder for de som pa detta satt férlorade sina hem.
Exempelvis gruvforetaget LKAB har ju lagt ner stora resurser pa sadant i Malmberget och Kiruna och
det vore anvandbart att kdnna till huruvida storstadsanknutna industrier som Gotaverken tagit
liknande ansvar.1’®

Figur 11. De kvarvarande delarna av kvarter 34 Hisingstad 1959. Mellan Pumpgatan och Planetgatan Idg detta bostadskvarter kvar fram tills
bérjan av 1960-talet da det fick Iimna plats fér Lundbyhamnen och varvsomradets fortsatta expansion. Till hGger syns en ursprunglig del av
Lundby hamngata som utgjorde en grdnslinje mellan industrierna och bostadsbebyggelsen ndr Hisingstad anlades. | bakgrunden syns
kranarna vid Lundbyhamnen. Bilden dr tagen frdn taket pd den nya delen av maskinverkstaden, M1 som uppférdes 1948.

Folk flyttade emellertid harifran dven pa eget bevag i takt med att nya bekvdamare bostadsomraden
uppfordes langs sparvagnslinjen norr om Ramberget med stérre avstand till industriomradet. Denna
bebyggelse anslot till egnahemsomradena i Bracke och bostadsbebyggelsen vid Farjends som darmed
bildade ett band av framvaxande glesare stadsstruktur langs hela den norra dlvstranden med Eriksberg
inrdknat. Kokshanteringen i Sannegardshamnen gav dalig luft och bullret fran varvsanlaggningarna
innebar en ohilsosam ljudmiljo.t’® De ildre arbetarbostiderna var dessutom eftersatta och hade i
jamforelse med de nybyggda omradena dalig standard. | Hisingstad medférde den i dubbel bemarkelse
|6sa grund stadsdelen stod p3, att omradet inte fick ett ordentligt avloppssystem forran pa 1930-talet.
Pa innergardarna till varje fastighet fanns istéllet en uppsamlingsbrunn for slaskvatten. Fran dessa

178 Storm (2014) sid 40-45
1 Trossholmen (2009) sid 20,21, 30, 50
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brunnar ledes avloppsvattnet i tratrummor till svagt lutande 6ppna diken langs gatorna, vilka mynnade
ut i tre uppsamlingsdammar 6ster om Pumpgatan. Nar de blev fulla pumpades vattnet ut i T-kanalen.
Hisingstad drogs pa grund av detta alltid med dalig lukt. Med undantag fran de vintrar vattnet i
avloppsdammarna frés till is och anvindes till skridskodkning. 8

Forhallandet var likadant dven pa Slottsberget och Lindholmen och det fanns alltsa goda grunder till
varfér manniskor sjalva valde att flytta darifran. Den bebyggelse som 6verlevt och rustats upp kring
Slottsberget ger dock en fingervisning om vad Hisingstad och den 6vriga rivna bebyggelsen i omradet
hade kunnat utvecklats till om den bevarats. Istallet tvingats bebyggelsen bort genom industriernas
expansion och den fortsatta stadsrandzonsutvecklingen.

4.3.2 Konsolidering av randzonen

Den stadsplan som fortfarande géller fér omradet upprattades 1941 av den tillférordnade
stadsplanchefen Sten Brantzell och géller 6ver omradet utmed Lindholmsallén och Gétaverken mm.
Denna plan innebar slutet for den kvarvarande kvarterstaden i Lundbyvass och skiljer sig fran Uno
Ahrens plan genom tilligg av nya industriomradden och utbyggnad av jarnvigsomradet. De nya
industriomradena utgjordes framst av industrikvarteret Propellern, som anlades pa ytan som tidigare
var planerat for bostader mellan Karlavagnsgatan och Polstjarnegatan i omradet mellan Lindholmens
skeppsvarv och rangerbangarden i norr. Har boérjade det vdxa fram kontor och smaskalig
kompletterande smaindustri till varven fran och med 1947 och framat langs Karlavagnsgatan i séder.
Senare tillkom lite mer storskaliga anlaggningar langs Polstjarnegatan i norr vilket sammantaget gav
omradet en relativt tit struktur i férhallande till de omgivande randzonsfunktionerna.'®! Samtidigt
forsvann de flesta mindre industrietableringarna forutom Goétaverken och Lindholmens varv langs
dlvstranden till forman fér de bada storvarvens expansion. Dessutom lade Goteborgs porslinsfabrik for
gott ned verksamheten i Goteborg 1941. Den stora anldggningen fylldes istdllet av en mangd
smaféretag fér mobeltillverkning, platslageri och bilverkstader etcetera. Exempelvis lag Levins
gitarrfabrik i byggnaden i manga ar.182

Fran sekelskiftet fram tills 1950-talet andrade alltsa omradet Lundbyvass helt karaktér fran planerna
pa ett Hisingstad, som skulle utgéra den nya samhillsbildningen med bostader och industrier pa
norrsidan av alven, till ett omrade som helt upptogs av industrier, hamnar och storskalig infrastruktur.
Stora ytor kom pa detta satt att utvecklas till ett slags industriellt komplementomrade till industrin.
Gotaverken hade ocksa expanderat langt norr om Lundby Hamngatas ursprungliga strdackning och
svalde samtidigt bostadsbebyggelsen i Hisingstad och markerade darefter sin grans mot omgivningen
med sitt nybyggda huvudkontor fran 1951. Pa detta satt flyttades alltsa randzonens begrdnsningslinje
till bostadsbebyggelsen norr om Ramberget. Omradet kom att konsolideras som stadsrandzon fram
tills att den industriella tillbakagangen under 1980-talet pa nytt férandrade omradets forutsattningar.

4.3.3 Gotaverkens egnahemsférening och semesteranldggningarna

Arbetarbebyggelsens degenerering kring Lundbyvass hindrade inte att Gotaverken engagerade sig i
stadsbyggandet i Lundby pa andra satt. Trots allt var behovet av arbetskraft stort och arbetarna
behovde ocksa nagonstans att bo. 1930 beslots det pa en bolagstdmma pa styrelsens forslag att hundra
tusen kronor skulle avsattas till en fond fér egnahemsbyggande for att arbetare skulle kunna lana
pengar for att kunna uppfora egnahemshus. Det raknades med att arbetaren sjalv skulle sta far tio
procent. Bostadskreditkassan skulle finansiera sjuttiofem procent och femton procent av
byggnadskostnaden skulle darmed kunna soékas ur egnahemsfonden. Gotaverken stidllde aven sin

180 Skeppshyggaren (1959:1) sid 40-45
181 Ggteborgs stadsmuseum (2015) sid 9-10
182 Eriksson (1994) sid 135
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inkopsavdelning i forfogande for att skaffa de byggande arbetarna billigast mdjliga material. Som skal
till forslaget framholls att arbetarna arbetade skift och behdvde lugha och tysta bostadsforhallanden
och att det i befintliga lyhérda landshdvdingehusen i bland annat Hisingstad, inte gick att vila i pa dagen
pa grund av bullret fran varven.

Det bildades darefter en egnahemsforening bestaende av tjansteman och arbetare och det framholls
som oOnskvart att de byggde pa Hisingen, dven om detta inte var ett krav. Féreningen hade 1931 bérjat
intressera sig for ett omrade vid Lundby egnahem som &dgdes av staden och kunde déarefter erbjuda
tomter har till formanliga priser. Omradet lag inte langt fran de kvarter av landshévdingehus som
uppférts av Gotaverkens byggnadsférening 1918. 1931 hade egnahemsforeningen hundratrettio
medlemmar och det omrade som avsdgs innehdll sextiosex tomter.!83

1930 donerade dven Makarna Hugo och Cyssie Hammar sin villa Tryggestad i Lerum som ett vilohem
och konvalescensvistelse for utarbetade Goétaverksarbetare. Det blev en mycket vdlanvand och
populdr inrdttning som darfor forbattrades och byggdes till under de kommande aren. Detta
forebadade utvecklingen av ett socialt ansvarstagande inom foretaget. Tidigare hade en donation for
upprattandet av en pensionsfond for tjanstemannen [amnats. 1938 fick aven arbetarna samma ratt da
Underst6ds- och dnkekassafonden pa tillsammans 1 miljon kr 6verfordes till en Gotaverkens Arbetares
Understdds- och Pensionsstiftelse.!8

Gotaverkens andelsforening hade dven startat en barnkoloniverksamhet 1929. 1937 kunde foreningen
kopa ett 27 tusen kvm stort strandomrade vid garden Orrevik vid Koljefjorden utanfoér Bokenas och
fick ddrmed en permanent vistelseort for sin barnkoloniverksamhet. 1938 uppfordes en huvudbyggnad
samt ett annex med leksal etcetera. Barnkolonin kunde ta emot femtiofem barn i upp till sju veckor
under sommaren. Verksamheten bekostades helt av andelsféreningen fram tills 1947 da AB
Gotaverken bérjade bidra med ett arligt anslag pa 50 tusen kr.1&

1941 infordes namligen tva veckors semester for Gétaverkens anstédllda. Fragan dok da upp om vilken
typ av rekreation de anstéllda skulle dgna sig at under sin semester. Under keillertiden hade det
tidigare arrangerats utflykter for de anstallda till Krokdng, det som nu ar Krokdangsparken norr om
Eriksberg pa Hisingen. Nu behévdes nagonting helt annat. Nar sa bolagets VD Ernst A. Hedén fyllde 60
ar gav han en donation till de anstéllda som inte hade nagon annan bestdmning dn att pengarna skulle
vara "till nytta och ndje.” Till foljd av detta kunde Strandén, en 159 tusen kvm stor 6 norr om Ljungkile
kopas in 1938. Har uppfordes fyra semesterstugor at Gotaverkens tjansteman och deras familjer och
det anlades gangvagar och badplatser med bryggor. 1945-46 kompletterades Strandén med
ytterligare semesterstugor och det byggdes en ungdomsgard med plats for sexton personer. Strandon
var férbunden med fastlandet med en spang. Gétaverken dgde dven en skogsfastighet pa fastlandet,
som anvéndes till svamp- och barplockning.18®

Under 1930-talets slut holls alltsa fortfarande tjansteméan och vanliga arbetare isar i detta avseende.
Arbetarna fick vanta tills 1946 innan de fick motsvarande semestermajligheter. Gotaverkens da storsta
bestdllare generalkonsul Axel Ax:son Johnsson tog hjdlp av davarande landshovdingen Malte
Jacobsson varpa Knarrholmen i Goteborgs skdrgard kunde kopas in. Till skillnad fran Stranddns
lummigare vaxtlighet var Knarrholmen en kal bohusldnsk skdrgardsé. Under kriget anvandes 6n av
militdren. De efterlamnade tre baracker som kunde géras om till sovplatser, matsalar och
samlingslokaler. Foérvaltningen av 6n lamnades till Gotaverkens arbetarférening, som med hjalp av
donationer fran Axel Ax:son Johnsson och andra redare samt Gotaverken kunde uppféra tio

183 Ggtaverken nr 4 (1931) sid 33-34
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tvafamiljsstugor, gangvagar och angbatsbrygga. Under sommartid hade Knarrholmen reguljar
batforbindelse med Saltholmen. Bade Strandon och Knarrholmen anvandes flitigt av
Gotaverkenanstallda fram tills 1980-talet.

Utover Strandén och Knarrholmen tillkom ytterligare en semesteranlaggning for Gotaverkens
arbetsledare som kallades semesterhemmet Slap. Anldggningen utgjordes av Wijkagarden i Saré med
tillhérande mark och strandomraden som forvarvades och borjade anvdandas som semesteranlaggning
1952.%% Under 1950-talet syntes Gétaverkens arbetssociala funktioner dven pa en del andra satt. 1959
gavs tjanstemannaorganisationen tilltrade till en egen lokal i ett av de aldre hyreshusen bredvid
Gothiahuset och aret darpa inkdptes apotekshuset Nordstjarnan i vilket det inrattades en
tandldkarklinik.e®

Man kan notera att det ligger en skillnad i foretagets sociala engagemang och de byggnadsprojekt
detta genererar i forhallande till de stadsbyggnads- och bostadsbyggnadsprojekt foretaget bidragit till
innan 1930. Efter 1930 fanns en arbetarférening och en andelsférening som var den drivande parten i
dessa fragor. Foretaget sponsrade dessa foreningars verksamhet med donationer och bidrog ddrmed
indirekt till uppbyggandet av egnahemsbostader och semestervistelser. Innan 1930 var foretagets roll
som valgorare i detta avseende mer tydlig. Detta beror i hog utstrackning pa att arbetarna tidigare inte
haft nagon majlighet att sjdlva organisera sig for att exempelvis bygga egna bostader. Industridgarna
var helt enkelt tvungna att bygga arbetarbostader i anslutning till sina anldaggningar fér att kunna
befolka dem. Detta ger avgorande skillnader i Gotaverkens stadsbyggande funktion som gar att harleda
till den arbetssociala utvecklingen mellan 1800-talets senare del och 1900-talets tidiga decennier.

187 Skeppsbyggaren (1955:3) sid 12
188 Gotaverken 1841 — 1941 sid 56, 121, Hedin (1995) sid 23, Larson, Garsvall (1981) sid 7, Gétaverken (1947:10) sid 70-73, Varvsventilen
(1981:13) Sid 3
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5. Det rationella varvet pa en krympande marknad
(1960-1990)

5.1 En krisande varvsindustri

Varvsindustrin paverkades starkt av ekonomiska forandringar och de konkurrenssituationer som
uppkom pa varldsmarknaden under efterkrigstiden. Det 6kande beroendet av olja i Europa innebar en
stor efterfragan pa stora tankfartyg. 1967—1975 var dessutom Suezkanalen stangd vilket ledde till en
efterfragan pa annu stérre tankfartyg som kunde kéra runt Afrika istallet for att ta den kortare viagen
till Europa genom Medelhavet. Goteborgsvarven inriktade sig successivt pa denna typ av fartyg vilket
med tiden innebar en kunskapsforlust, da dessa fartyg var relativt okomplicerade att bygga.

Samtidigt krdvde de stoérre batarna mera plats och nya produktionsmetoder. De traditionella
stapelbaddarna var begrdnsade i detta avseende i jamforelse med storre byggdockor for
sektionsbyggande, dar bade skrovet och de sektioner som tillférdes fl6t i vatten. Vid Eriksbergs varv
fanns det plats att bygga en stor byggdocka dar denna princip kunde tillampas pa det befintliga
omradet. 1969 invigdes har en bockkran och en ny torrdocka med mdjlighet att producera fartyg pa
upp till 500 tusen ton.

Gotaverken ville naturligtvis ocksa folja med marknaden och bygga storre batar. Produktions-
anldaggningen vid Lundbystrand hade emellertid allt mer inramats av den kringliggande hamn-
verksamheten och det gick inte att expandera verkstadstomten ytterligare pa den befintliga platsen.
Dessutom var alven utanfor verkstadsomradet for smal for att storre batar @n 40 tusen ton skulle
kunna sjosattas. Alven medgav dessutom inte heller att vattenomradet fylldes ut for att tillskapa mer
mark, vilket exempelvis gjordes vid Kockums varv i Malmo. Storre tankfartygen krdvde dven andra,
kraftigare motortyper dn de som Gotaverken var specialiserade pa att tillverka till sina mellanstora
fartyg. Under 1950-talets slut var det darfor noédvandigt att Gotaverken flyttade ut sin nyproduktion
till en ny varvsanlaggning, vilket ocksa kom att ske i och med uppbyggnaden av Arendalsvarvet, som
kunde invigas 1963.1%

Placeringen av anlaggningen mojliggjordes i stor utstrdckning av bilismens intag, som under 1950-
talets slut forandrade manniskors rorelsemoénster i grunden och gjorde det majligt att bygga forstader
och placera industrier langt ute i periferin. Pa 1960-talet skapades sedan &ven helt nya logistiska
forutsattningar kring lastbilen och containersystemet. Detta fordndrade hamnen och industriernas
karaktar ordentligt.’®

Under efterkrigstiden steg samtidigt lonekostnaderna och de sociala avgifterna drastiskt, som gjorde
det dyrare foér varven att bygga batar. Denna nya ekonomiska verklighet kombinerades med
fartygsbestallarnas allt mer 6kande krav pa langa krediter med fast subventionerad rénta. Har var Bank
of Japan vérldsledande vilka gav japanska varv fordelaktiga krediter till mycket lag ranta under
amorteringsperioder pa upp till atta ar. Eftersom det lange gatt mycket bra for den Svenska
Varvsindustrin sag inte svenska staten den hardnande konkurrensen och ville inte subventionera
varven, trots flera uppmaningar fran varvsindustrin.*?

189 Olsson (1995) sid 219221, Jonasson (1957) sid 118
1% Qlsson (1995) sid 33, 40-41, 74
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Staten hade dock redan vidtagit stora atgarder for att underldtta utbyggnaden av industrin.
Utbyggnaden av Arendalsvarvet tillsammans med anldggandet av Volvos fabrik i Torslanda gjordes
mojliga med hjalp av statens skattepolitik. Hoga nominella skattesatser gjorde att flera foretag valde
att reducera skatteboérdan genom att investera i den egna verksamheten istéllet for att 6verféra dem
till andra verksamheter genom aktieutdelningar. Ett markant inslag i skattesystemet var dven statens
satsning pa investeringsfonder. Dessa fonder var fran boérjan tankta som ett stabiliseringspolitiskt
verktyg for att jamna ut konjunktursvangningar, genom att lata foretag fa tillgang till pengar under
recessioner och darmed flytta investeringar fran hoégkonjunktur till lagkonjunktur. Féretag kunde
darmed skattefritt avsatta upp till fyrtio procent av sin vinst i en fond deponerad pa Riksbanken och
kunde efter att tillstdnd givits av myndigheterna fa tillbaka dessa medel for att gora stérre
investeringar. De genomforda investeringarna kunde sedan skrivas av. | praktiken innebar detta en
skattesubvention for flera stora foretag. Avskrivningsreglerna for byggnadsinvesteringar var dessutom
mer gynnsamma an de for maskininvesteringar. Skatteférmanen pa byggnadsinvesteringar lag pa
tjugofem till trettio procent per investerad krona, medan den var under tio procent for
maskininvesteringar. Efter att Volvos vd, och tillika Gotaverkens styrelseordférande, Assar Gabrielsson
uppsokt finansminister Gunnar Strang i fragan, genomdrevs det 1959 dven en lagéndring. Den gjorde
det mojligt att fa tillgang till pengar for projekt som strackte sig langre an tva ar, med det uttalade
syftet att mojliggbra stora investeringsprojekt, sdésom utbyggnaden av Gotaverken Arendal eller Volvo
Torslandaverken. | praktiken innebar detta att investeringskostnaderna for Arendalsvarvet och Volvos
Torslandafabrik som byggdes samtidigt kunde skrivas av med upp till halva kostnaden under den period
de byggdes. Allt hogre depositionskrav gjorde sedan dessa investeringsfonder allt mindre attraktiva
tills de férsvann helt i bérjan av 1990-talet.'*2

Det ekonomiska laget forsvarades dock av andra omstandigheter. Bland annat Overgavs Bretton-
Woodsystemet 1971. Bretton-Woodsystemet var ett ekonomiskt system dar vaxelkursen for
medlemslandernas valuta var fastslagen gentemot den amerikanska dollarn, som i sin tur garanterade
ett fast inlésenpris for sin valuta med en guldreserv. De Svenska Varv som tecknade sina
nybyggnadskontrakt i amerikanska dollar gjorde ddarmed stora forluster, nar dollarkursen pa grund av
Bretton-Woodssystemets upphérande kraftigt sjonk i samband med oljekrisen som slog till 1973.1%3

Oljekrisen slog dven extra hart mot varvsindustrin pa grund av en andra aspekt. Efterfragan pa
tankfartyg sjonk namligen drastiskt, da priset pa olja plotsligt steg nar industrilinderna drog ner pa
oljeimporten. De valutarelaterade saljférutsattningarna och den allménna efterfragan sjonk alltsa
samtidigt. Efter en allt mer hardnande situation under 1970-talet stod det klart att varvsepoken gick
mot sitt slut. 1970 tog Eriksberg over Lindholmens varv. 1973 togs Eriksbergs fartygsreparationsdel
over av Gotaverken och 1976 slogs Eriksberg och Gotaverken ihop helt och togs sedan 6ver av staten
i form av det statliga bolaget Svenska Varv AB 1977. Svenska Varv AB hade som huvuduppgift att
avveckla den Svenska Varvsverksamheten och rationalisera och effektivisera de verksamheter som
fortfarande ansags lonsamma. Gotaverkens vice vd Bengt Tengroth blev vice vd i Svenska Varv AB och
fick huvudansvaret for avvecklingen och omvandlingen av varvsomradena i Goteborg. Lindholmens
varv avvecklades helt 1976 och foljdes efter av Eriksberg 1979. 1979 genomfdrde aven riksdagen
Projekt 80, ett omstallningsprogram for de 2300 personer som da var tvungna att lamna varven.
Projektet gick ut pa att hjilpa dessa personer till nytt arbete, utbildning eller pension.'**

1980-talet praglades av stora konjunktursvangningar for den hart ansatta varvsindustrin. | slutet pa
1982 devalverades dock den svenska valutan, vilket forbattrade konkurrenslaget med utlandska varv

192 E|sasser (1995) sid 247-248, 274, Magnusson (2002) sid 452-453, Skeppsbyggaren (1963:3) sid 26-27
193 Eridel| (1981) sid 25
1% Fridell (1981) sid 28, Molinder (1989) sid 17, Obo (2016) nr 27 sid 8-10
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med tio till tjugo procent. Detta kunde dock inte motverka den allmanna nedgangen for varvsindustrins
marknad som under 1980-talet drabbade Sverige och i synnerhet Géteborg vildigt hart.1% 1987 bytte
Svenska Varv AB namn till Celsius Industrier for att markera att varvsepoken var slut och att koncernen
gick vidare mot nya utmaningar.'®

5.2 En ny typ av skeppsvarv

5.2.1 Arendal innan Arendalsvarvet

Gotaverkens nya nybyggnadsvarv forlades alltsa i Arendal pa norrsidan av Gota dlvs yttersta mynning.
Man vet med sdkerhet att det lag en gard pa ett hemman har redan pa 1500-talet genom ett
nedtecknat dgobyte 1529. | det kustnara klipplandskapet fanns det emellertid gott om fornlamningar
fran bronsaldern. Tretton fasta fornlamningar fanns pa omradet dar det nya varvet byggdes. P34 1600-
talet byggdes Nya Alvsborgs fistning pd Kyrkogardsholmen, den yttersta 6n i en rad av 6ar utanfor
Arendal. Fastningen kan ses som den forsta storskaliga anlaggning som Goteborgs stad forlade till detta
omrade. Den ursprungliga stamgarden i Arendal gjordes darmed till skjutshall och gastgiveri langs den
vag som ledde fran staden till fastningen. Den militdra verksamheten ldmnade dven spar i fastlandet i
form av en redutt som byggdes for att understodja fastningen med kanonbeskjutning, da danska
styrkor forsokte inta fastningen 1719. Den lag pa bergsluttning 6ster om Arendals byggdockor men
togs bort vid en expansion av varvsytan 1972. Resterna av en liknande redutt finns kvar pa Lilla
Aspholmen strax utanfér Arendalsomradet. 7

Det ursprungliga hemmanet delades 1799 upp i tre separata gardar. Efter storskifte och lagaskifte
under 1800-talets forsta del byggdes den gamla byvagen om till landsvdg. Omradet borjade successivt
bli intressant for sommargaster fran staden och nya sommarvillor boérjade uppféras i den havsnéara
dalen. Den nya bebyggelsen férde med sig att ett skolhus byggdes 1879 och vid 1900-talets borjan
tillkom en angbatsbrygga, pensionat, varmbadhus, danspaviljong och inte minst Sveriges forsta
golfbana. Arendal blomstrade alltsdsom badort och sommarvistelse fram tills férsta varldskrigets
utbrott, da Arendal tycktes ha ett allt for utsatt lage.

Pa 1920-talet borjade badgdsterna komma tillbaka igen. Nu uppfordes istdllet sommarstugor som
vaxte upp i klungor pa de kala klipporna. Trots att kvaliteten pa badvattnet blev allt ssmre under 1930-
talet pa grund av narheten till det vaxande Goteborg, byggdes en stor mangd sommarstugor efter att
Arendals stamgard styckat av sddan mark som inte kunde brukas eller betas. | samband med det tillkom
det ocksa ett tiotal sommarstugor pa lilla Aspholmen precis utanfér nuvarande Alvsborgshamnen och
platsen for Arendalsvarvet. Tillsammans med mindre gardar och flera kvarstaende villor fran
badortsepoken, gav sommarstugebebyggelsen en gles bebyggelsestruktur. Mindre jordbruk som
strackte sig fran omradena Herrdd och Synnerdd narmast Torslandavagen i norr ned till Arendal vid
havet och upp pa Ardalsberget och Rosenlundsberget i 6ster. Ett mer fortatat omrade lag dar
Alvsborgshamnen nu breder ut sig i anslutning till dalen mellan Ardalsberget och Rosenlundsberget,
som da lag ndrmast havet. Det l1ag dessutom ett smabatsvarv har, i form av Arendals varv vars namn
Gotaverken sedermera kopte rattigheterna till. | narheten fanns en smabatshamn, som kallades
Sandvik, dar det lag ett fiskrokeri. Vaster om den |ag dven fiskeldget Linnevik med fiskebodar och
bryggor. De permanent boende i Arendal arbetade i hog grad pa orten, framst med jordbruk och fiske.

1% varvsventilen (1983:1) sid 1
196 Ostlund (2012) sid 147, 153
197 Riksantikvarieambetet Fornsok, sékord: Arendal, Nystrém (1963) sid 11, 13, 17, 20,
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Pa 1950-talet fanns det ca sextio till attio permanentboende hushall i Arendal, grovt baserat pa antalet
tidningsprenumeranter. Byggandet av sommarstugor fortsatte dock tills 1960-talet. Enligt Gosta
Andersson, som vaxte upp i Arendal, lag dessa 6verallt och gjorde Arendal till ett samhalle dar alla
kdnde alla, men som utdver de permanenta hushallen kraftigt befolkades pa sommarhalvaret. |
samhillet fanns bland annat speceriaffar och charkuteri, skola, bageri/konditori samt tva kvarliggande
varmbadhus fran badortsepoken.

198

Figur 12. Arendal pé 1950-talet. Arendal var en fértdtad landsbyggdsort tills dess den storskaliga exploateringen av omrddet tog vid med
anldggandet av Arendalsvarvet som ett férsta steg. | férgrunden syns huvudbyggnaden fér Arendals smabdtsvarv som var aktivt mellan 1920-
talet och 1970-talet. Bakom varvsbyggnaden syns Rosenlundsberg som planspriingdes dé Alvsborgshamnen anlades under 1970-talet. Det
skogsklddda berget i bakgrunden dr Ardalsberget vilket dr det enda i denna bild som fortfarande finns kvar.

5.2.2 Arendals forvandling

Pa 1950-talet byggdes allt storre tankbatar pa Gotaverken. | verksamhetsberattelsen fér 1956 syns att
styrelsen utvecklade andra planer &n att fortsatta utveckla verkstadsomradet i Lundbyvass.
Gotaverkens tekniske chef Nils Svensson hade utvecklat en idé om ett mer rationellt satt att bygga
stora fartyg genom att svetsa ihop sektioner inomhus och skjuta ut fartygen mot havet som pa ett
I6pande band. For detta behévdes en ny anlaggning. Vid Arendal pa Hisingen var det relativt néra till
befintlig landsvdg och jarnvdg, marken ansags prisvard och det skulle ga att muddra upp en
inseglingsranna for den nya tidens stora fartyg. Detta var dock ingen ny idé. Hugo Hammar hade redan
1924 intresserat sig for omradet kring Arendal med avsikten att bygga ett nytt skeppsvarv.
Kostnaderna hade dock ansetts for hoga. Under 1950-talets slut var detta inte langre nagot hinder och
klipplandskapet vid Arendal ansags utgora en bra grund.

1957 kopte Gotaverken ett en miljon kvm stort markomrade i Arendal efter att de befintliga fastigheter
som fanns pa denna yta inlosts mot fastighetsvardet eller exproprierats. | ett reportage i Géteborgs
Posten 1997 beskriver exempelvis en kvarboende i Arendal, Esther Johansson, hur hennes familjegard,
i samband med Gotaverkens fastighetskop, forst naggades pa sina dgor for att sedan tvangsinldsas helt
och hallet till rejalt underpris av Goteborgs fastighetskontor under 1960-talet. Enbart trettiofem
procent av Gotaverkens inkdpta tomt skulle inledningsvis anvandas till sjalva varvsanlaggningen och
resten sags som en expansionsyta. Esther Johansson fick istdllet hyra sitt familieghem pa

198 Ggteborgsposten 1997-12-08, Nystrom (1963) sid 25-27, 37-38, Informant 1, Informant 2 (2016-10-17), Informant 3, (2016-10-26)
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rivningskontrakt av fastighetskontoret till stindigt dkande hyra.’® De informanter jag pratat med
bekraftar bilden hur fastighetsinlosningarna gick till. Betydligt storre omraden an de som inledningsvis
exploaterades av Goétaverken var féremal for fastighetskontorets inlésningar och exproprieringar fran
1950-talets slut till 1970-talets bérjan. Aven de fastigheter som |&g uppe pa Ardalsberget (dar ndgon
exploatering aldrig skedde) skulle 6verga till fastighetskontoret. Allt detta kan inte kopplas till enbart
Gotaverken utan ar ett resultat av varvsverksamheten, utbyggnaden av ytterhamnarna och omradets
oljeraffinaderier tillsammans, av vars etableringar fastighetskontoret gjorde gemensam sak.
Goteborgs fastighetskontor uppvaktade fastighetsagare var for sig och erbjod inledningsvis
képesummor motsvarande taxeringsvardet. Priserna blev dock ofta en fraga om férhandling, men det
forekom ingen form av organisering eller samverkan fastighetsdagarna emellan. De fastigheter som inte
skulle rivas med en géng hyrdes i stor utstrdckning ut med rivningskontrakt till sina fére detta dgare.?®

1958 kom beslutet fran Gotaverkens styrelse om att ett nytt storvarv skulle byggas i Arendal. Detta
skulle mojliggora fartygsbyggen pa upp till 100 tusen ton. Efter att den bebyggelse som legat i vigen
rivits gick det forsta sprangskottet 1959. Hela ytan dar den nya varvsanlaggningen skulle ligga, vaster
om det fortatade bebyggelseomradet i Arendal, plansprangdes. 900 tusen kubikmeter berg och jord
sprangdes bort och forslades undan. De tva vikarna Gapekilen och Gasesund hade tidigare strackt sig
fran alvmynningen in i omradet. Gapekilen fylldes ut med sprangsten och Gasesund, som tidigare varit
kand for sina badklippor, muddrades for att sedan kunna torrlaggas infor anlaggandet av
Arendalsvarvets utrustningsdockor. Utanfér Gasesund byggdes en tvahundratjugo m lang fangdamm
som separerade viken fran Rivofjorden utanfor och maéjliggjorde den kommande torrlaggningen. For
att fa undan ytvattnet fran tva tillrinnande backar sprangdes en femhundra m lang tunnel genom ett
berg s att backarna istillet kunde rinna ut direkt i Rivofjorden. Ar 1960 torrlades sedan Gasesund
vilket innebar en av de djupaste schaktningarna och invallningarna som gjorts i Sverige.?%!

Tillfartsvagen fran staden till Arendasvarvet skapades genom att den befintliga delen av Oljevagen till
oljehamnarna forlangdes, genom Arendals bebyggelse fram till Arendalsvarvets huvudport.
Jarnvagsanslutningarna till varvet drogs jamsides denna gata. Trafiken till varvet tanktes inte behdéva
forlaggas till den befintliga Torslandavigen.?®? Utbyggnaden av Géteborgs hamnbana till Arendal
innebar att stora ingrepp fick goras i den befintliga bebyggelsen. Tillsammans med en lang rad villor
och sommarstugor avréjdes f.d. Hotell Albano, som byggts upp under badortsepokens kulmen, nar
Lundby socken inforlivades i Goteborg 1906. Hotellverksamheten lades ned 1930 och huset hade
darefter fungerat som telegrafstation, bageri och café. Hotell Albano eldades upp av Lundby brandkar
i januari 1960. | narheten lag dven Villa Sommaro som, trots att byggnaden inte behévde rivas for att
lamna plats at vag eller jarnvdg, dnda vandaliserades och utsattes for metallstolder efter att
fastighetskontoret 16st in huset. Det revs darefter 1962. Samtliga av de gamla badortsvillorna fran
sekelskiftet gick darefter liknande dden till métes.23

5.2.3 Arendalsvarvet

1960 var Gotaverkens sprangningar for tva byggdockor och en mellanliggande pir klara och
grundlaggningen samt stommen till skrovhallen kunde boérja anlaggas. 1961 stod platverkstaden fardig
pa landsidan av skrovhallen. Det anlades ocksa en 197 m lang kaj langs strandkanten vaster om
byggdockorna. 1962 var storre delen av produktionsanlaggningen fardigbyggd. Darefter byggdes dven
en modern klad- och tvattanlaggning som utéver omkladningsrum och duschar mm adven inneholl

19 Ggteborgsposten 1997-12-08

20 Informant 3 (2016-10-26), Informant 4 (2016-10-26)

21 Rinman (1963) sid 5, 6

202 Hedin (1995) sid 104, 106, Harneman (1966) sid 103, Av bestaende varde (1990) sid 4, 10, Jonasson (1957) sid 118, 125; Annat artal:
Jonasson anger att Gétaverken kopte mark i Arendal sommaren 1956. Skeppsbyggaren (1959:1) sid 26-37, Skeppsbyggaren (1959:3) sid 11
203 Giteborgsposten 1960-01-27, Goteborgsposten 1962-07-14
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simbassdng och bastu. Sammanbyggt med denna anlaggning byggdes dven ett tre vaningar hégt kontor
inrymmande sjukstuga, avlénings- och inkdpskontor, rum for andelsforening och verkstadsklubb, samt
plats for fritidsforeningar och samlingslokal. Allt Iag i anslutning till varvsanlaggningens huvudport i
oOster.

For att varvets tjansteman skulle tvingas att rora sig 6ver varvsomradet och pa det viset varje dag se
vad som hinde pa varvet byggdes déarefter anlaggnings huvudkontor vaster om sjdlva
produktionsanlaggningen. Det var en sex vaningar hog, modernistisk kontorsbyggnad i vilken storre
delen av Goétaverkens administrativa funktioner inrymdes.?®® Den nya produktionsanliggningen
anpassades helt for att mojliggbéra en sa automatiserad och rak produktionslinje som majligt, dar det
mesta skedde inomhus. Sjélva produktionssattet angav dven byggnadernas disposition pa ett nytt satt.
Pa ett traditionellt varvsomrade efterstravades i regel att fa en sa bred markyta mot vattnet som
moijligt for att kunna anlagga flera fartygsbaddar i bredd. Varvsomradets form bestdmdes sedan av
onskemalet att fa alla kringliggande funktioner att ligga sa nadra baddarna som mdjligt i den man
markytan tillater. Arendalsprincipen bygger i stillet pd en rak produktionslinje, som kraver ett
I&ngstrackt markomrade i rit vinkel mot en kort strandlinje.?%

._,Fl |5 ,:‘_l
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Figur 13. Arendalsvarvet 1977. Fartygen fogades ihop inomhus i skrovhallen och skéts dédrefter ut i utrustningsdockorna nérmast vattnet som
pd ett I6pande band. Till vinster framfér skrovhallen ligger utrustningsverkstaden och huvudkontoret som pa denna bild nyligen byggts pd
fran 6 till 12 véningar. Riksantikvariedmbetet.

Materialet anlande med jarnvag till platgarden, som vid Arendal lag ungefar en kilometer fran vattnet.
Harifran hamtades plat av en snabbgaende travers till bearbetning i riktvals och blasterverk. Den
blastrade platen transporterades sedan till platverkstaden via ett optiskt méarkningstorn. | den néstan
fyra tunnland stora platverkstaden tillskars och bearbetades platen efter fotonegativ av ritningarna.
Sjalva monteringen gjordes sedan i skrovhallen, dar skrovsektionerna fogades ihop. Nar sektionerna
var fardiga i skrovhallen skots de ut hydrauliskt genom stora portar, varpa en ny sektion borjade
monteras for att sedan sammanfogas till den foregaende. Det fardiga fartyget hamnade sedan i den
yttre delen av dockan i vilken maskinutrustning med mera lyftes ner i de fardiga skroven. Bredvid
dockorna lag den tvahundratjugo m langa och sextio m breda utrustningsverkstaden. | denna byggnads
andra vaning lag inledningsvis matsalar och omkladningsrum.

204 Rinman (1963) sid 9, 21, Skeppsbyggaren (1960:3) sid 28-29
25 Rinman (1963) sid 4
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| den nya varvsanldaggningen kunde produktionstiden per fartyg halveras jamfért med det tidigare
produktionssattet.? Produktionen gav alltsd en byggnadsdisposition som var ny inom varvsindustrin.
Gatorna var breda och byggnaderna disponerades i linje, vilket tillsammans med den korta fronten
mot vattnet och den vinkelrdta utstrackningen mot land, gjorde varvet unikt. Inne i
verkstadsbyggnaderna var ytorna 6ppna och en rationell maskinplacering minimerade gangavstanden.
Arendalsvarvet, (GVA) kunde invigas 1963. 1965 hade detta bidragit till att Gotaverken med alla sina
anlaggningar blev det fjarde stérsta skeppsvarvet i viarlden med ca 7000 anstallda.?”

5.2.4 Den fortsatta anvdndningen av det gamla varvsomrddet

Efter invigningen av Arendalsvarvet borjade Gotaverkens gamla varvsomrade vid Lundbyvass (GVG)
att forandras. Sedan nybyggnadsverksamheten startat vid Arendal arbetande dnda storre delen av de
anstdllda inom Gotaverken kvar har. 1966 fattades ett beslut om att nybyggnadsverksamheten helt
skulle laggas ner vid GVG i takt med fardigstdllandet av inneliggande order. Den sista baten,
bulkfartyget Greta Thulin ldmnade GVG 1968.2% D3 inga nya batar byggdes blev de gamla
stapelbidddarna 6de och naturen borjade hitta in pa varvsomradet igen. En del av omradet blev for en
tid till viss del férslummat.??® 1968 lades dven det gamla gjuteriet ned efter att ha varit olénsamt en
langre tid. Motorbyggnadsverksamheten hade mer och mer gatt 6ver till svetsning av motorer och
behdvde inte langre sa mycket gjutgods. En del av gjuteriet (Babbitsgjuteriet) fanns kvar i Gotaverkens
regi tills 1989, d& det som det enda kvarvarande gjuteri i Géteborg saldes till Cedervall & Séner.2°

Slutet av 1960-talet var ekonomiskt svara for varvsindustrin. Finansminister Gunnar Strang initierade
darfor en statlig utredning som visade att det vore samhallsnyttigt for staten att gripa in med ett
kapitaltillskott till de varst drabbade varven. En kommission tillsattes for att utreda vilka
strukturomvandlingar och rationaliseringar som kunde goras inom Gotaverken. | samband med detta
gick ett antal redare med pa att hoja priserna for redan innestaende fartygsreparationer med 150
miljoner kr, men stallde samtidigt krav pa att sittande ledning och styrelse for Gotaverken skulle avga.
Sa skedde och Sahlénrederierna gick in med 150 miljoner kr som huvudégare 1971. Staten gick in med
75 miljoner kr och blev minoritetsigare.?!! Fér att kunna f& Gotaverken I6nsamt igen gjordes dven en
hel del férandringar och investeringar. Det investerades 58 miljoner kr i Gotaverkens samlade
anlaggningar med betoning pa Arendalsvarvet. Vid GVG skulle verksamheten saneras. Detta ledde till
att all extern tillverkning lades ned i traverkstaden. Den tillverkning av mébler och kéksinredning som
funnits har upphorde darmed. Vid arsskiftet 1971/72 lades dven produktionen av G6taverkens egen
motortyp ner och man tog istdllet fram ett nytt samarbetsavtal med Burmeister & Wain om
licenstillverkning och utvecklingsarbete. Till foljd av detta lades motorsvetsen ner och en
sammanslagning av Eriksbergs och Gétaverkens reparationsverkstider bérjade diskuteras.?'? Vid
samma tid som dessa rationaliserande strukturomvandlingar genomfordes kunde man i dagspressen
och Gotaverkens personaltidning samtidigt ldsa om Gotaverkens paradoxala expansionsplaner:

| samband med nedmonteringen av Gotaverkens egen motorproduktion till férman for Burmeister &
Wain forvantades Gotaverken att investera i en ny stor motorfabrik vid GVG 1974. Fabriken skulle
forlaggas pa marken mellan reparationsvarvet och Lindholmshamnen. Verksamheten skulle drivas
genom bolaget AB Svenska fartygsmotorer, i vilket Gotaverken var en stor deldgare. Exploateringen

26 Rinman (1963) sid 4 Skeppsbyggaren (1959:3) sid 11

27 Harneman (1966) sid 112, Arendalar’n (1983:5) sid 6

208 (stlund (2012) sid 11, 18

209 persson (1988) sid 12

210 Hedin (1995) sid 105, Hellstrand (2009) sid 12, Och efier de goda dren... sid 21, Ostlund (2012) sid 18, Skeppsbyggaren (1967:1) sid 11
21 Hedin (1995) sid 109, Och efter de goda dren... sid 47,48, 56, Ostlund (2012) sid 33
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skulle innebéra att hela Lindholmshamnen upphérde att fungera som hamnomrade och avsikten var
att varvet pa sikt skulle 6verta hela hamnomradet dnda fram till Lindholmen.?3

Gotaverken kopte dven in ett stort markomrade pa den Ostra delen av Bjorko 1970. Att utveckla det
gamla varvet sags som felaktigt och Gotaverken hade langgaende planer pa att bygga upp ett nytt
reparationsvarv som pa sikt skulle ersatta anldggningen i Lundbyvass. Varvet skulle kunna ta emot
fartyg pa upp till 200 tusen ton foér reparation. En 500 tusen till en miljon kvm stor anlaggning
planerades pa Bjorkds obebyggda &stra sida. Ockerd kommun, som efter den allminna nedgéngen i
fiskendringen drogs med dalig sysselsattning, var entusiastiska 6ver mojligheten att fa en ny
industriverksamhet till 6n. Planerna gav bland annat kraft till idéerna om att bygga en bro till
fastlandet, vilket var en forutsittning for en eventuell varvsverksamhet.?4

Det byggdes dock inte en ny motorfabrik vid Lundbyvass eller ett nytt reparationsvarv pa Bjorko.
Istdllet blev marknadsomvandlingarna efter oljekrisen 1973 rejalt kdnnbara under 1974. Eriksbergs-
varvet drabbades vérst i och med sin starka inriktning pa stora tankbatar, som det inte langre fanns
nagon marknad for. Staten tryckte darmed pa om att Eriksberg och Gotaverken skulle slas ihop. Ett
ramavtal tecknades darefter mellan staten och Sahlénrederierna i vilket Gotaverken och Eriksberg
sammanfoérdes med staten som majoritetsagare. Eriksberg blev sedermera Gotaverkens dotterbolag
genom ett riksdagsbeslut 1976.2%

1974 paborjades aven en decentralisering av Gotaverkens organisation och koncernen delades upp i
fyra delar: Varvsverksamheten vid Arendal samt reparationsverksamheten, motorbyggandet och
angtekniken vid GVG. Ambitionen hos féretagsledningen var att bolagisera dessa som fyra separata
resultatenheter. Nar det statliga Svenska Varv AB bildades och tog over Gotaverken genom att
Sahlénrederierna koptes ut 1977 genomférdes bolagiseringen och Gotaverken kom att delas upp i
Gotaverken Cityvarvet, Gotaverken Motor, Gotaverken Angteknik och Gotaverken Arendal. Den gamla
Gotaverkenkoncernen var dirmed upplést.?t® De tre nybildade bolagen som var kvar vid GVG delade
funktionsanldggningarna gemensamt.?” De mest konkreta férandringarna bestod sedan i att det
verkstadsomradets inhdgnade omraden minskades. Den viastra porten flyttades langre in pa omradet
i december 1982 efter att det uppforts en ny vaktstuga och nya staket. Traverkstaden,
utrustningsverkstdderna och halva férradet med lastkajer hamnade pa utsidan av den nya
inhdgnaden.?®® Utrustningsverkstidderna i den vastra delen av GVG, utanfér den nya inhdgnaden revs
tillsammans med det forfallna planket samt en aldre trabyggnad utanfér vastra porten dar
Gotaverkens verkstadsklubb tidigare hallit till.21° Utdver utrustningsverkstidderna var dven de stabilare
byggnaderna i den vastra delen av omradet rivningshotade. Dessa kunde dock med fordel
moderniseras och hyras ut och GVG 6ppnades allt mer for allmanheten.

1985 hade verksamheten vid GVG samt 6vriga gamla varvsomraden pa norra dlvstranden krympt
ordentligt. Svenska Varvs omorganiserade darfér de kvarvarande delarna av Eriksbergs mekaniska
verkstad 1986 till ett fastighetsforvaltningsbolag under namnet Eriksbergs forvaltning AB (EFAB) med
Bengt Tengroth som chef. EFAB gavs i uppdrag att omvandla och utveckla norra alvstrandens
varvomraden som Svenska Varv AB nu dgde, med ett forsta storre fokus pa Eriksbergsomradet, men
aven Arendal och Lundbystrand. Géteborgs stad var till en borjan avvisande till att bebygga de gamla
varvsomradena, men planerna vann tillslut gehér hos kommunstyrelsen??° EFAB:s planer for GVG gick
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ut pa att driva en succesiv omvandling, eftersom delar av Goétaverkenkoncernen och da framst
Cityvarvet, fortfarande var verksamma i omradet. Omvandlingsarbetet inleddes 1987 och Smedjan,
Experimentverkstaden (141:an), Traverkstaden och Forradet var de byggnader som forst rustades upp.
Samma ar projekterade EFAB &dven ett stort kontorskomplex som byggdes pa tomten norr om
industrihotellet Gothia. Namnet pa omradet andrades till Lundbystrand. Senare avyttrades dven det
gamla huvudkontoret fran 1951.%2! Efter varvskrisen var huset ganska éverflédigt och stod helt tomt i
femton ar fran och med 1991. 2006 gjordes stora renoveringar och byggnaden hyrdes ut till
svetsforetaget ESAB. Under 1990-talets bdrjan hade fornyelsearbetet lett till att ett foretagsnatverk
med ca attio mindre foretag huserade i de gamla lokalerna med tillgang till restauranger och annan
gemensam service. EFAB gjorde ocksa bland annat i ordning den tidigare elverkstaden till en lokal for
konstutstallningar, konferenser och liknande 2%

1992 férdjupades projektet med fokus pa restaurering av de stora maskinhallarna och platverkstaden
som byggdes om till en handbollshall som kunde 6ppnas 1995. EFAB dgt av Svenska Varv finansierade
tillsammans med Lindholmen Utveckling AB, dgt av Géteborgs stad, dven de férsta Alvsnabbenfarjorna
som togs i bruk 1990 och darefter bidrog till att de gamla varvsomradena bands ihop med staden.??

5.2.5 Aven Arendalsvarvet krymper

1971 togs alltsa Gotaverken 6ver av Sahlénrederierna och staten. Vid GVA gjordes det en hel del
nysatsningar som rorde personalpolitiken. Detta resulterade i att nya personalanlaggningar som
pausrum, ny personalmatsal (Oasen) och ett halsocenter byggdes i anslutning till Arendals
huvudkontor. Gotaverkens koncernledning flyttades dven hit efter att huvudkontoret vid Arendal
byggdes pa fran sex till tolv vaningar. Koncernledningen var darmed samlad i ett stort hus i anslutning
till nya personalanlaggningar pa en yta som kom att kallas kontorsfyrkanten.?*

Oljekrisen 1973 gjorde att den stora efterfragan pa tankfartyg, som dittills drivit utvecklingen av varvet,
plotsligt minskade. | det laget skulle det varit klokt att ganska snart stdlla om produktionen till andra
fartygstyper. Vid GVA fortsatte emellertid produktionen av tankfartyg utan storre forandringar fast
med allt simre I6nsamhet fram tills 1977, da Gotaverken togs over av det statliga Svenska Varv AB.
Malsattningen med Arendal var for Svenska Varvs del att géra varvet I6nsamt. 1980 togs ett beslut om
en strukturplan som skulle genomforas fram till 1984, vilket innebar att verksamheten inriktades pa
prefabricerade fabriksanldaggningar till offshoreindustrin, vilket Gétaverken fran och med 1978 borjat
ta upp bestéllningar f6r.22> Produktionen stilldes om ganska radikalt och GVA bérjade fran 1980 helt
att tillverka bostads- och borrplatsformar till den véaxande offshoreindustrin. Detta fungerade bra till
1985, da varvets storsta bestallare Consafe ovantat gick i konkurs. Detta skakade om GVA rejélt.
Consafes konkurs var starten pa att en mangd foretag inom offshoreindustrin drabbades, vilket snart
upploste denna marknad. Som en direkt foljd av Consafes konkurs varslade GVA sexhundra personer
och bérjade istillet inrikta sig pa att bygga flytande produktionsanliggningar av en ny typ.??® Trots
detta var den ekonomiska situationen alltfor svar. | oktober 1986 varslades ytterligare attahundra
personer och foretagsledningen lade fram en ny plan med en slimmad organisation med tolvhundra
anstillda, en stor kontrast till de femtusen anstillda foretaget haft nar GVA éppnades.??’

| slutet av aret beslutade foretaget att sdlja mark och fastigheter vid Arendal. Den sa kallade
kontorsfyrkanten, med huvudkontoret, hiélsocentralen, och personalmatsal saldes till
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fastighetsbolaget Coronado som dgdes av Bilspedition och Philipson. Ett langsiktigt hyresavtal skrevs
med Coronado, och GVA kunde fortsatta att anvdanda fastigheterna. Den nordvastra delen av
Arendalsomradet tillsammans med "flakverkstaden,” sammanlagt 440 000 kvm mark, saldes till Volvo
Transport AB. De hade ldange sokt nya ytor och lokaler for hantering av gods och emballage pa nara
avstand till sina produktionsanldaggningar i Torslanda. Volvo Transport AB byggde om den gamla
flakverkstaden och asfalterade stora delar av Arendals tidigare outnyttjade mark pa vilken de byggde
en stor godsmottagningscentral och parkeringar for sina bilar. Arendals norra port flyttades langre in
pa omradet och byggdes om till Volvo Terminal Transport AB:s huvudentré och ytan separerades fran
Arendals omrade med nya staket. De lokaler som inte anvandes i varvsproduktionen hyrdes successivt
ut till olika externa féretag och Goteborgs hamn AB (GHAB). GVA:s kvarvarande verksamhet
koncentrerades darmed till skrovhallen, de tva byggdockorna och utrustningsverkstdderna vaster om
dockorna.?®

Under storre delen av 1980-talet kunde dock GVA &agna sig at byggande av oljeplattformar, innan det
laga oljepriset helt gjorde att denna marknad férsvann. Ett sista férsok med fartygsbyggande gjordes
fran och med 1987. Det statliga 4gandet i Svenska Varv AB bidrog formodligen till att det sista fartyget
som byggdes vid Arendal var Isbrytaren Oden, som kunde levereras till Sjofartsverket 1989.22° 1989
kopte dven Volvo ytterligare mark pd omradet och dgde darmed ungefar halva det ursprungliga
omradet. Resten av omradet saldes till Eriksberg Forvaltnings AB (EFAB). | och med detta var
Gotaverkens varvsverksamhet i Arendal mer eller mindre avslutad.?°

5.2.6 Gotaverken Angteknik och Gétaverken Motor

Av de resultatenheter som fanns kvar vid GVG under slutet av 1970-talet sags vid sidan av Cityvarvet,
Angteknik som den mest konkurrenskraftiga verksamheten med goda expansionsmojligheter. | en
strukturutredning forordades en utbyggnad av verksamheten vilket Svenska Varv AB stéllde sig bakom.
Redan 1978 fick dock foretaget problem med 6verproduktion och tvingades minska personalstyrkan i
Goteborg. Under 1985 och 1986 genomfordes omfattande organisationsférandringar varpa stora
satsningar gjordes. Det byggdes nya verkstadslokaler och ett huvudkontor i den norddstra delen av det
gamla varvsomradet som stod klart 1990. Foretaget krympte emellertid successivt och var tillsammans
med Damen ship repair (cityvarvet) det enda kvarvarande av det ursprungliga Gotaverken vid det
gamla varvsomradet pd Hisingen under 2000-talet.?3!

Gotaverken Motor hade det krangligt med ekonomin fran starten. 1981 tillsatte dgarna Svenska Varv
konsulter for att utreda verksamhetens framtidsutsikter. Deras forslag innebar att bolaget skulle
avyttra de verksamheter som var oldnsamma och mer rikta in sig pa tillverkning av dieselmotorer till
landkraftverk. 1983 fortsatte férlusterna och Svenska Varv AB ville ldgga ner motorproduktionen och
overfora de livskraftiga delarna av bolaget till andra bolag inom koncernen, samt att sdga upp
personalen. Planerna motte dock fackligt motstand och bordlades. Den harda pressen pa foretaget
resulterade i att Motor hyrde ut hela sin byggnad ”Citadellet” till Volvo Personvagnar.?®? 1987 kom
ytterligare ett krisar for verksamheten och Celsius industrier beslutade att helt lagga ner
motorproduktionen. (Den sista produktionen av langsamtgaende dieselmotorer till fartyg i Sverige.)
Den kvarvarande verksamheten inriktades pa reservdelsforsaljning. Vinsterna uteblev och personalen
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sades upp fram till 1990 da Celsiuskoncernen avvecklade foretaget och en ombyggnad av
motorverkstaden fér andra verksamheter inleddes.?*3

5.2.7 Gétaverken Cityvarvet

De storsta nysatsningarna under 1970-talet gjordes pa den del av det gamla Gotaverken som
omvandlades till reparationsvarv. Ledande personer fran det nedlagda Eriksbergsvarvet, Lindholmens
varv och det gamla Gotaverken m.fl. kunde efter langtgdende forhandlingar enas om att samla ihop de
kvarvarande kompetenserna i féretagen i ett nyetablerat reparationsvarv. Tva flytdockor, den ena med
kapacitet pa upp till 250 tusen tons fartyg bestalldes. Det byggdes ocksd en ny orangefirgad
administrationsbyggnad som fick namnet Galjonen. Byggnaden ritades av White arkitekters
industrigrupp och innehdll utdéver kontor dven swimmingpool i direkt anslutning till en
restaurang/cafeteria i byggnadens nedre plan.* 1976 kunde s& ett nytt varvsfdretag invigas.
Gotaverken Cityvarvet AB grundades.?®® For att lyckas konkurrera utvecklade Cityvarvet ett eget
"formel 1- servicekoncept” som handlade om att kunna erbjuda kunderna det snabbaste ”"Depa-
besoket” pa marknaden med en fast aterleveranstid.

Figur 14. Cityvarvets brandgula huvudkontor Galjonen ritades av White Arkitekters Industrigrupp och uppférdes 1978. Byggnaden har en
kringbyggd trddgdrd och utrustades bland annat med swimmingpool och restaurang i bottenplanet.

Detta kravde att rederiernas fartygsinspektorer hela tiden kunde dvervaka reparationerna. For detta
uppférdes byggnaden Riverside, en dackhusinspirerad byggnad dar rederiinspektérerna for de olika
fartygen som I3g inne for reparation kunde fa ett eget rum. Byggnaden uppfordes ovanpa en av de
gamla fartygsbaddarna framfor kontorshuset Galjonen mitt for piren som ledde ut till flytdockorna och
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togs i bruk 1984. Pa dockpiren, stapelkajen och vid “Hacket” uppfordes ocksa tre reparationscenter

som lattast kan jamféras med byggféretags ”Pa platsen kontor”.23¢

Figur 15. Det ddckhusinspirerade fartygsinspektérskontoret Riverside uppférdes 1984. Byggnaden placerades ovanpd en av
de gamla fartygsbdddarna. Hdr erbjéds fartygsinspekt6rerna arbetsplatser i néra anslutning till reparationsdockorna.

Konkurrensen mellan Nordeuropas reparationsvarv var hard. Cityvarvet delades upp i en stor mangd
mindre resultatenheter och ombildades ett flertal gdnger under 1980-talet. 1985 inforlivades det
konkurshotade Lindholmens reparationsvarv i Cityvarvet varpa Lindholmens flytdocka flyttades till
Cityvarvets Ostra kaj tillsammans med sin kvarvarande arbetsstyrka 1986. Omvandlingen av
Lindholmens gamla varvsomrade till kontor, skola och bostader kunde diarmed inledas.?®”

1991 var ett hart ar for Cityvarvet da kriget i Kuwait innebar ett orderstopp. Varvet paverkades ocksa
av kollapsen av Sovjetunionen. | augusti aret darpa beslot styrelsen att varvet skulle laggas ned vilket
innebar att de som hade kortast uppsagningstid skulle fa ga sommaren 1993. Fackliga forhandlingar
medférde att agaren Celsius gick med pa att behalla varvet, men med en starkt bantad
personaluppsattning.?3® Arbetsbelidggningen var god 1994 och 1995.2%° Varvet hade da ca sjuttio
anstallda vilket fordubblades under de ca tusen reparation- och underhallsarbeten som hanns med,
innan det ar 2000 kdptes upp av det holldndska bolaget Damen Shipyards Group.?*
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5.3 Kraftig exploatering i Gotaverkens spar

5.3.1 En yttre stadsrandzon

Framvéxten av bostadskvarter med hyreshus och egnahemsomraden kring sparvagnslinjen mellan
Backaplan och Biskopsgarden pa Hisingen genererade med tiden ett balte av stadsbebyggelse. Om man
ser bostadsbebyggelsen vid Farjenas som en forlangning av Bracke sa omgérdar detta stadsbélte, med
lite god vilja, den inre stadsrandzon som den norra dlvstranden tillsammans med Skeppsbron utgor.
Utanfor detta balte foljer bebyggelseutvecklingen ett annat ménster. Om man féljer den huvudsakliga
markanvandningen fran Arendalsvarvet i sydvast langs Goteborgs stads ytteromraden i nordostlig
riktning, visar sig en l6st sammanhallen struktur av ytkrdvande tomtenheter, som skulle vara svara att
integrera i en homogen stadsstruktur. Sammantaget handlar det om en stadsrandzon som vaxt fram
utanfor ett band av bostadsbebyggelse som utgoérs av Lundby och Backa. M. R. G. Conzen beskriver
just yttre stadsrandzoner pa detta sitt; ytkravande tomtenheter som varken dr sammanlankade
sinsemellan eller binds samman av ndgon typ av fixeringslinje.?*! P4 Hisingen finns dock Hisingsleden
mellan Alvsborgsbron och Angeredsbron. Leden byggdes inte ut i sin helhet forran 1978 och har bara
haft marginella funktioner som fixeringslinje. | stéllet ar det bostadsbebyggelsen och lampliga avstand
till denna, som tillsammans med behovet av tillganglighet, gett de olika anlaggningarna sin placering.

Fram till 1978, da Alvsborgshamnen byggdes ut, omgavs Arendalsvarvet av naturliga strandomraden
och det gar i relativt stor utrackning att betrakta anlaggandet av varvet som den forsta verkligt
landskapsomdanande exploateringen i omradet, om man bortser fran Torslanda flygplats och
Torshamnen pa Hjartholmen. Torslanda flygplats anlades under namnet Goéteborgs lufthamn pa
Torsvikens vastra sida 1923. Utéver landningsbanor for vanligt flyg togs en stor vattenyta i ansprak for
sjoflygplan och det anlades dven cirkuldra landningsplatser for luftskepp. Flygfaltet byggdes ut
successivt och kom att utgéra Géteborgs huvudsakliga flygplats tills Landvetter flygplats stod klar 1977.
Flygledartornet som uppférdes 1969 pa ett bergparti innanfor flygplatsen ar fortfarande ett markant
minnesmarke i landskapet fran denna tid. Torshamnen vid Hjartholmen togs i bruk 1959.242

Omradet borjade tas i ansprak som en del av en yttre stadsrandzon langt tidigare. Genom att folja de
stadsmorfologiska teorierna om hur ytkravande funktionsenheter placeras utanfér den homogena
stadskarnan och tillsammans konstituerar stadsrandzoner, borjade processen redan med anlaggandet
av Alvsborgs fastning och de kompletterande anldggningar som byggdes upp p& Aspholmarna och
fastlandet under 1600- och 1700-talet.?** Sedan tillkom badortsepokens landeriliknande villor med
stora tomter under 1800-talet och darefter Arendals smabatsvarv och Torslanda flygplats under 1900-
talets borjan. Efter badortsepokens tillbakagang gar det i viss man att betrakta den under 1930- och
1940-talet tillkomna mer smaskaliga villa- och sommarstugebebyggelsen som del av en
alieneringsprocess i forhallande till tidigare randzonsfunktioner. Tillkomsten av GVA tillsammans med
raffinaderierna och ytterhamnarna innebar som vi ska se, ett abrupt slut pa denna alienering och
konsoliderade istallet starkt omradets randzonsfunktioner. Den fortsatta storskaliga exploateringen
av omradet kring Arendal bygger framst pa tre relativc sammanldnkande och samtida
utvecklingstendenser. Den 6kande oljeimporten, industrins krav pa storre yta samt en omstallning av
hamnarbetet till foljd av inférandet av containersystemet. Det kan tyckas vara en flykt fran amnet att
beskriva dessa utvecklingsprocesser da de inte initierats av Gotaverken. Utéver den starka fysiska
omvandling de dragit med sig for Arendalsvarvets omgivning finns det dock starka kopplingar mellan
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dem och Gotaverken, vilka inte gar att bortse ifran da fragan stalls om hur Goétaverken paverkat
framvaxten av Goteborg. Dessa samband redovisas i féljande stycken.

5.3.2 Olijehamnar och raffinaderier

Oljeimporten 6kade markant under 1930-talets borjan. Detta stéllde krav pa nya funktioner som inte
fanns att tillga i Goteborgs befintliga hamnar i vilka framst torrt gods hanterades. Darfér anlades
Ryahamnen vid Rya Nabbe, dar de stora oljebolagen byggde upp sina tankanlaggningar, vilket blev
foregangaren till den nuvarande Energihamnen. Den forsta delen av Oljevagen byggdes mellan Bracke
och Ryahamnen 1950.2** Importen av rdolja 6kade direfter drastiskt under andra vérldskriget och
mellankrigstiden. Ryahamnen blev da snabbt for liten varpa Skarvikshamnen med tva kajplatser
anlades vaster om Ryahamnen 1957. Det behdvdes en oljehamn som kunde angéras av annu storre
tankfartyg, varpa Torshamnen vid Hjartholmen direkt vaster om Arendal alltsd anlades 1959.
Oljehamnsutbyggnaden pa 1950-talets slut hangde starkt ihop med den 6kade bilismens anvandning
av oljeprodukter och att vagbelaggningen pa svenska vagar byttes ut till asfalt. Av den anledningen
byggde Nynas Petroleum med grundaren Axel Ax:son Johnson ett oljeraffinaderi norr om Ryahamnen
och Skarvikshamnen 1956. Det inriktade sig framst pa att tillverka bitumen (den oljeprodukt som
binder samman stenmaterialet i asfalt). Nynds Petroleum &gs nu av Nestle Oil och det statliga
venezuelanska oljebolaget PDVSA.

Aven oljebolaget BP planerade att bygga ett raffinaderi i Skandinavien, vilket efter stor konkurrens
storstadsregionerna emellan, hamnade i Goteborg. Raffinaderiet forlades till omradet Syrhala utanfor
Torslanda, strax norr om Arendalsvarvet. Pa den planlagda ytan Iag vid tiden 60 villor, mestadels
sommarstugor samt ungefar tio jordbruksfastigheter. Med hanvisning till buller fran Torslanda
flygplats samt det faktum att den befintliga infrastrukturen pa grund av Arendalsvarvet och Volvo
Torslandaverken inte kunde hantera fler tillresande arbetare, férordades i planarbetet istdllet en
industriell anvandning som inte innebar en stérre 6kning av antalet arbetsplatser. Fastighetskontoret
kunde darfor fortsatta med de inlésningar och exproprieringar av fastigheter i Arendal, som inletts i
och med anldggandet av Arendalsvarvet. Befintliga jordbruksfastigheter och sommarstugor revs och
det nya raffinaderiet kunde boérja anvandas 1967. Idag heter det Preemraff och dgs av Muhammed al-
Amoudi fran Saudiarabien. Géteborgs anlaggande av Torshamnen var en forutsattning for att BP skulle
vdlja att bygga ett raffinaderi, da anlaggningen kan ta emot oljetankers med ett djupgaende pa tjugo
m. Raoljan leds fran Torshamnen via pipelines till raffinaderiet for foradling till olika
petroleumprodukter vilka sedan leds via ytterligare pipelines till Skarvikshamnen fér distribution via
tankbilar, jarnvagsvagnar och fartyg.

| planarbetet for anldggandet av raffinaderiet forlangdes Oljevagen som gick fran Bracke till
Skarvikshamnen och vidare till Arendalsvarvets huvudentré. Den gick i en bage kring Ardalsberget sa
att den anslot till Torslandavagen i norr och darmed ersatte den gamla landsvagen fran Torslandavagen
till Arendal. Fran denna gata drogs det dven en gata i vastlig riktning langs Arendalsvarvets norra grans
till Hjartholmen och Torshamnen. Aven sparomradena langs Oljeviagen till Arendalsvarvets entré skulle
forlangas for att kunna anslutas till raffinaderiet. Ett tio meter brett omrade avsattes dven for
oljeledningar till Torshamnen och till Skarvikshamnen langs med Oljevagen.?*® Tillsammans med den
lokalgata som senare anlades ldngs ytterhamnarna (Nordatlanten) bildar nu Oljevagen, jarnvagen och
pipelineomradet ett ca hundratjugo m brett infrastrukturellt strak pa ytan 6ster om Arendalsvarvet
mellan Ardalsberget och de darefter tillkommande ytterhamnarna.
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En annan forutsattning for att raffinaderiet skulle kunna anlaggas var att fragan om dess lI6pande
underhall kunde |6sas lokalt. Arendalsvarvet knots darfor funktionellt till BP:s raffinaderi, genom att
det gavs i uppdrag att skota anlaggningens underhall. Gotaverken hade en egen reparationsverkstad
vid varvet och hade permanent ett arbetslag for underhdll pd ca sextio personer forlagda vid
raffinaderiet.?%

5.3.3 Industrin expanderar och hoppar

Gotaverkens expansion i och med uppbyggnaden av Arendalsvarvet ar en yttring av en generell
tendens inom verkstadsindustrin, som bestod i att de allt mer kom att férldggas till stddernas utkanter.
Den allt mer storskaliga och tyngre produktionen och den maskinutrustning som anvandes kravde att
produktionslokaler allt mer byggdes i en vaning som istillet kravde stérre ytor. Okande produktion
kravde ocksd en funktionsuppdelning av produktionen i specialiserade enheter. De allt storre
industrierna borjade dven upplevas som stérande i narheten till annan bebyggelse och kravde dven allt
battre logistiska forutsattningar. De kunde inte uppnas i innerstaderna dar annan bebyggelse gjorde
det oméijligt att expandera geografiskt.?*’

Utover uppbyggnaden av Goétaverkens nya varv i Arendal och BP:s stora raffinaderi norr om varvet,
uppfordes av ovanstaende anledning ytterligare en storskalig anlaggning i omradet under 1960-talet i
form av Volvo Personvagnars fabriksanlaggning utanfér Torslanda. Volvos Torslandafabrik borjade
anlaggas 1959 pa en yta mestadels tackt av akrar strax norr landsvagen till Torslanda. Anldaggningen
kunde invigas 1964, aret efter invigningen av Arendalsvarvet och kom att bli Skandinaviens stérsta
arbetsplats. Arendalsvarvet och Volvos Torslandafabrik byggdes alltsa upp samtidigt, dessutom under
starkt inflytande av samma person, Volvos grundarare och vd Assar Gabrielsson som aven var
ordférande i Gotaverkens styrelse 1957-1961. Liksom vid GVA byggdes anldggningarna i stor
utstrackning efter I6pande bandets princip med en rationell disposition av byggnaderna i férhallande
till produktionslinjen.2*

Volvo Torslandaverken anlades pa mark som framst tidigare bestatt av skog och akermark, vilket ger
Volvo en mer konstituerande funktion for ytan som randzonsomrade an Gotaverken, som i storre
utstrackning tog ett befintligt bebyggelseomrade i ansprak. Etableringen liknar dock GVA:s etablering
i fraga om “translation.” Precis som Gotaverken var stérre delen av Volvos verksamhet innan 1960-
talets mitt dven forlagd till Lundby. Det saknades dock mdjligheter att bygga ut fabriken pa den
befintliga tomten. Volvos Lastbilstillverkning fick stanna kvar i Lundby medan personbilstillverkningen
flyttade ut till en ny fabriksanldaggning utanfér staden. Tillsammans verkstéllde de bada féretagen den
primdra expansionen av Goteborg industrier under 1960-talet. Gotaverken och Volvo bekraftar
tillsammans M. R. G. Conzens translations-teori om hur tomtenheter pa grund av alienation eller
expansion hoppar fran en stasrandzon till en annan. Volvo genomgick ytterligare en sddan process nar
de utokade sin lastbilsproduktion genom att anldgga en lastbilsfabrik i Tuve under 1980-talets borjan.
Denna drevs parallellt med lastbilstillverkningen i Lundby.?* Anledningarna till dessa “translations-
processer” handlar i dessa fall mer om expansion an om alienation.

5.3.4 Att befolka arbetsplatserna

Bade GVA och Volvos anlaggningar kom tillsammans att hysa 6ver femtusen arbetare vilket stéllde krav
pa Goteborgs stad vad galler bostader och infrastruktur. Gotaverken och Volvo diskuterade darfér med
staden om modjligheten att uppfora ett bostadsomrade i anslutning till de bada anldggningarna

246 Skeppsbyggaren (1969:2) sid 22-23

247 Dahlstrom (2001) sid 34-36

248 Olsson, Moberger (1996) sid 6, 12, 115, Elsasser (1995) sid 153—154, Birgersson, Wrigglesworth (1984) sid 66
29 Elsasser (1995) sid 156

76



nagonstans mellan Biskopsgarden och Arendal. Framst i atanke var Ardalsberget mellan Oljevdgen och
forbindelsevagen fran Arendalsvégen till Torslandavégen, vilket eventuellt kan ge ytterligare
forklaringar till varfér Goteborgs fastighetskontor inléste de fastigheter som |ag pa berget under 1960-
talet. Forhoppningen var att kunna bygga ett bostadsomrade for niotusen personer. Gétaverkens och
Volvos bostadsplaner avstyrktes dock av halsovardsndamnden, med hanvisning till att byggandet av
oljeraffinaderi och annan tung industri gjorde det halsovadligt att bygga bostdder i omradet. Torslanda
flygplats héll dessutom pd att expandera och skulle fa en inflygningszon éver samma omrade.?°
Flygplatsen predestinerade resten av markytan till industrier eftersom bostadsbebyggelse inte var
lamplig i flygplatsens narhet. Detta framgar bland annat i den stadsplan som foranledde anldggandet
av Arendalsvarvet 1959. Utover krav pa Arendals anldggning i form av aterhallen byggnadshojd
narmast inflygningszonen till flygplatsen samt skyddszoner pa 50-100 m fran fastighetsgransen,
framgar det att Arendalsomradet inte langre borde anvidndas for bostadsandamal, da ytan vaster om
Gotaverkens nyinképta tomt nyligen forvarvats av staden for att mojliggéra en expansion av
flygplatsen. Gallande utomplansbestammelser medgav istdllet att platsen anvandes till industri- och
hamn.*!

Gotaverken riktade da istdllet in sina bostadsplaner pa storkommunen Torslanda/Bjorlanda. Fran
tjanstemannaorganisationen gjordes det patryckningar om att skaffa mark for egnahemsbebyggelse
och flera byggnadsprojekt initierades kring Torslanda kyrka. Gotaverken byggde ocksa flera
radhuslangor i Torslanda vilka var inflyttningsklara 1964. Radhus byggdes dven liangs Bjorlanda-
vagen.®?

Goteborgs stad avstyrkte alltsa Volvo och Goétaverkens idéer om bostdder i Arendal. Utover
miljonprogrammets storskaliga stadsbyggnadsprojekt genomdrev staden dock nagra ar senare en rad
bostadsprojekt som var direkt riktade till industrin och kanske Volvo och Gétaverken i synnerhet. Med
borjan 1966 uppforde Goteborgs stads bostadsaktiebolag fyra industrihotell i Backadalen, Svartedalen,
Rambergstaden och i Bergsjon. De sma lagenheterna pa ett till tva rum med kokvra var fraimst avsedda
for ensamstaende industriarbetare. | industrihotellet narmast Gotaverken vid Gropegardsgatan var
lagenheterna som hyrdes ut moblerade och rena sangklader ingick i hyran tillsammans med tillgang till
motionsanldaggning och fritidsgard mm. Gotaverkens sociala avdelning formedlade lagenheter i
anlaggningen och syftet var att ersdtta det stora antal baracker och paviljonger som manga
Gotaverkenarbetare bodde i. Den sociala avdelningen stod dven till tjdnst med upplysningar och hjalp
kring de bostadslan som normalt dven kunde erhallas av foretaget. Arbetsbristen var stor under borjan
av 1970-talet. Gotaverken rekryterade darfor tvahundra jugoslaviska arbetare vilka utbildades i
Jugoslavien och sedan hamtades hit och fick bérja arbeta parallellt med vidare utbildning i svenska.
Samtliga kunde erbjudas hyreslagenheter i industrihotellet pd Gropegardsgatan.?3

Detta l6ste dock bara en liten del av de infrastrukturella problem som uppstod av att arbetare drogs
till Arendal och Volvo i tusental. De nya arbetsplatslokaliseringarna vid Arendalsvarvet och Volvo
Torslanda och hamnomradet innebar en stor omstéllning i hur manniskor rorde sig i
Goteborgsomradet. De som arbetade har bodde till stora delar i de vastra stadsdelarna soder om &lven.
Samtidigt som det nya Arendalsvarvet och Goteborgs ytterhamnar byggdes ut gjordes en ny
oversiktsplan for Goteborg 1959 i vilken det bland annat planerades nya alvforbindelser i form av
Alvsborgsbron och Tingstadstunneln tillsammans med ett nit av stadsmotorvégar. Det var linge en
tvistefraga om den nya alvférbindelsen skulle utgbras av en tunnel i 6ster eller en bro i vaster eller
baggedera. Till Gotaverkens och Volvos fortret beslot Goteborgs stad att i forsta hand bygga ut

250 Skeppsbyggaren (1960:1) sid 6

%1 Stadsplan for Arendalsvarvet (1959) SPL/F2929
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77



Tingstadstunneln. Volvo och Gotaverken, vars anstallda i stor utstrackning bodde séder om alven,
nojde sig inte med detta utan formadde staden att dndra sitt beslut genom att g&d samman och hjalpa
till med finansieringen. Vasterbroprojektet kunde didrmed realiseras och Alvsborgsbron kunde efter
manga forseningar till féljd av tekniska och ekonomiska svarigheter 6ppnas 1966. De barande delarna
i brons mittspann tillverkades for évrigt pd GVG och GHAB var byggherre.?>*

5.3.5 Goteborgs hamn bryter mark

Den tredje utvecklingstendensen initierades av det da nyss uppfunna containersystemet som
tillsammans med den 6kande export/importen revolutionerade godshanteringen vid varldens hamnar.
Systemet kravde helt nya hamnar med stora asfalterade ytor for kranar, truckar, containerupplag och
omlastningsplatser. 1961 pabdrjades anldggandet av Skandiahamnen, en ny godstrafikshamn véaster
om Skarvikshamnen. Utbver en stor mangd sommarstugor |ag ocksa den inflytelserika riksdagsmannen
och kommerseradet Olof Wijks och dennes arvingars familjegdrd Wikan har.?>°

Skandiahamnen sags fran bérjan som en utbyggnad av de konventionella hamnanldggningarna i den
inre hamnen. Tack vare att anldggandet av denna hamn pagick, d@ nyheterna om det nya
containersystemet nadde Skandinavien, gick det snabbt att stalla om planerna och istéllet anlagga en
hamn anpassad fér containerhantering. Den 1,3 miljoner kvm stora hamnanlaggningen, som skapades
genom att en stor del av Alvsborgsfjorden vallades in och fylldes ut, blev ddrmed Skandinaviens férsta
containerhamn 1966. Till skillnad fran de tidigare hamnanldggningarna narmare innerstaden
inhdgnades den och fick en sluten karaktir. Utbyggnaderna av Skandiahamnen fortsatte till 1973.2¢

1978 kompletterades dven Skandiahamnen med utbyggnaden av en Roro-terminal i form av den
500 tusen kvm stora Alvsborgshamnen mellan Skandiahamnen och konferensanldggningen Arken vid
Arendalsvarvet. Den konventionella hamnverksamheten i Goteborgs inre hamn upphérde darfér mer
och mer frdn 1970-talet och framat.?®” Utbyggnaden av Oljevigen och Géteborgs hamnbana till
Arendal och BP:s raffinaderi hade redan inneburit att de centrala delarna av Arendal redan
exploaterats och att stora delar av bebyggelsen hade rivits. De O0stra delarna av Rosenlundsberg mellan
Oljevagen och havet fanns dock kvar, vilket fortfarande gjorde Arendal till en dal. Anlaggandet av
Alvsborgshamnen innebar att hela Rosenlundsberg behévde springas bort tillsammans med den
bebyggelse som utgjordes av gardarna langs bergets fot, samt de villor och sommarstugor langs den
gata som |6pte Over berget ned till Arendals smabatsvarv. Har 1ag ocksa bland annat en av Arendals
speceriaffarer.?®® Enligt en informant anvindes dven de obebyggda delarna av Rosenlundsberg av
bostadslésa som bodde i provisoriska kojor och grottor pa berget och vid stranden. Aven de var nu
tvungna att flytta ndgon annanstans.?°

Néarheten till havet och befintlig infrastruktur gjorde alltsa att tillverkningsindustrin, oljeféradlingen
och de nya hamnanlaggningarna styrdes till ssamma plats, och medférde att omradet kring Arendal
genomgick en mycket kraftig exploatering koncentrerad till perioden 1959-1978. | den Oversiktsplan
for hela Hisingen som upprattades 1971 planerades ett infrastrukturnat éver 6n och Hisingens vastra
del avsattes nastan helt for industriella andamal. Planen var kontroversiell och omdiskuterad pa grund
av de stora industriytor som planerades tillsammans med ytterligare utbyggnad av infrastrukturen. For
den kvarvarande bostadsbebyggelsen i Arendalsomradet innebar denna plan ett mer eller mindre
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forlorat existensberattigande. Merparten av bebyggelsen dgdes nu av Goteborgs fastighetskontor.
Husen revs successivt medan de kvarvarande hyrdes ut med rivningskontrakt.2°

5.3.6 Kvarvarande gréna strék kring Arendalsvarvet

| samband med de nyinvesteringar som gjordes da Sahlénrederiernas évertog Gotaverken planerades
en ny personal- och konferensanldggning pa berget precis 6ster om GVA. Konferensanlaggningen
Arken kunde invigas 1975. Arken gick dock med stora forluster under storre delen av den period den
drevs i Arendals regi, tills den séldes till en extern aktdr 1986.%5! Nar Alvsborgshamnen byggdes ut och
Rosenlundsberg plansprangdes lamnades berget som Arken stod pa och den naturliga strandremsan
nedanfor som ett gront strak som forband Ardalsberget i norr med Aspholmarna och Kyrkholmen med
Alvsborgs fastning i séder. Sydést om Arken |dg Arendals smabatsvarv vars verksamhet dock upphérde
1970 varpa byggnaderna revs 1972. Smabatshamnen nedanfor varvet fortsatte dock att anvandas trots
det inkldmda ldget mellan Arendalsvarvet och Alvsborgshamnen. Av den féregdende detaljplanen for
Alvsborgshamnen framgar att detta grona strdk mellan Arendalsomradet och Alvsborgshamnen har en
kulturhistorisk, landskapsmassig och miljomassig viktig funktion. Omradet innehaller bland annat ett
viktigt habitat for storre vattensalamander och det finns dven flera fornlamningar har. Bland annat
finns resterna av en redutt fran vilken Alvsborgs fistning kunde understddjas, kvar pa Lilla
Aspholmen.?6?

Det finns dven gronstruktur pd varvsomradets vastra sida. Inklamt mellan Torslanda flygplats,
Torshamnen och Arendalsomradet ligger den grunda Torsviken, som har stor biologisk mangfald och
ett rikt fagelliv. Ar 1975 anlade GHAB en mudderdeponi i form av en invallad bassédng i Torsvikens sédra
del. Deponin avsnorde Torsviken fran direkt paverkan av havsvatten. Nu regleras vattennivan sa att
viken inte torrldggs. Torsviken ar klassat som riksintresse for naturmiljévarden sedan 2001.%%3

5.3.7 Lundbys fortsatta transformation

Samtidigt som omradet kring Arendal exploaterades i rask takt i och med anldggandet av GVA och
ytterhamnarna med mera férandrades dven omradet kring det gamla varvsomradet vid Lundbyvass.
Det fortsatte att byggas stadsdelar langs sparvagen och dven den inre hamnen byggdes genom att
Lundbyhamnen utvidgades 1960 och ett nytt stort hamnmagasin byggdes 1964. 1968 revs klaffbron
mellan den yttersta Frihamnspiren och Lundbystrand. Resterna av den tidigare Kvillebacksvagen
forsvann och fran den nyanlagda Tingstadstunneln byggdes Norgevdgen, en av Sveriges forsta
motorvigar fran Hjalmar Brantingsmotet mot Kungilv.?®* Norr om Lundbystrand byggdes
Lundbyleden ut 1967 vilket skilde GVG och Lundbyhamnens rumsliga sammanhang fran
bostadsbebyggelsen i Bramaregarden och den kvarvarande bebyggelsen vid Ramberget faste. Pa ytan
precis norr om GVG byggdes en stor trafikplats som forband Karlavagnsvagen pa sydsidan av leden
med Myntgatan och Herkulesgatan pa norrsidan. Séder om leden drogs en lokalgata som férband
Stjarngatan med Lundbyhamnen och Frihamnen. Norr om leden fick dven Kvillestaden separata
lokalgator i form av Rérstrandsgatan och Neptunusgatan. Broar for Lundbyleden och dessa lokalgator
byggdes 6ver den kvarvarande delen av Kvillebackskanalen, sa att den i det ndrmaste forsvann.

Lundbyleden och trafikplatsen norr om GVG gjorde det avsevart lattare att na GVG med bil fran olika
delar av staden, men kom tillsammans med Géteborgs hamnbana att ta upp nastan all befintlig yta
mellan industriomradena och Ramberget/Kvillestaden. Tillsammans med pafarter, lokalgator och
parkeringsplatser utplanade de de flesta kvarvarande resterna av Hisingstads stadsplanemodnster.
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Hisingstads skola kringbyggdes av pafarten till Lundbyleden och lokalgatan fran Stjarngatan till
Lundbyhamnen. Skolan revs darefter helt och héllet efter en brand 1975.2% De sista bostadshusen i
Hisingstad hade dessférinnan rivits efter att Gotaverken successivt kopt upp tomterna 1966 med
motiveringen att det med tanke pa brandrisken var farligt att ha trahusbebyggelse sa nara industrin
och i synnerhet gjuteriet, som visserligen lades ner enbart tva ar senare. Rivningen dokumenterades
av tidningen Skeppsbyggaren som kommenterade hdandelsen med att “ingen ménniska kommer sakna
de fruktansvérda kdkarna.” | samma tidning noterades dock véldig kort att en av de rivningshotade
fastigheterna hade tagits i besittning av ockupanter.?®® Kvar av Hisingstad blev den Renstrémska
badanstalten som kom att inhysa en karateklubb samt apoteksbyggnaden Nordstjarnan norr om
Lundbyleden. Bada byggnaderna ar nu skyddade i befintlig detaljplan, men det &r svart att se det
stadsplanemassiga samband byggnaderna hade med Hisingstad och GVG, pa grund av den
barridreffekt Lundbyleden och dess pafarter innebar.?%”

Utvecklingen for hamnomradet utanfor verkstadsomradets vastra grans foranledde dven en del
forandringar for denna norra del av Lundbystrand tillsammans med verkstadsomradet. Eftersom
Lindholmshamnen anvéandes allt mindre under 1980-talet togs jarnvagssparen bort, vilket gjorde
Gotaverken till den enda anvandaren av jarnvagsviadukten over Karlavagnsgatan vaster om
huvudbyggnaden. Underhallskostnaden for denna jarnvagsbit skulle darfér hamna pa Gotaverken,
vilket berdknades bli for kostsamt. Istallet drogs det in jarnvagsspar pa den delen av verkstadsomradet
som nu tillhorde Gotaverken Angteknik fran Lundbyhamnen i Oster. Inga ytterligare spar pa
varvsomradet byggdes och man uppforde istillet en omlastningscentral for truckar.?®® GHAB ville
darefter foga in Gotaverkens huvudsakliga parkeringsanlaggning "Dacket” i Lindholmshamnen. Istéllet
gjordes det nu Overgivna sparomradet vaster om huvudkontoret samt den gamla skoltomten for
Hisingstads skola och en del av rangerbangarden under Ramberget om till parkeringsplatser.?°

Resten av rangerbangarden blev samtidigt allt mer 6verflodig efter hand som varvsverksamheten vid
Lindholmen och déarefter Gotaverken upphorde. Samtidigt forlorade de kringliggande hamnomradena
allt mer i betydelse. Lundbyhamnens kommersiella anvdandning upphérde 1989 och Frihamnen
forlorade sin status som frihamn i och med att Sverige gick med i EU 1994. Den for hamnen
karaktaristiska hanteringen av bananer blev dock kvar tills ar 2000.27° D& hamnverksamheten dven i
Sannegardshamnen ocksa succesiv 6vergavs forlorade rangerbangarden helt sin funktion och togs
bort. Goteborgs hamnbana ar fortfarande starkt trafikerad, vilket tillsammans med trafiken pa
Lundbyleden, gor det svart att exploatera den forna rangerbangardens yta.

Kvarteret Propellern séder om rangerbangarden, ar tillsammans med en mindre del av det forna
Gotaverkenomradet, de sista ytorna med industriell anvandning i Lundbyvass.?’* Ar 1985 fanns det
heller ingen kvarvarande industriell verksamhet vid varken Lindholmen eller Eriksberg.?’? Det stora
fastighetsbestandet forvaltades av EFAB, vars malsattning var att hitta nya funktioner och strukturellt
omvandla de gamla varvsomradena. Lindholmens varv omvandlades inledningsvis till utbildnings-
lokaler for arbetslosa varvsarbetare och 1990 férlades sedan flera gymnasieskolor har. Chalmers
tekniska hogskola flyttade dven hit en ingenjorsutbildning och det gamla varvsomradet utvecklades
successivt under namnet Kunskapscentrum Lindholmen, vilket sedermera kom att byggas ihop med
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den foretagspark som utvecklades vid Lundbystrand. Parallellt med detta drev dven EFAB
omvandlingen av Eriksberg till bostader.?”

Vad géller randzonseffekter nadde alltsd Lundbystrand en mattnadskulmen under 1970-talets slut dar
industrier, hamnar och infrastruktur tillsammans manifesterade en expanderad inre stadsrandzon.
Den stickte sig fran Alvstranden hela vigen upp till Ramberget och avgrinsades av
bostadsbebyggelsen vid Farjenas i vaster samt Frihamnen och Kvillestaden/Backa i 6ster. Darefter
alienerades omradet fran sina ursprungliga funktioner genom att hamnarna och varvsverksamheten
avvecklades och ersatts av ett framvaxande natverk av kunskapsinstitutioner och féretag med en helt
annan préagel. Den ursprungliga industriella funktionen reducerades till ett mindre omrade narmast
Lundbyhamnen, dar vissa industrier tillsammans med Cityvarvets verksamhet, som fanns kvar till 2016,
bidrog till att den ursprungliga industriella funktionen i mindre utstrackning kunnat bibehallas.

213 Caldenby (1992) sid 8-9, 14
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6. Sammanfattning av Gotaverkens stadspaverkan

6.1 Etableringstiden (1800-talets mitt)

Pa 1840-talet nar Alexander Keiller anlade sin verkstad var den mittersta delen av Skeppsbroomradet
fortfarande inte tagen i ansprak av Goteborgs stad. Ytan upptogs av ett sankt vassomrade till viss del
utfylld av muddermassor fran dlven samt rasmassor fran de, under 1800-talets forsta decennier,
raserade befastningsvallarna framfér Stora Otterhéllan. Eftersom stadens huvudsakliga
hamnanlaggning hade legat i stora hamnkanalen innanfor befastningsvallarna, var staden vand fran
vattnet och vassomradet lag utanfor staden. | beskrivningar av Stora Otterhallan och strandomradet
nedanfor aterkommer uppgifter om att stadsborna anvinde vassomradet till fiske, jakt och bad, men
att det samtidigt var en plats med ruffig karaktar. Personer som av olika anledningar inte slapptes in i
staden via Carlsport och vid Stora Bommen ofta uppehdll sig har och att exempelvis risken for att bli
ranad var stor. | samband med att de foraldrade befastningsvallarna revs, stadsplanerades alvstranden
tillsammans med resten av ytan for vallarna och marken utanfor vallgraven. De nya ytorna gavs ett
glesare planmaonster, som integrerades med de dldre tatare stadskvarteren innanfor. | dessa nyanlagda
kvarter uppfordes byggnader som i férhallande till den befintliga staden innehdéll mer ytkravande
funktioner. Exempelvis byggdes Goteborgs Centralstation, Sahlgrenska sjukhuset (nu pedagogen) och
Fiskekyrkan pa denna yta. Pa ytorna utanfor vallgraven anlades den park som nu I6per som ett gront
béilte kring Goteborgs dldre del. Sammantaget gar det att beskriva Skeppsbroomradet som en del av
en inre stadsrandzon med vallgraven som fixeringslinje. Alltsa en stadsrandzon som vaxt fram som ett
slutet balte kring Goteborg efter det att befastningsvallarna rivits.

| egenskap av att vara en del av denna storre stadsrandzon, foljer skeppsbroomradet ett eget
transformationsmonster betingat av sina funktioner, vilka skiljer sig fran de inom den befintliga staden.
For Skeppsbroomradet har dven de topografiska forutsattningarna inflytande, da Stora Otterhéllan
ligger som en barriar mellan stadskdrnan och Skeppsbroomradet, som dven begrinsas av Gota Alv.

Jag har forsokt visa hur Gotaverkens foéregangare har bidragit till de transformationsprocesser som
omvandlat Skeppsbroomradet. Har ar det svart att sarskilja just Keillers mekaniska verkstad fran
Alexander Keiller och hans familjs 6vriga férehavanden i omradet. Keillers mekaniska verkstad anlades
emellertid 1841. Verkstadens huvudbyggnad uppférdes med rasmassorna efter de gamla
befastningsvallarna som grund. Det planerade kvartersmonstret glesades ut genom att tva tomter
slogs ihop till ett storre sammanhangande verkstadskvarter och etableringen band ihop de redan
bebyggda norra och sddra ytorna av Skeppsbron till ett sammanhadngande stadsmoénster. Verkstadens
huvudbyggnad var en langstrackt och smal stenbyggnad i tre vaningar, som byggdes langs tomtens
sodra langsida. P4 tomten innanfoér uppfordes sedan gjuteri, smedja och en stérre magasinsbyggnad.
Huvudbyggnaden bildade en sluten barridar mot gatan och mot dlven fick tomten en mer Gppen
karaktar dar gardsbyggnaderna brots upp av gardsplaner och mindre skjul mm.

Anlaggandet av Keillers mekaniska verkstad inledde omradets industrialisering. Utdver verkstaden
bestod denna utveckling i anldaggandet av Rosenlunds bomullsspinneri och Géteborgs gasverk, som
byggdes pa det gamla bryggeriets tomt. Alexander Keiller var engagerad i bada dessa etableringar och
satt bland annat med i styrelsen for Rosenlunds bomullsspinneri, som med sina trehundra anstallda
blev Goteborgs storsta industrietablering for tiden. Framgangsfaktorerna bestod bland annat i att
Alexander Keiller hamtade hem ny maskinutrustning fran England och kunde férse bade sin egen
verkstad och Rosenlunds bommulspinneri med moderna angmaskiner.
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Forst efter att dessa industriella etableringar dgt rum, borjade Goteborgs stad att forverkliga sina
stadsbyggnadsplaner genom att anldgga gator, bygga upp Stenpiren och anldgga kaj fran Stenpiren
ned till Pustervik. Angbatstrafiken hade borjat angora Stenpiren 1852, men kajen utanfor Keillers
anlades forst 1854-55. Hamnverksamheten 6kade darefter successivt och Skeppsbron tillsammans
med Packhuskajen ersatte Stora hamnkanalen som stadens huvudsakliga hamnanlaggning. 1856
anlades aven ett stort sjofartshus, som upptog hela kvarteret mellan Stenpiren och lansresidenset och
inforlivade det tidigare badhuset som lag har. Staden borjade nu alltsa ta Skeppsbron i ansprak vilket
foranledde vissa intressekonflikter. Redan 1844 hade Keiller namligen fatt tillstand att uppféra en
fartygsslip pa sin fastighet, som via ett stenvalv skulle stracka sig upp pa Stora Otterhéllan.
Uppférandet av denna anldggning krockade med byggandet av kajen langs strandkanten utanfor
Keillers verkstad. Detta foranledde en utdragen konflikt mellan Keiller och Goteborgs stad, som inte
avslutades forran 1867 da Keillers planer slutligen avstyrktes.

En bild av de radande intressekonflikterna ges i en stamningsansdkan som lamnades in till magistraten
i Goteborg 1865. Har anfordes det att Keillers verkstad utgjorde ett vanprydande inslag pa Skeppsbron,
som nu ansags ligga pa stadens framsida. Tomten borde istdllet bebyggas i enlighet med
byggnadsordningen, d v s bebyggas med ett stdrre kvartershus. | Keillers bemoétande beskrivs hur
obefintlig stadens néarvaro varit under den tid verkstaden etablerade sig samt hur bebyggelsen p3
tomten helt korrelerar med verksamheten. Verkstadens verksamhet skiljde sig &dven fran
hamnverksamheten, vilket i Keillers mening i hogre grad bidrog till platsens osnygghet. Han beskriver
ocksa svarigheten med att anlagga storre kvartersbyggnader pa den sanka marken pa Skeppsbron och
for ett resonemang om olampligheten att anldgga bostadsbebyggelse har med hanvisning till kolréken
fran angbatarna som smutsade ner omradet.

Alexander Keiller hade emellertid haft langt gangna planer pa att bygga arbetarbostader i anslutning
till sin verkstad pa Skeppsbron under 1850- och 1860-talet. Planerna genomférdes dock aldrig vilket
eventuellt kan harledas till de anledningar Keiller anfor i sitt bemoétande. Forklaringar ges dven av att
familjen Keiller fick stora ekonomiska problem under 1860-talet vilket resulterade i att Keillers
mekaniska verkstad genomgick en ombildning till aktiebolaget Goteborgs mekaniska verkstad AB
(GMV) 1867. Trots detta gick i foretaget i konkurs och fick rekonstrueras 1869.

GMV hade for 6vrigt sma mojligheter att expandera pa Skeppsbron. Fran etableringen till dess att
lokalerna 6vergavs, holls verkstaden i stort sett inom sitt kvarter med undantag for det uppforda valvet
Over Stora badhusgatan. Karaktéristiskt for bebyggelsen i Ovrigt dr den stora blandningen av
funktioner, dar det inte var nagra problem att anldgga en industri bredvid befintliga badhus och
képmanshus. | omedelbar narhet l1ag dven lansresidenset och den tidigare halsobrunnen och dess
tradgardar vid Surbrunnsplatsen. Blandningen var ett kdnnetecken for tiden da det dnnu inte sags som
ett problem att blanda funktioner och exempelvis placera industrier bredvid bostdder. De
intressekonflikter som uppstod mellan staden och Alexander Keiller visar emellertid att Skeppsbron
som stadsrandzons-omrade genomgick en fértatningsprocess och en vardeackumulation, som bidrar
till en succesiv alienation fran platsens initiala industriella funktioner, framst manifesterade av Keillers
mekaniska verkstad. Utvecklingen gick mot 6kad hamnverksamhet och fler kommersiella funktioner.

Motgangarna pa Skeppsbron foranledde flytten av verkstadsomradet till Géta alvs norra strand. Redan
nar problemen med den planerade fartygsslipen uppdagades, kopte Keiller 1855 mark pa den
landremsa,som bildats langs dlven genom att muddermassor kastats upp har nar segelleden i dlven
fordjupades. Efter motgangarna pa 1860-talet flyttades verkstadens skrymmande jarnvagsvagns- och
fartygstillverkning 6ver hit, samtidigt som anldggningen pa Skeppsbron kunde effektiviseras och mer
inriktas mot tillverkningen av gjutgods.
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Innanfér den av mudder tillskapade landremsan langs norra dlvstranden Iag Lindholmen- och Lundby
vassar. Ytan bestod av vass som vaxte i grunt vatten och avgransades av Lindholmen i vast, Ramberget
i norr och fortsatte i Tingstadsvassen i 6st. Mellan Lundbyvassen och Tingstadsvassen lag Kvillebackens
utlopp. Vassytan var uppdelad i smala agolotter, som tillhdrde Lundby sockens hemmansagare och
anvandes till fiske och jakt efter sjofagel. En jamforelse av kartor, som visar dgolotternas granser och
deras diagonala utstrackning i forhallande till dlven, med tidiga kartor over de framvixande
industritomterna, visar hur den foregaende dgostrukturen paverkade de nya tomternas utformning
och byggnadsplacering. Eftersom lotterna successivt koptes upp fick aven industritomterna
inledningsvis samma langsmala och diagonala utstrackning mot dlven, som de tidigare vasslotterna
haft. Alexander Keillers tomt var en av de tidigaste och storsta industritomterna pa muddermassorna
langs Lundby vass. Efter att GMV under 1860-talet slut borjat flytta 6ver verkstadsanlaggningen hit,
borjade Alexander Keillers son James Keiller successivt dven att kdpa upp de vasslotter som mynnade
ut i Kvillebackens mynning, fér pa sikt kunna torrlagga hela vassomradet.

6.2 Det mangsysslande foretaget (tiden kring forra sekelskiftet)

En ekonomisk hogkonjunktur under 1870-talet bidrog till att GMV:s nyetablerade verkstadsomrade pa
den norra alvstranden under 1800-talets sista decennier kunde byggas ut och effektiviseras med nya
fartygsslipar samt storre verkstadslokaler for jarnvdgsvagns- och angpannetillverkning. Inledningsvis
lag anlaggningen som pa en halvé mellan Gota alv och Lundbyvass och man var tvungna att anldgga en
gangbro fran fastlandet for att det skulle ga att ta sig till verkstadsomradet landvagen.

Under 1860- och framfér allt 1870-talet kopte GMV successivt upp allt mer mark vid Lundby vass. Snart
agde de alla de vasslotter som gransade till Kvillebackens utlopp. James Keiller och GMV kunde darefter
muddra backmynningen och anldgga en kanal. Muddermassorna kastades upp pa vassytan bredvid
kanalen, som palades upp. Snart utgjordes av fast mark som kunde arrenderas ut eller séljas till olika
industriidkare. 1874 tillkom @ven en forsta broférbindelse dver dlven. Dess anslutningsvag fick namnet
Kvillebacksvagen och anlades pa den nytillkomna markremsan langs Kvillebackskanalen.

James Keiller utvecklade emellertid &n stérre planer och kunde ar 1883 samla merparten av aktuella
markéagare och intressenter i ”Styrelsen for torrlaggning och reglering av Lindholmen- och Lundby
vassar” med sig sjalv som ordférande. Eftersom hela vassytan nu var invallad kunde den lanspumpas.
Darefter foljde en uppmatning och lantmateriférrattning, i vilkken den torrlagda marken fordelades
mellan de berdrda markédgarna. Detta maste ha varit en ganska komplicerad férrattning, men det for
denna studie studerade kéllmaterialet, visar dock inte om denna process innehallit intressekonflikter
de berdrda markdgarna emellan. Och om det funnits sakdgare som eventuellt motsagt sig James
Keillers strategi att pa detta satt “skapa ny mark” som han kunde sélja och arrendera ut, vilket ar en
studie i sig.

Efter torrlaggningen anlades Lundby hamngata mellan Kvillebacksvagen och Lindholmen. Gatan gav
industritomterna langs dlvstranden den landvagsforbindelse till staden, som de tidigare saknat.
Samtidigt utgjorde den en grdns mellan industritomterna och de bostadskvarter som pa 1890-talet
borjade vaxa fram pa den torrlagda vassytan. Av lantmateriforrattare A.A. Ronnbacks karta dver
omradet fran 1893 framgar James Keillers stadsbyggnadsambitioner i ljuset. Kartan visar ett
stadsplanerat omrade med namnet Hisingstad, dar marken delats in i ett rutndtsmonster med kvarter,
allmanna platser och gator. Mellan 1890- och 1910-talet borjade det sedan védxa fram olika typer av
bebyggelse. Det fanns mycket plats och det blev glest mellan byggnaderna pa den vida torrlagda
dngsmarken. Hisingstad utvecklades anda till ett stadssamhalle som stadsbyggnadsmassigt i viss man
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band samman den befintliga arbetarbebyggelsen vid Lindholmens varv med den ungefar samtidigt
tillkomna bostadsbebyggelsen i Kvillestaden. Utover bostadsbebyggelse uppfordes det dven skola,
polisstation, brandkar, badhus, och apotek med mera. Langs Lundby hamngata mellan Hisingstad och
GMV vaxte det fram en centrumbildning i anslutning till varvsporten med speceriaffar, bageri och
caféer. Samtidigt kunde verkstadsomradet, som nu inte langre omgavs av ett sankt vassomrade,
expandera allt mer. 1898 tillkom den angcentral som kunde férse verkstadsanlaggningen och den
framvaxande bebyggelsen i omgivningen med elektrisk strom. Nar ndstan hela verkstadsanlaggningen
samma ar brann ned till grunden kunde GMV moderniseras och bebyggas med nya, stérre och
rationellt placerade stenbyggnader, vars inbdrdes disposition gav grunden till hur varvsomradet sen
kom att utvecklas och hur det fortfarande ser ut.

Utbyggnaden av Hisingstad hade en starkt bidragande orsak till att Lundby socken inférlivades i
Goteborgs stad. Det 13g i stadens intresse att behalla industrierna och den stadsbyggnad de bidrog till
inom stadens granser, for att inte ett konkurrerande samhalle skulle utvecklas pa den norra
dlvstranden. Industriidkarna med James Keiller i spetsen ville anlagga en sparvagnslinje och féreslog
dven att stadens vattenledningar skulle forlangas over dlven. Lundby sockens kommunalfullméaktige
tillsatte dven en kommitté, i vilken James Keiller var ledamot, som skulle arbeta for en inforlivning
redan ar 1890. Inkorporeringen genomfoérdes dock forst 1906.

Till foljd av radande familjesituation valde familjen Keiller samtidigt att sdlja GMV detta ar. Den nya
verkstallande ledningen i form av direktér Sven Almgqvist och 6veringenjor Hugo Hammar sag stora
mojligheter att renodla GMV till ett storskaligt skeppsvarv, som kunde konkurrera internationellt. Det
nya namnet blev Goteborgs Nya Verkstadsaktiebolag (GNV) med telegramadress Gotaverken. Ar 1917
fick telegramadressen Gotaverken ge namn at hela foretaget. Redan 1906 bérjade man med att
ytterligare komplettera anldaggningen genom att bygga en ny maskinverkstad. Darefter inriktades
arbetet pa att flytta 6ver hela den kvarvarande verksamheten vid Skeppsholmen till Hisingssidan.
Lokalerna vid Skeppsbron lamnades helt ar 1908. Pa grund av stora fartygsbestallningar da forsta
varldskriget var i antdgande kunde varvet expandera. Nya tomtinkdp gjordes vaster om
verkstadsomradet och det kdptes dven upp fastigheter och tomter norr om Lundby hamngata. Under
1910- och 1920-talet uppfordes en ny platslagarverkstad och utrustningsverkstader, innan varvets
forsta flytdocka togs i bruk 1918 och den nya utrustningskajen kunde tas i bruk 1927.

Samtidigt som varvet expanderade kraftigt blev norra dlvstranden allt mer intressant for Géteborgs
stad, da Lundby nu var inkorporerat i staden. Den 6kande import/exporten och den 6kande storleken
pa fartyg gjorde att hamnen behovde expandera. Goteborgs hamn tog darmed den norra dlvstranden
i ansprak genom att anldgga Sannegardshamnen 1914 och ungefar samtidigt paborja anldaggandet av
en ny centralhamn (Frihamnen) éster om GNV. Aven Lindholmens varv expanderade. Fér att binda
ihop industrierna och de nya hamnanldggningarna med staden, anlades Go6teborg-Tingstads—
Sannegardens jarnvag (Goteborgs hamnbana) ar 1914, vilken drogs rakt igenom det dnnu glest
utbyggda Hisingstad. Denna utveckling satte kdppar i hjulet for Hisingstads fortsatta utbyggnad. Det
stadssamhalle for industriernas arbetare, som James Keiller velat bygga upp, omvandlades allt mer till
ett infrastrukturellt komplementomrade till verkstadsomradet, och dess planerade ytor svaldes till
stora delar av hamnens, industrins, och jarnvdagens utbyggnad. Utvecklingen av den befintliga
bostadsbebyggelsen gick ocksa trogt, da Goéteborgs stad uppenbarligen hade andra planer. Vagnatet
byggdes aldrig ut ordentligt och fastigheterna fick inga ordentliga avlopp.

Vid denna tid syntes aven Hisingstads tillbakagang dven i Gétaverkens egna bostadsbyggnadsprojekt.
Pa grund av stadens daliga bostadsforhallanden startade foretagets styrelse en byggnadsforening, som
uppforde ett bostadskvarter med landshévdingehus ar 1918. For att de boende skulle fa lugn och ro
och en god boendemiljo inforskaffades ett omrade i Rambergsstaden istdllet for tomter i Hisingstad. |
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Rambergstaden nordvdst om Ramberget, var avstandet lange till varvens bullriga nithammarslag.
Samtidigt byggdes ungkarlshotellet Gothia i direkt anslutning till varvsomradet. Detta var dock framst
avsett for ensamstaende arbetare och stod darfér tomt i storre utstrackning nar produktionen pagick.

Sammantaget hade Gotaverken alltsd en konstituerande funktion for norra och sodra alvstrandens
stadsrandzonutveckling. Samtidigt alienerades skeppsbroomradet allt mer fran sin initiala industriella
funktion, genom att varvsverksamheten flyttade 6ver dlven. Det byggdes stora kommersiella affarshus
kring verkstadsomradet i form av Merkurhuset, Kinesiska muren och Sjofartshuset i takt med att
hamnverksamheten pa Skeppsbron expanderade. Den 6kade angbatstrafiken gjorde ocksa att platsen
allt mer befolkades av andra an hamn- och industriarbetare. GMV drog sjdlva nytta av denna utveckling
genom att uppfora en butik for sina tillverkade gjutgodsvaror mm pa verkstadsomradets nordostra
horn pa 1880-talet. GMV hade dven med ett finger i spelet vad galler elektrifieringen av Géteborgs
stad genom att de kopte upp féretaget AB Hakon Brunius & Co och byggde upp ett elverk pa sin mark
pa Stora Otterhallan, som utbver att elektrifiera den egna verkstaden dven forsorjde merparten av
Goteborgs forsta gatubelysning med el. GMV var alltsa fortfarande hogst narvarande pa Skeppsbron
vid tiden kring sekelskiftet innan verksamheten helt flyttade over dlven 1908. Den huvudsakliga
expansionen av randzonen skedde pa omradet norr om Gota alv, dar ytan langs alven fick en renodlat
industriell funktion med GMV och Lindholmens varv som dominerande inslag. Genom torrlaggningen
av Lundbyvass och den efterkommande uppbyggnaden av Hisingstad genererade industrin har
inledningsvis randzonens egen begransningslinje, i form av det band av bostadsbebyggelse som
Lindholmen, Hisingstad, och Kvillestaden skapade. Begransningslinjen visade sig dock inte vara sarskilt
stark, da industrierna, hamnarna och infrastrukturen expanderade pa bekostnad av Hisingstads
fortsatta utbyggnad.

6.3 Det storskaliga skeppsvarvet (tiden kring 1950)

Genomslaget av modernismen inom arkitekturen hade tydliga effekter pa Gotaverkens
verkstadsomrade, dir en ny trdverkstad uppférdes i funktionalistisk stil 1931. Aven féretagets
fonstertillverkning, som lag val i linje med vad som nu efterfragades inom byggbranschen, kunde nu
utvecklas och en ny fonsterfabrik byggdes upp i verkstadsomradets norra del. Bade fonsterfabriken
och traverkstaden inhyste alternativa verksamheter till skeppsbyggeriet. Detta ar signifikativt for 1930-
talet da den tidigare specialiseringen pa fartygsbyggnad blandades upp med alternativ produktion, for
att moéta marknadens konjunktursvangningar. Gotaverken tillverkade bland annat flygplan och
utvecklade dven sin egen motorproduktion under denna tid samtidigt som de byggde stora delar av
Goteborgs gasklocka 1933.

Nar nya fartygsbestéllningar i samband med andra varldskriget kom, kunde verkstadsomradet
utvecklas mer mot skeppsbyggande igen. Gotaverkens komplicerade tomtférhallanden ordnades upp.
Alla enskilda tomter kunde, efter att andra agare kdptes ut och befintliga servitut sagts upp, slas
samman till en enda stor fastighet. | Gotaverkens personaltidning antyds att detta var en komplicerad
process da flera tomter fick exproprieras for att sammanslagningen skulle kunna genomféras.

Efter kriget intradde en verklig hogkonjunktur foér fartygsbyggandet. Pa grund av att Gotaverkens
tomtférhallanden nu var ordnade kunde moderniseringar i form av flera stora byggnadsprojekt
realiseras. Det uppférdes en ny utrustningskaj mot Frihamnen i 6ster och varvsomradet fick en ny
fartygsslip. Maskinverkstaden byggdes ut och det tillkom en platverkstad och en foérradsbyggnad.
Lundby hamngata var nu sedan lange integrerad i verkstadsomradet och de nya anldggningarna
placerades delvis pa den gamla gatans strackning. En ny huvudbyggnad utanfor varvsplanket norr om
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verkstadsomradet kunde invigas 1951. P3 grund av utbrottet av Koreakriget 1950 holl sig
hogkonjunkturen inom skeppsbyggandet under hela 1950-talet och Goétaverken kunde fortsatta att
utvecklas. Utover att en ny flytdocka tillkom och att fartygsbdaddarna anpassades for stérre
fartygsbyggen, 0©kade aven motortillverkningen. Den nyss tillbyggda maskinverkstaden
kompletterades med en vytterligare maskinhall, samt en fristdende experimentverkstad i
verkstadsomradets norra del. De storre fartygsstorlekarna och nya produktionsmetoder i form av
svetsning och sektionsbyggande, stdllde darefter allt storre krav pa tillgdnglig verkstadsyta.
Utbyggnaden av Frihamnen och Lundbyhamnen i 6ster samt Lindholmshamnen i vaster gjorde dock
att Goétaverken allt mer hamnat pa en halvo. Det var omgjligt att ytterligare expandera pa den yta som
stod till buds. Inklamt mellan Lundbyhamnen och verkstadsomradet lag dven de illa atgangna,
kvarvarande kvarteren av Hisingstad. Pa grund av utrymmes- och sdkerhetsskal revs de under 1960-
talets borjan. Ytan som frisattes var dock inte tillrdcklig. Sedan 1957 hade Goétaverken dock andra
planer vilka bestod i att flytta nyproduktionen till ett annat stélle. Platsen de funnit var Arendal, langre
ut Iangs alvmynningens norra strand.

| takt med varvsverksamhetens expansion borjade Goteborgs stad ta Hisingen i ansprak i storre skala.
Lindholmshamnen anlades mellan Gotaverken och Lindholmen och Géteborgs hamnbana forlangdes
och det anlades en rangerbangard mellan Lindholmshamnen och Ramberget. Det borjade dven vixa
fram ett industriomrade mellan denna rangerbangard och den tidigare anlagda Karlavagnsgatan. Pa
detta satt fylldes de tidigare glest bebyggda delarna av Lundbyvass successivt igen av infrastruktur och
kompletterande industri, vilket medférde en randzonsexpansion hela vagen upp till Ramberget. Istallet
for bostadsbebyggelsen mellan Lindholmen och Kvillestaden, vaxte det fram en ny omslutande
bostadsbebyggelse langs sparvagnslinje, som anlades efter att Gotalvbron kunde tas i bruk 1939. Nya
centrumbildningar vid Hjalmar Brantingsplatsen, Vagmastareplatsen och Wieselgrens-platsen ersatte
de gamla torgen vid Lindholmen och Kvillestaden. Detta tillsammans med de fortfarande daliga
sanitdra forhallandena gjorde att Lindholmen och Hisingstad tdmdes pa folk. Hisingstad sanerades och
forsvann i denna process. De kvarvarande bostdaderna vid Lindholmen och Slottsberget var liksom
Hisingstad starkt eftersatta och hotade av rivning, men kunde raddas pa grund av de boendes starka
engagemang.

Gotaverken var delaktiga i uppbyggnaden av den nya bostadsbebyggelsen som uppstod norr om
Ramberget, dar den nya sparvagnslinjen kom att dras, genom att organisera och finansiera en
egnahemsférening. Féreningen forfogade bland annat 6ver ett omrade med sextiosex tomter i Lundby
egnahem, norr om Rambergstaden. Foretagets anstdllda kunde genom féreningen fa hjalp att
finansiera sina bolan och foretagets inkdpsavdelning hjalpte till med formanliga bestallningar av
byggnadsmaterial. Genom egnahemsbyggandet medverkade alltsa Gotaverken till att generera
randzonens begransningslinje i form av det band av bostadsbebyggelse, som stracker sig fran Backa till
Farjenas. Denna nya begransningslinje ar dock inte som Hisingstad ett direkt resultat av Gétaverkens
egna ambitioner och den blir ocksda pa allvar etablerad snarare an att utgéra en temporar
utbyggnadsfas. Det ar inte detta yttre band av bostadsbebyggelse som begransar Gotaverkens
fortsatta expansion. Istdllet ar det hamnarna, infrastrukturen och industrins egna expansion som
mattar randzonen och féranleder Gotaverkens flytt av sin nybyggnadsproduktion till Arendal.

6.4 Det rationaliserade skeppsvarvet (1960-1990)

De ursprungliga verkstadslokalerna pa Skeppsbron revs pa 1960-talet samtidigt som den nya
varvsanlaggningen i Arendal byggdes upp. 1957 kopte Goétaverken ett 1 miljon kvm stort omrade i
Arendal och den befintliga bebyggelsen inlostes av Goteborgs fastighetskontor. Uppbyggandet av
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Arendalsvarvet innebar ett ianspraktagande av mark i en helt ny skala, vilket hade stora konsekvenser
for den befintliga bebyggelsen.

Arendal har en historia som stracker sig till medeltiden och stamgarden har hade bland annat en
central funktion som skjutshall och géstgiveri under den langa period Alvsborgs fistning anvandes
militdrt. Under 1800-talets senare del byggdes ett stort antal storre villor av personer fran Géteborgs
societet, vilket gjorde Arendal till en valetablerad badort da omradet inkorporerades i Géteborg 1906.
Badortsepoken avtog i samband med forsta varldskriget, men tilltog igen under 1930-talet da det
byggdes stora antal sommarstugor. | slutet av 1950-talet fanns har alltsa ett samhalle bestaende av
sommarstugor och storre villor samt flera mindre lantbruk. Sedan 1920-talet &g dven Arendals
trabatsvarv har, precis bredvid det omrade dar Gotaverken avsag att bygga upp sitt nybyggnadsvarv.

P& grund av uppbyggnaden av Arendals varv (GVA) tillsammans med ytterhamnarnas och
oljeraffinaderiernas expansion, inloste Goteborgs fastighetskontor merparten av den befintliga
bebyggelsen i Arendal under 1960-talet mot deras taxeringsvarde. Képesummor uppfattades dock ofta
som allt for lIaga och var ofta foremal for forhandling. Pa grund av att endast trettiofem procent av
Gotaverkens tomt inledningsvis skulle anvandas till uppbyggnaden av GVA, kunde manga av de inlosta
byggnaderna initialt undgad rivning. De kunde istdllet hyras ut av fastighetskontoret med
rivningskontrakt, ofta till sina foregdende &dgare. Efter att bebyggelsen som stod i vagen rivits,
klipplandskapet plansprangts och vikarna Gapekilen och Gasesund fyllts igen, kunde uppbyggnaden av
en modern varvsanlaggning paborjas. Till skillnad fran datidens etablerade skeppsvarv fick GVA en
langstrackt utbredning, vinkelratt i forhallande till havet. En rationell produktionslinje I6pte genom ett
flertal storskaliga byggnader och mynnade ut i den stora skrovhallen, dar materialet svetsades ihop i
fartygssektioner som sedan fogades samman. Fartygen skots darefter ut bit for bit ur skrovhallen till
de tva utrustningsdockorna i anslutning till havet. For att leda fram vadg och jarnvdg forlangdes
Oljevagen, som gick fran Bracke i 6ster till Oljehamnarna. Goteborgs hamnbana forlangdes for att
kunna dras in pa varvsomradet. Vagen och jarnvagen drogs igenom den fortdtade delen av Arendals
bebyggelsestruktur mellan Ardalsberget och Rosenlundsberg, vilket krdvde att ett stort antal
byggnader revs. Bland annat briandes Arendals tidigare pensionat Albano ned till grunden 1960. GVA
invigdes 1963.

Vid den kvarvarande anldggningen i Lundbyvass (GVG) fortsatte fartygsbyggandet, tills
foretagsledningen besl6t att inrikta den kvarvarande varvsverksamheten mot fartygsreparationer. Det
sista fartyget lamnade GVG 1968. Konkurrensen pa varldsmarknaden bérjade under 1960-talets slutar
innebara problem, da kostnaderna for att bygga batar i Sverige 6kat i takt med efterkrigstidens sociala
reformer. FOr att sdkra foretagets fortlevnad tog Sahlénrederierna 6ver Gétaverken 1971 med staten
som minoritetsagare. | samband med det gjordes stora rationaliseringar och investeringar. GVG skulle
rationaliseras och saneras samtidigt som stora nyinvesteringar gjordes vid GVA. Vid GVG lades
exempelvis produktionen av Gotaverkens egna motortyper ner, samtidigt som de kvarvarande
anldggningarna moderniserades. Vid GVA byggdes huvudkontoret pa med sex vaningar och i
anslutning till byggnaden uppfordes ett nytt halsocenter och nya matsalar i en sammanhangande
enhet, som blev kdnd som Kontorsfyrkanten.

1973 kom dock oljekrisen, som ledde till att marknaden for de tankbatar varvet huvudsakligen byggde
kraftigt forsamrades med allt mindre I6nsamhet till foljd. 1977 tog den statliga koncernen Svenska Varv
AB 6ver Gotaverken, med den inledande ambitionen att gora Arendalsvarvet Idnsamt, genom att stélla
om produktionen mot nya marknader. Istallet for batar inriktades produktionen mot oljeplattformar
och annan utrustning foér offshoreindustrin. Vid det gamla varvsomradet i Lundbyvass splittrades den
kvarvarande verksamheten vid samma tid upp i de tre resultatenheterna: Gotaverken Motor,
Gotaverken Angteknik, och Gotaverken Cityvarvet. Den senare bolagiseringen av dessa enheter
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innebar att det ursprungliga Gotaverken upplostes och de tre nybildade foéretagen delade upp
verkstadsomradet mellan sig. Varvsomradet 6ppnades genom att planket och varvsporten flyttades
langre in pa omradet, och de byggnader som skulle hyras ut blev offentligt tillgdngliga. Det uppférdes
dven nya byggnader. For Cityvarvets rakning byggdes den orangea kontorsbyggnaden Galjonen under
1970-talets slut. Industriverksamheten minskade dock allt mer vilket successivt fristallde fastigheter
och ytor under 1980-talets borjan. For att hantera omvandlingen av de forna varvsomradena, startade
Svenska Varv 1985 fastighetsbolaget Eriksbergs Forvaltning AB (EFAB), som under 1990-talet kdptes
upp av Géteborgs stad och bytte namn till Norra Alvstranden Utvecklings AB. EFAB drog ingang ett
upprustningsprojekt for GVG 1987, i vilken byggnader revs och andra rustades upp och hyrdes ut. |
kvarteret norr om det gamla ungkarlshotellet Gothia uppfordes dven ett stort kontorskomplex.

Vid Arendal fungerade den nya inriktningen mot offshoreindustrin till foretagets stoérsta bestallare,
Consafe 6verraskande gick i konkurs 1985. Stora delar av personalen varslades och féretaget salde
delar av fastigheten till bland annat Volvo. Liksom vid GVG flyttades den forna varvsporten langre in
pd omradet och de inhdgnade ytorna. Den kvarvarande varvsproduktionen koncentrerades till
skrovhallen och utrustningsdockorna, dar det sista fartyget isbrytaren Oden byggdes och lamnade
varvet 1989. Samma ar kopte Volvo ytterligare delar av omradet och dgde nu halva den ursprungliga
fastigheten. EFAB forvaltade den andra halvan och kunde pdbérja arbetet med att anpassa de
kvarvarande anlaggningarna for nya verksamheter.

Precis som vid GVA byggdes det inledningsvis oljeriggar aven vid Cityvarvet, innan verksamheten kunde
stallas om mot fartygsreparationer under 1980-talets mitt. Verksamheten var dock turbulent, men den
grundlaggande reparationsverksamheten kunde Overleva genom att foretaget satsade pa korta
reparationstider genom att bland annat bygga upp en inspektérsanldaggning och platskontor i
anslutning till sina flytdockor. Verksamheten pagick i allt mindre skala tills Cityvarvet képtes upp av
Damen Ship Repair AB ar 2000.

Omgivningarna kring GVG och GVA fordandrades i takt med varvsverksamhetens expansion och senare
avveckling. Den kraftiga industrialiseringen av Arendal kan utdver anldggandet av GVA kopplas till den
Okade oljeimporten, omstallningen av hamnarnas godshantering till containersystemet samt en
generell expansion av industrin. | Arendal har Gotaverken lokala kopplingar till dessa
utvecklingstendenser genom placeringen av oljeraffinaderier i Arendal, samt utbyggnaderna av
ytterhamnarna och Volvo Torslandaverken. Utover att etableringarna var relativt samtida och innebar
ett samlat agerande av Goteborgs fastighetskontor, for att I6sa in omradets bostadsbebyggelse, kom
de i hog utstrackning dven att dela pa samma infrastrukturella I6sningar i form av Oljevagen och
Goteborgs hamnbana. Under 1970-talet byggdes Alvsborgshamnen ut, vilket gjorde Géteborgs hamn
till Arendalsvarvets narmaste granne vid vattenlinjen. Utbyggnaden av Alvsborgshamnen innebar att
Arendal slutade att vara just en dal genom att Rosenlundsberg mellan Ardalsberget och havet
sprangdes bort. En sista rest av den ursprungliga miljon lamnades kvar i form av kort naturlig
strandremsa och en smabatshamn nedanfér Arendals smabatsvarv, som nu revs. Pa det bergparti
ovanfér denna strandremsa mellan GVA och Alvsborgshamnen byggde Goétaverken personal- och
konferensanlaggningen Arken 1975. Bergspartiet och strandremsan nedanfor bildade ett gront strak,
mellan Alvsborgshamnen och GVA, som férbinder det skogsbeklddda Ardalsberget i norr med
Aspholmarna och Alvsborgs fastning i séder.

Gotaverken kan dven kopplas ihop med Volvo Torslandaverken, som anlades under samma tid norr
om GVA. Volvo och Gotaverken ville tillsammans uppféra ett bostadsomrade for niotusen personer pa
Ardalsberget mellan ytterhamnarna och Torslandavadgen. Goteborgs stad avstyrkte dock dessa planer
med hanvisning till inflygningsomradet till Torslanda flygplats som skulle byggas ut, samt de
skyddsavstand som kravdes till raffinaderierna. Gotaverken och Volvo gjorde istallet gemensam sak i
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att bidra ekonomiskt och paverka Goteborgs stad till att binda samman industrierna med Goteborg,
genom att anldgga Alvsborgsbron, for att underlitta resvigarna for sina tusentals anstallda.

Arendal exploaterades alltsd i rask takt. Samtidigt fordndrades &ven omradet kring GVG.
Lundbyhamnen utvidgades 1960 och 1968 revs klafforon mellan Frihamnspiren och Lundbystrand.
Kvillebacksvdagen hade darmed spelat ut sin roll. Tingstadstunneln anlades 1968 och fick sin
fortsattning i Norgevagen fran Hjalmar Brantingsmotet mot Kungalv. Norgeleden kom att ansluta till
Lundbyleden, som darefter byggdes ut norr om Lundbystrand, som en skiljande barriar mellan GVG
och Kvillestaden och den kvarvarande bebyggelsen vid Rambergets faste. Pafarter, lokalgator och
parkeringsytor innebar att resterna av Hisingstads planmonster férsvann under infrastrukturen.

Gotaverkenomradets industriella verksamheter fortsatte alltsa under 1980-talet. Vid Eriksberg och
Lindholmen upphorde dock produktionen. Lindholmens varvsomrade stalldes om mot utbildning och
forskning och pa kajen soder om Slottsberget borjade de forsta bostaderna ldngs norra alvstranden
byggas. Det stora fastighetsbestandet forvaltades av EFAB, vars malsattning var att hitta nya
funktioner for de gamla varvsomradena. Lindholmens varv utvecklades successivt for att hysa flera
olika skolverksamheter under namnet Kunskapscentrum Lindholmen, vilket mer eller mindre kom att
byggas ihop med den foretagspark som samtidigt utvecklades vid Lundbystrand.

Lundbystrand nddde en mattnadskulmen som stadsrandzon under 1970-talets slut, da industrier,
hamnar och infrastruktur skapade en expanderad inre stadsrandzon fran alvstranden upp till
Ramberget. Darefter alienerades randzonen allt mer genom att hamnarna och varvsverksamheten
avvecklades och ersattes av kunskapsinstitutioner och féretag med annan karaktar. Industriomradet
krympte ner till ett mindre omrade ndarmast Lundbyhamnen, dar Cityvarvet och vissa andra industrier
kunde bibehalla delar av platsens ursprungliga, industriella funktion. | Arendal ar férhallandena de
motsatta trots att GVA forsvann under 1980-talets slut. Det randzonsomrade Arendal ar en del av, ar
inte sammanhangande pd samma sadtt som i Lundbyvass och det gar inte att hantera den som en
helhet. Istallet ror det sig har om en yttre stadsrandzon, som stracker sig fran Arendal och ytterhamna
i sydvast langs Goteborgs stads ytteromraden pa Hisingen till Bidckebolomradet langre upp ldngs Gota
dlv. Randzonen utgors av en l6st sammanhallen struktur av ytkrdvande tomtenheter utanfor Lundbys
och Backas bostadsbebyggelse. Denna yttre randzons sydvastra del borjade i viss man utvecklas redan
pé 1600-talet, d3 Alvsborgs fastning anlades. Darefter tillkom badortsepokens villor med stora tomter
under 1800-talet, foljt av Arendals smabatsvarv och Torslanda flygplats under tidigt 1900-tal. Den
darefter uppférda sommarstuge- och villabebyggelsen innebar gentemot detta en alienationsprocess,
da de foregaende funktionerna blandades ut med bostadsbebyggelse. Tillkomsten av GVA,
raffinaderierna och ytterhamnarna gav dock ett abrupt slut pa denna alienering och konsoliderade
istdllet omradet som en del av den yttre randzonen.

Genom anldggandet av GVA tillsammans med utbyggnaden av Volvo Torslandaverken bekraftas M. R.
G. Conzens translationsteori, om hur vissa verksamhetsenheter pa grund av alienation eller expansion
hoppar fran en stasrandzon till en annan. Translationsprocesserna handlar dock hdr mer om expansion
dn om alienation. Bade Gotaverken och Volvo hade svarigheter att expandera pa sina befintliga tomter
i Lundby och valde istdllet att uppféra nya produktionsanlaggningar i det yttre randzonsomradet.
Utbyggnaden av ytterhamnarna och raffinaderierna hamnade samtidigt pa grund av narheten till havet
pa samma stalle vilket medférde en mycket kraftig exploatering koncentrerad till perioden 1959-1978.
Detta innebar ett forlorat existensberattigande for den kvarvarande bostadsbebyggelsen. Husen revs
successivt och utvecklingen fick fortga, trots att GVA allt mer forlorade i betydelse. | kontrast till den
tynande varvsverksamheten, vaxte istdllet hamn- och raffinaderiverksamheten, vilket konsoliderade
omradets industriella funktion och karaktéar pa fortsatt bekostnad av lokalsamhallet.
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7. Reflektioner utifran nuvarande situation

7.1 Skeppsbron och Lundbystrand

Skeppsbroomradet var lange starkt trafikerat till foljd av att Goétaleden drogs fram har under 1970-
talet. Bebyggelsen pa Skeppsbron planerades forst att rivas helt for att lamna plats at leden. Stora
delar av bebyggelsen kunde lamnas kvar genom att den vastgaende trafiken forlades pa Skeppsbron
medan den Ostgdende trafiken leddes via Stora badhusgatan. Samtidigt forsdmrade trafiken
mojligheten att bebygga Gotaverkens ursprungliga tomter dar det enbart legat parkeringar sedan
1966, efter att den sista delen av Keillers mekaniska verkstad slutligen revs.

N&r Gotatunneln stod klar 2006 kunde den mesta trafiken ledas bort fran omradet. Den gamla
verkstadstomten ar trots detta fortfarande obebyggd, men ingar samtidigt i ett pagaende
fornyelseprojekt i vilket Alvstranden utveckling AB planerar att bebygga omradet med kvarter med
blandade funktioner i anslutning till vattnet, med potential att slutligen absorbera det forna
randzonsomradet i staden. De nya kvarteren berdknas vara fardigbyggda ar 2025.274 Planprocessen
har pagatt lange pa grund av att Norra dlvstranden utveckling AB hade mindre yta att férfoga over har
an vid den norra alvstranden och att kraven pa att projektet skulle finansiera sig sjalvt kravde ett
byggande med stor ekonomisk avkastning. De nya omraden som tidigare vaxt fram pa den norra
dlvstrandens gamla hamn- och varvsomraden har i viss utstrackning kritiserats fér att vara déda och
otillgdngliga. Omvandlingen av Skeppsbron som ligger i sa mycket tdtare anslutning till innerstaden
har rént betydligt stérre allmanintresse och i den medborgardialog som planprocessen inleddes med
registrerades starka krav pa att omradet inte fick bli ett sterilt kontorsomrade eller enbart innehalla
exklusiva bostader for hoginkomsttagare och att det i forsta hand skulle vara tillgdngligt for gang och
cykeltrafik med mera. Dialogen mynnade ut i att de politiska partierna engagerade sig i en utdragen
debatt om hur sparvagnstrafiken skulle dras. Eftersom de debatterande parterna inte kunde komma
Overens skots planprocessen upp och Goteborgs stad initierade istdllet en mer djupgaende
medborgardialog 2005 i vilket bland annat Goteborgs stadsmuseum engagerades i. Forst efter olika
typer projekt for att samla ihop medborgares asikter, utstallningar och utvardering kunde planarbetet
for den sédra alvstranden inledas férst 2011.27°

2015 kunde omvandlingsarbetet paborjas. Vid Stenpiren har ett nytt resecentrum anlagts. 2016
Oppnades en sparvagnslinje dver Skeppsbron som drogs langs Stora- och Lilla Badhusgatan och ddrmed
gav den forna verkstadstomten en ny inramning. Infér anldggandet av sparviagen gjordes en
arkeologisk undersékning av fundamenten till Goteborgs befastningsverk som fortfarande finns under
asfalten har. Av Keillers mekaniska verkstad finns dock inte ett spar utéver det tomrum i stadsvdven
anldggningen ldmnat efter sig.?’®

Pa norrsidan av alven fick den kvarvarande delen av Gotaverkens varvsverksamhet, Cityvarvet 2013
saga upp femtiotre av sina hundratjugofyra anstallda pa grund av dalig I16nsamhet. De holldndska
dgarna Damen Ship repair AB ville inte langre driva en olénsam rorelse och meddelade 2014 att varvet
skulle laggas ned och séljas bit for bit. De sista varvsarbetarna sades upp efter att dgarna forsokt fa
flera bolag att intressera sig for verksamheten. Inga intressenter hittades och bolaget avvecklades. De

214 Goteborgs stad: om Sodra alvstranden
25 Forsemalm, Strémberg (2012) sid 76-81
276 Svedberg (2015)
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sista anstallda lamnade varvsomradet i maj 2015 efter att foretagets inventarier auktionerats ut. Under
sommaren 2015 saldes den tvahundrafemtiofyra m langa flytdockan till Dutch Marine. Dockan
transporterades bort fran sin plats for sin nya destination Dunkerque i Frankrike den sjatte maj 2016.277
Darefter har det inhdgnade omradet med Dan Brostroms kaj, dockpiren och de kvarvarande kranarna
statt tomma.
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Figur 16. Skeppsbron 2016. Stora Otterhdllans sluttning bérjade bebyggas férst 1929 da héghuset Otterhall som utndmndes till Géteborgs
forsta skyskrapa stod férdig. (bildens 6vre hégra hérn) De 6vriga kontors- och bostadshusen tillkom mellan 1939-1951. Néstkommande
fordndring dgde rum pd 1960-talet dd Gétaverkens ursprungliga verkstadsbyggnader fran 1840-talet revs fér att ldmna plats Gt
parkeringsplatser. Sedan dess har tomterna varit obebyggda. Gétaleden drogs ldngs Stora badhusgatan och 6ver hamnanldggningarna ldngs
kajen pd 1970-talet och férdréjde da mdjligheterna att utveckla omradet fram till Gppnandet av Gétatunneln 2006. Efter en utdragen
planprocess drogs en spdrvagnslinje ldngs Stora- och Lilla Badhusgatan 2016. De gamla verkstadstomterna anvdnds fortfarande som
parkering men kommer att bebyggas under de kommande dren.

Samtidigt pagar en stor mangd aktiviteter i de inre delarna av det gamla verkstadsomradet som nu
hyser ett storre antal foretag. En av de mer framtrddande hyresgasterna ar Volvo och i den gamla
huvudbyggnaden i omradets norra del finns bland annat svetsforetaget ESAB. Samtidigt fortsatter
alltjiamt utbyggnaden av stadsdelen och Lundbystrand kommer inom loppet av nagra ar vara helt
sammanbyggt med bebyggelsen vid Lindholmen. 1996 kdptes EFAB upp av Goteborgs stad och bytte
namn till Alvstranden utveckling AB vilka primart fick i uppdrag att utveckla en ny stadsdel vid
Lindholmen och Lundbyvass och integrera den med staden.?”® Dessutom ville Chalmers tekniska
hogskola som redan etablerat sig pa Lindholmen utéka sin verksamhet med en teknikpark vilket
sammanfoll med att féretaget Ericssons ambition att bygga ett kluster for IT-foretag och ett kontorshus
for tusen personer. Géteborgs stad och Chalmers bildade darfor bolaget Lindholmen Science Park AB
till vilka Ericsson och senare Volvo bjods in som aktiedgare, vilket gav ett samarbetsnatverk mellan
staden, utbildningsvasendet och naringslivet. Ambitionen ar att dra till sig ytterligare foretag for att
fylla de fastigheter Alvstranden Utveckling AB férvaltar vid bade Lindholmen och Lundbystrand.
Avsikten var fran borjan att skapa en stadsdel for 10 tusen verksamma personer. 2014 var dock 21

T www.cityvarvet.se, Moller (2016-05-06)
278 www.alvstranden.com
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tusen personer boende, arbetande eller studerade vid Lindholmen Science park. Malet fér bolaget ar
dock att denna siffra ska ha stigit till 30 tusen personer 2020.2’° Mellan Lundbystrand och Lindholmen
byggs det darfor nu bland annat bostdder samtidigt som kv. Propellern mellan Lindholmen och
Ramberget ar foremal projektering da omradet hogst troligt kommer att rivas och ge plats for ett
blandstadskvarter med ett nytt kommersiellt centrum och en skyskrapa.?°

Figur 17. Lundbyvass 2016. Kranarna vid det forna Cityvarvet vid Lundbyvass utgér fortfarande ett karaktdristiskt inslag i Hisingens siluett
hdr avbildad frén Stenpiren. Det inhdgnade varvsomrddet dr tomt sedan 2015 och varvets flytdocka som tidigare utgjort ett markant inslag i
denna milj6 fraktades bort fran sin ursprungliga plats i maj 2016.

Mellan Polstjarnegatan och Lundbyleden ligger det nu obebyggda och kraftigt Overvaxta
rangerbaneomradet som forr forsdg varvs- och hamnomradet med stickspar fran Goteborgs
hamnbana. Aven om rangerbangarden sedan lange spelat ut sin roll & hamnbanan till ytterhamnarna
fortfarande starkt trafikerad och kommer byggas ut till dubbelspdr mellan Eriksberg och
Scandiahamnen de kommande aren.?!

| stark kontrast till den framvaxande bebyggelsen i Lundbyvass, ligger fortfarande ett par rester av
Hisingstad, kvar vid Rambergets fot. Renstrémska badanstalten och det gamla apoteket Nordstjdarnan
har rivningsforbud i géllande detaljplan men &r pa grund av Lundbyleden och Goteborgs hamnbana
sedan lange separerade fran sin forna stadsdel. Norr om dessa byggnader ligger parkomradet Keillers
park som skdnktes av James Keiller till Hisingstad i samband med familjens forsaljning av det som da
hette Goteborgs mekaniska verkstad och senare kom att bli Gotaverken. De landshévdingehus som
Gotaverkens byggnadsférening uppférde langs Inlandsgatan, nordvast om Ramberget och Keillers park
revs 1993 och ersattes med andra byggnader. Kvar pa platsen finns de tva lamellhus i trd som omradet
kompletterades med 1944.%% Ytterligare en bit bort at nordvist ligger det egnahemsomrade dar
Gotaverkens egnahemsférening var verksamma pa 1930-talet.

2% Lindholmen Science park: Fran varldledande varvsindustri till Science park
280 Ggteborgs stad: Om Lindholmen och Karlavagnsplatsen.

2! Trafikverket: Om Goteborgs hamnbana

282 |_gnnroth (1999) del 1 sid 371
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Figur 18. Renstrémska badanstalten och Apoteket Nordsjérnan ligger vid Rambergets fot, precis norr om Lundbyleden. Byggnaderna Gr
skyddade i befintlig detaljplan men dr avskurna fran det forna sammanhang som Hisingstad utgjorde. Bakom husen ligger Keillers park som
James Keiller donerade till Géteborg i samband med férsdljningen av Géteborgs mekaniska Verkstad AB. Pé berget ovanfér det vinstra huset
skymtar en terrass som byggdes upp tillsammans med en kommunal vattenreservoar 1909, och fortfarande finns kvar pa platsen.?%3

Bade Skeppsbron och Lundbyvass visar upp ett forandringsfenomen som jag skulle vilja bendmna som
”industriellt betingad utvecklingsfordrojning”. Det ar forst i vara dagar som en verklig integrering och
sammanbyggnad med staden har blivit aktuell pa Skeppsbron och i Lundbyvass. | denna uppsats har
jag undersokt Gotaverkens fysiska paverkan pa sin omgivning med hjalp av det stadsmorfologiska
stadsrandzonsbegreppet och dess forandringsprocesser i form av konsolidering, alienering och
absorbtion med mera. | den teoretiska ansatsen konstaterade jag ocksa att G6taverkens tomtenheter
maste betraktas som expansiva och starkt fordnderliga tomtenheter som genom sin funktion
genererar unika transformationsprocesser i sin omgivning. | kraft av den genomférda studien gar det
nu att utveckla detta genom att koppla ihop de studerade omradenas férandring eller ickeférandring
med just Gotaverkens industriella funktion.

Resonemanget om stadsrandzoner kan kompletteras med den allmdnna industrialiseringens effekter
pa staders fysiska tillvaxt. | moderna staders perifera omraden slog industrialiseringen ut de synkrona
sambanden mellan de enskilda stadselementen och stadsvdvens helhet. Istéllet tillkommer 6ppna,
utglesade och svargripbara stadslandskap praglade av megakomplex som enbart legitimeras av sin
funktion och inte sin form. Storskaliga industrier samt det mycel av infrastruktur och kompletterande
industri etcetera de drar med sig glesar ut staden och férstor mojligheterna att planera tatbebyggda
stadsmonster.?®* Inom den svenska stadsbyggnadsforskningen om stiaders periferier konstateras det
att industrialiseringen och den kapitalistiska utvecklingen fran 1800-talets senare halft och framat
upploste staderna och suddade ut den historiska atskillnaden mellan stad och land. Staders periferier
har darefter utgjorts av ett stort, svargripbart mellanland mellan den homogena stadskdrnan och den
omgivande landsbygden. Stadsbyggnadsmassigt uppstar pa manga séatt ett dysfunktionellt utglesat
townscape dar det ar svart att pa ett lokalt plan knyta ihop funktioner i en ménsklig skala. Bostader,
fritidsomraden och arbetsplatser separeras i enskilda enklaver mellan vilken den enskilda invanaren
maste forflytta sig under sin vardag med exempelvis bilberoende som féljd. Detta mellanland kan dven

283 |_gnnroth (1999) del 1 sid 371
284 evy (1999) sid 81-84
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uppfattas som ddsligt och skrammande eftersom de bara ar befolkade under vissa tider pa dygnet och
innehaller en ensidighet av funktioner. Industriomraden ar dven ofta befastade med skyddsavstand
och kan ha bullernivder som omdjliggér andra verksamheter i dess narhet vilket motiverar att det
anlaggs tomrum mellan funktionerna i form av buffertzoner, impediment och barridrer som
bullerskydd med mera.?®> Sammanfattningsvis rdder en slags lokal dysfunktionalitet i det perifera
mellanlandet vilket ur ett stadsmorfologiskt perspektiv ar svara att fanga eller satta fingret pa
eftersom de enskilda tomtenheternas verksamhet i |dg grad interagerar med den lokala
omgivningen.8®

Eventuellt gar det att forhalla sig battre till dessa typer av utglesade townscapes genom att lyfta
perspektivet fran stadsplaneringsfragor pa ett lokalt plan och stéllet se omradena ur ett regionalt,
nationellt eller globalt plan, eftersom dess verksamheter och den infrastruktur som ar knuten till dem
kanske inte forsta hand ar knutna till staden utan istallet har huvudsakliga anknytningar till helt andra
platser pa jordklotet. Sadana perspektiv kan ocksa vitalisera bilden av de eventuellt rigordsa
maktforhallandena som kan finnas kopplade till de storskaliga anlaggningar som préaglar det
industrialiserade mellanlandets landskap p& ett lokalt plan och ocksd behandlats i denna uppsats.?®’
Till att borja med racker det dock att konstatera att den industriellt betingade stadsutglesningen och
dess behiftade problem karaktariserar det townscape vi ror oss i da de bebyggelsestrukturer
Gotaverken lamnat efter sig och gett upphov till i staden studeras utifran ett samtida perspektiv.

Skeppsbron ar pa grund av sin begransade yta kanske inte direkt signifikativt for utvecklingen av detta
geografiska mellanland enligt ovan, men som denna studie visar gar det att koppla ihop omradets
langsamma transformationsprocesser med platsens initiala industriella innehall for vilket alltsa Keillers
mekaniska verkstad var en utgangspunkt. Kritiken mot anldaggningen som vaxte fram under 1800-talets
andra halft och kommer till utryck i en stimningsansékan angaende anldggningens osnygghet visar att
det fanns andra ansprak pa anvandningsomraden som omodjliggjordes av den industriella
verksamheten. Att lokalerna fortsatte att anvandas for diverse smaskaliga industriella verksamheter
och inte revs forrdan pa 1960-talet maste ocksa ha praglat omradet langt senare. Tillsammans med
hamnverksamheten och varmeverket konsoliderade anldggningen ett foraldrat industriellt townscape
trots att omradet dven bebyggts men ett flertal kvartersbyggda handelshus och var en tatbyggd
stadsdel under 1900-talets forsta halft. Eventuellt forenklade detta anldggandet av Gotaleden pa 1970-
talet som i sin tur motverkat omradets absorbtion i stadskdrnan fram till vara dagar. Med andra ord
har vi alltsa att géra med en industriellt betingad utvecklingsfordrojning i vilken Goétaverken har en
central del.

Vid Lundbystrand ar mellanlandsproblematiken mer uppenbar. Det var fran borjan oklart for mig om
omradet skulle betraktas som en mellanliggande randzon eller en expansion av den befintliga
randzonen kring staden. Gotaverkens expansion over dlven och dess starka roll for utvecklingen av
Lundbyvass gor det dock svart att se omradet som nagonting annat dn en storskalig expansion av den
inre randzonen. Har hade den industriella anldggningen i sig sjalv mojlighet att vdxa mer obehindrat
an pa Skeppsbron, och verksamhetsutvecklingen ledde ocksa till en allt mer storskalig produktion med
expansion och utveckling av det kringliggande infrastrukturnatet som foljd. Naturligtvis ar Gotaverkens
expansion har inte en ensam bidragande orsak till utvecklingen. Det urbana mellanland med
Goteborgs hamnbana och Lundbyleden som breder ut sig kring anlaggningen i Lundbyvass ar istallet
ett resultat av den samlade industrins expansion tillsammans med hamnens utbyggnad.

285 Olshammar (2002) sid 4649, 54-58, Las vidare om stadens periferi och dess problem i Nordisk arkitekturforskning (nr 3 1998), samt i
The dissolving city under redaktion av Ola Wetterberg (2001)

%6 evy (1999) Sid: 79-81

27 Olshammar (2002) sid 54, Ashworth, Graham Tunbridge (2007) sid 39
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Gotaverken har en paradoxal roll for denna utveckling pa grund av att deras etablering pa norra
dlvstranden féranledde torrlaggningen och den senare initiala stadsplaneringen av hela Lundby-
vassomradet under 1890-talet. Gotaverkens foregangare, Goteborgs mekaniska verkstads (GMV)
ambition var att bygga en tat rutnatsstad i anslutning till industrin och lyckades ocksa komma ganska
langt med dessa planer eftersom Hisingstad vaxte fram med flera landshovdingehuskvarter norr om
verkstadsomradet. Stadsutbyggnaden avbrots dock i takt med att verksamheten utvecklades mot
storindustri och ytan istallet behdvdes for kompletterande industri och infrastruktur. Istallet bredde
alltsa det ”industrialiserade mellanlandet” av noédvandighet ut sig. | denna process expanderade
Gotaverkens verkstadsomrade Over det forna Hisingstads planmonster. Darmed uppstod det ett slags
palimpsest eller ett townscape med flera lager vilket i viss man fortfarande ar mojlig att se i
byggnadsdispositionen i och utanfér det forna verkstadsomradet vid Lundbyvass. M. R. G. Conzen
upptackte den har typen av tidigare planmonsters genomlysning i de bebyggelsestrukturer han
studerade, bland annat i sina analyser av Alnwick och i Newcastle i England.?®® Det intressanta i det har
fallet ar dock att Gotaverken alltsa gett upphov till bade det ursprungliga planmonstret samt
Overlagringen av det samma, detta bortsett fran vissa diagonala strackningar som faktiskt harror fran
de ursprungliga hemmansagarnas uppdelning av det tidigare vassomradet i smala dgolotter med
diagonal strackning i forhallande till dlven.?®®

Pa grund av de rigorésa "mellanlandstrukturerna” ar en industriellt betingad utvecklingsfordréjning
aktuell dven vid Lundbystrand. Lundbyleden och Géteborgs hamnbana utgor fortfarande ett hinder for
att bygga samman stadsdelen med den 6vriga staden i norr. Den gamla rangerbangarden upptar
fortfarande en stor yta som pa grund av bullerskal och sdkerhetsavstand knappt kan anvdndas till annat
an som buffertzon. Fran rangerbanegarden gick lange stickspar till Gotaverken, Lindholmshamnen och
Lindholmen vilka tillsammans med parkeringsytor har last mark for byggande fram till ganska nyligen.
Goteborgs hamns stora fastighetsytor vid Lindholmshamnen anvandes daven kommersiellt fram tills
1990-talet. De stora kajskjulen som byggdes under andra varldskriget stod darefter tomma och revs
férst under 1990-talets slut.®

Samtidigt som det gatt relativt fort att anpassa de gamla industrianlaggningarna vid Lindholmen och
Gotaverken till nya anvandningar har det darfor tagit lang tid att utveckla och bebygga resten av
omradet. Forst nu ar det mojligt att borja betrakta Lundbystrand och Lindholmen som sammanbyggda
omraden med en tat stadsstruktur som gar att absorbera i Goteborgs stadsvav.

7.2 Arendal

Den industriellt betingade utglesningen av bebyggelsestrukturer i stadens periferi ar naturligtvis
aktuell dven i Arendalsomradet. De storskaliga anlaggningarnas placering pa rad langs vattnet gor det
svart att 6verhuvudtaget prata om bebyggelsestrukturen som ett townscape. Istéllet handlar det om
ett mer renodlat industriellt landskap som nastan helt saknar stadens attribut i fraga om bebyggelsevav
och stadsmonster. Hamnen och industrin praglar omradet och det ar utifran denna funktion omradet
maste forstas. Forst med Arendal gar det att tala om en verklig periferii samtiden eftersom Skeppsbron
och Lundbystrand ar inneslutna av bostadsomraden och darmed utgér en kringbyggd randzon.

28 Whitehand (2001) sid 106
289 Améen (1964) sid 52
20 Ggteborgs Hamn AB; om hamnens historia
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Figur 19. Skrovhallen vid Arendalsvarvet uppférd 1962 sedd fran Ardalsberget. Den monumentala byggnaden var Arendalsvarvets hjdrta. Nu
anvdnds den av féretaget Apply Emtunga som bygger olika typer av modullésningar till Offshoreindustrin. Till véinster i bakgrunden syns
Arendalsvarvets forna huvudkontor som nu anvdénds av ett flertal féretag inom Volvokoncernen.

Aven om utglesning och Ianga avstand praglar Arendalsomradet finns det en fértitad om an storskalig
bebyggelsestruktur pa platsen for Arendals gamla varvsanldaggning. Efter det att varvsverksamheten
upphorde 1990 6ppnades Arendalsvarvets forna yta successivt. Liksom vid Lundbyvass ar nu Volvo den
storta aktoren i omradet och har ett stort antal av sina underforetag lokaliserade i bland annat i
Arendalsvarvets gamla huvudbyggnad. Volvo har dven byggt upp ett museum i Arendalsvarvets gamla
utrustningsverkstad. Arendalsvarvets mest centrala byggnad, den gamla skrovhallen, anvéandes lange
av foretaget Pharmadule Emtunga som tillverkade olika typer av moduler till offshoreindustrin.
Verksamheten upphdrde efter att bolaget gatt i konkurs 2008, delar av foretaget koptes dock upp av
norska Apply. Saledes ar det framst Apply Emtunga som nu driver verksamhet i Skrovhallen.
Innevarande ar ar de i fard med att bygga en stérre bostadsmodul med helikopterdack till en fast
oljeplattform i Nordsjon.??

Arendalsvarvets tva utrustningsdockor fylldes igen ar 2000 och gjordes om till uppstallningsyta for den
nya Arendalshamnen som sedan ar 2000 etappvis byggts ut med kajer framst for kryssningsfartyg.
Sedan 2012 finns en kryssningsterminal med souvenirbutik i ndra anslutning till Volvo museum i den
gamla utrustningsverkstaden. Arendalsvarvets norra delar hyser nu flera olika industriféretag, framst
inom fordonsindustrin, och flera byggnader har dven byggts om till kontor. Det har ocksa tillkommit
flera nya kontorsbyggnader. Gétaverkens forna personalanlaggning Arken, pa bergspartiet mellan
Arendalsomradet och Alvsborgshamnen, har byggts om till en hotell- spa- och konferensanliggning.
Fastigheten &gs sedan ett par ar tillbaka av GHAB.*?

21 gjgfartstidningen: om Christoffer Edstrém och Apply Emtunga (2015)
22 Arken hotell: Historik, Informant
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Figur 20. P ett bergsparti mellan Alvsborgshamnen och Arendalshamnen ligger konferens- och hotellanléggningen Arken, uppférd 1975 som
en personalanlédggning till Arendalsvarvet. Nu drivs hotellverksamhet i egen regi och fastigheten égs av GHAB.

Arendalsomradet har darmed genomgatt en féryngringsprocess dar vissa industriella funktioner har
forsvunnit och andra tillkommit och darmed konsoliderat omradets status som en del av den yttre
randzonen kring Géteborg.?* Denna konsolidering manifesteras dock i hdgre grad av raffinaderierna
och GHAB:s fortsatt starka narvaro i omradet. Efter terroristattentaten i USA 2001 har deras
anlaggningar dven fatt en allt mer sluten karaktar. Efter attentaten forstarkte International Maritime
Organization (IMO) den sa kallade Solas-konventionen (Safety of life at sea) genom att inféra ISPS-
koden (International ship and port facility security code) som innebar att varldens hamnar battre skulle
skyddas mot yttre hot. For hamnanldggningarna innebar detta att det byggts upp hoga elektriska
stangsel och att varje separat hamnanldggning har en sdkerhetschef som da olika hotbilder foreligger
kan héja sdkerhetsnivan fér hamnanlaggningarna fran ett till tre.?** En liknande utveckling har skett vid
oljeraffinaderierna som sedan 2004 investerat i elektriska stdngsel, datoriserade inpasseringssystem
och avancerade varmekameror, dels for att upptdcka intrang av obehoriga men aven for att snabbt
kunna hitta tekniska fel p& anldggningarna.?®® Hamn- och raffinaderiverksamheterna i stadsrandszons-
omradet kring Arendal omojliggér manga andra typer av verksamheter, i synnerhet bostiader. Detta
har slagit undan benen for den kvarvarande bostadsbebyggelsen i Arendal samtidigt som det i viss man
paradoxalt nog (tillsvidare) bevarat naturmiljon pa Ardalsberget mellan ytterhamnarna och
Torslandavagen.

Hamnanldggningarna och raffinaderiernas slutna omraden drar emellertid med sig en laddning av makt
till Arendal. Trots att Arendalsvarvet inte finns mer och storre delen av det gamla varvsomradet nu ar
tillgangligt sa &r stora delar av omgivningen och i synnerhet marken ndrmast vattnet stangd for
allmanheten. | forhallande till exempelvis den kvarvarande bostadsbebyggelsen i Arendal sa definierar
GHAB och raffinaderierna platsen genom sitt i ansprakstagande av yta, sina skyddsavstand och sin
slutenhet. Det ligger en central maktfaktor i detta som varit avgérande for utfallet av vissa av omradets
aktuella forandringsprocesser, bland annat kopplade till hamnens utbyggnad. Jag ska strax redogéra
for nagra av dessa.

Olika intressegrupper har olika vardediskurser kopplade till platser och darmed olika utgangspunkter i
sina ambitioner att paverka platsers férandring. | den samtida kulturarvsforskningen konstateras att

23 Hilmersson (2015) sid 100
2% Goteborgs hamn: Port security
25 Industrinyheter.se, om skalskydd for Preemraff
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det inte finns inneboende sanningar eller varden i materien. Objekt och platsers kulturhistoriska status
ar alltsa helt beroende av att nagon tillskriver dem ett varde och ger dem en plats i en vardediskurs.
Platsers fordandring dr darmed en fraga om subjektiva och forhandlingsbara, diskursiva medvetande-
processer pa en marknad dar den aktor med stérst kapacitet vinner ratten att definiera och beskriva
platser och dess historia.?®® Besittningen av en plats skapar ocksa tréghet och Isningar i férhandlingen
om vilka vardediskurser som ska kopplas till den. Den som besitter sjdlva platsen har ett konkret
maktévertag. Ar det som i detta fall dessutom fraga om starkt skyddade platser som héller allmanheten
utanfor med elektriska stangsel och taggtrad, blir detta extra tydligt. | normalfallet &r maktférhallanden
forhandlingsbara och fordnderliga. Ett 6vertagande av rummet laser dock spelreglerna helt enkelt pa
grund av att rummet inte dr oandligt. Om nagon 6vertar rummet finns det inte lika mycket kvar av
rummet till andra.?®”

Det ligger ocksa en slags suveranitet i raffinaderi- och hamnverksamhetens natur pd samma satt som
det en gang fanns for Gotaverkens varvsverksamhet. Pa ett lika sjdlvklart satt som Assar Gabrielson
under slutet av 1950-talet kunde uppvakta finansministern och férhandla fram lagdndringar kring
anvandandet av investeringsfonder for att mojliggéra Arendalsvarvets och Volvo Torslandaverkens
finansiering kunde GoOteborgs hamn AB ar 2000 utdva patryckningar pa Lansstyrelsen for att ge
GoOteborgs hamn status som riksintresse. Verksamheterna legitimeras alltsd av de allménnas
ekonomiska nytta, pa ett nationellt eller kanske till och med globalt plan, genom att den 6kar omradets
formaga att absorbera ekonomiskt mervarde och darmed skapa kapitalackumulation i Goéteborgs-
regionen.?® Anlaggandet av Arendalsvarvet betydde en dkad konkurrenskraft for varvsnaringen vilket
var positivt for den svenska industrin i stort och holl sysselsattningen igang med positiva effekter for
ekonomin. Den nuvarande platsanvandningens aktorer har samma kaliber i argumenten for sitt
existensberattigande och sina férehavanden. GHAB kan exempelvis nar de utdkar sin verksamhet
beskriva detta som ett globalt miljdarbete eftersom det 6kar konkurrenskraften fér den sjégdende
godstrafiken i forhallande till den mer miljobelastande langtradartrafiken. | fraga om férhandlingen om
platsens vardediskurser har féretradarna for hamnens och raffinaderiernas anlaggningar pa detta satt
ett ndrmast absolut tolkningsforetrade pa samma satt som LKAB:s intressen av att bryta malm gar fore
ambitioner om lokalmiljons bevarande i Kiruna och Malmberget.?®®

Rester av Arendals aldre bebyggelsestruktur finns emellertid till viss del kvar pa de ytor som inte
plansprangdes och exploaterades nar Arendalsvarvet och Goéteborgs hamn byggdes ut. Mestadels
handlar detta om kvarstaende husgrunder, jordkallare och gamla végar och liknande. Langs gatorna
Davideberg, Stamgardsvagen, Ardalsvagen och Gamla Arendalsvagen (Sydatlanten) finns dock ett par
enstaka bostadshus kvar. Aven om marken dar dessa gator ligger inte ar detaljplanerad har det faktum
att stadsplanerna i omradet fran 1959 och framat specificerat markanvandningen till industri och
hamnandamal inneburit att ingen offentlig service uppratthallits och att bebyggelsen har lamnats at
sitt forfall. Detta trots att de agts och hyrts ut av Géteborgs fastighetskontor sedan de I6stes in under
1960-talet. Det &r svart att fa grepp om alla anledningar till varfor den kvarvarande
bostadsbebyggelsen i Arendal har rivits och fatt forfalla men det star klart att motet mellan den aldre
kulturmiljon och industrins och hamnens kraftiga exploatering och tolkningsféretrade genererat en
fortsatt pagaende problematik pa ett lokalt plan. Bristen pa bostadsbebyggelse och darmed invanare
ger Arendal i viss mening en historieldshet som legitimerar den kraftiga exploateringen av omradet.
Detta ar ingen historieldshet i faktisk mening. Arendal har en rik dokumenterad historia (fortfarande)
manifesterad av en mangd fysiska artefakter i landskapet. Har handlar det istdllet om en historieldshet

2% Munos Vinaz (2005) sid 105-114, Lowenthal (1998) sid 12-19
27 Olshammar (2002) sid 143-146, Dovey (1999) sid 9

2% Harvey (2008) sid 32-36

29Goteborgs hamn AB: hamnen expanderar, Storm (2014) sid 38-40
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som haérror till avsaknaden av ménniskor som kan kopplas till platsen. Nar manniskor bor pa en plats
kommer de ocksa satta sin pragel pa platsen bade rent fysiskt och genom de mentala bilder av platsen
de projicerar genom sina relationer. Platsen blir ndgonting mer an bara en upplevelse man konsumerar
eller en arbetsplats. Platser blir fysiska manifestationer av sina invanare eller anvandare och far pa det
sattet historisk kontinuitet3® Nar detta bryts blir platsen anonym och dess faktiska historia och dess
rent fysiska artefakter forlorar i existensberattigande.

For att fortydliga inflytandet av de rumsliga maktférhallanden som alltsa rader i Arendal idag vill jag
belysa tre aktuella férandringsprocesser i omradet. Exemplen visar en fortsatt pagaende, stark
paverkan pa ursprungsmiljon kring GVA:s forna omrade och bidrar ocksa till att avfolka och
anonymisera omradet. Samtidigt kan forandringsatgarderna ses som samhallsnyttiga och rent av
nodvandiga pa ett regionalt eller nationellt plan. Den exploateringsprocess som inleddes i slutet av
1950-talet nar Gotaverken etablerade sig i omradet pagar alltsa fortfarande, framst manifesterad av
GHAB:s expanderande verksamhet, vilket fortsatter att konsolidera den yttre randzonen kring
Goteborg pa gott och ont.

7.2.1 Alvsborgshamnens expansion

Precis utanfér Alvsborgshamnen och Arendal ligger Alvsborgs fastning. Mellan Alvsborgs fastning och
Arendalsomradet ligger Stora och Lilla Aspholmen vilka tillsammans med fastningen utgjorde ett
militarstrategiskt 1as tillsammans med de militdra anldggningarna pa dlvmynningens sydsida. P3
Aspholmarna ligger flera fornminnen med anknytning till fastningen och de bada holmarna ar del av
riksintresset Alvsborgs fastning. P Lilla Aspholmen finns dven grunden efter ett sillsalteri och p& 1940-
talet byggdes det dven ca tio sommarstugor pa on. Vid strandremsan pa fastlandet innanfor lag
smabatshamnen Alvsborgs batklubb med platser fér ca tvdhundra smabatar. Riksintresset Alvsborgs
fastning fick starkt genomslag i den foregdende detaljplanen for omradet. Grénomradet kring
konferensanlaggningen Arken tillsammans med strandremsan nedanfér och Aspholmarna skulle
sparas som ett grént strdk mellan Ardalsberget och Alvsborgs fistning p& grund av sina
kulturhistoriska, landskapsmassiga och miljdmassiga varden, mojligheten for allmdnheten att na
vattnet samt som ett brandskyddsbilte mellan GVA och hamnen.?®® Angdende 1970-talets
hamnexpansioner yttrade dven Linsstyrelsen att Alvsborgshamnens sydvistra del férlagts séder om
den exploateringsyta som anvisats av byggnadsnamnden och darmed skulle ses som ett provisorium
som pa sikt ska férlaggas till annan plats.3%

Ar 2000 upphojdes dock dven Goteborgs hamn till ett riksintresse. Vad galler lilla Aspholmen sa
overlappar de bada riksintresseomradena varandra. Sedan 1998 har Goteborgs hamn utvecklat planer
pa att bygga ut Alvsborgshamnen genom att helt fylla igen vattenomradet mellan Alvsborgshamnen
och Arendalshamnen samt planspringa Lilla Aspholmen. On ska integreras i den nya hamn-
anlaggningen for att kunna tillskapa flera kajplatser fér RoRo-fartyg.3®® Efter en lang férhandlings-
process, dir det bland annat férts diskussion om kompensation for skada pa riksintresset Alvsborgs
fastning fran Goteborgs hamn, antogs 2013 en detaljplan for en expansion enligt ovan. Anldggandet
beriknas att pabdrjas 2017.3% Nyttjanderattsavtalen for Alvsborgs batklubb har darmed sagts upp och
sommarstugebebyggelsen pa lilla Aspholmen har rivits utan att ersattning utbetalats till deras dgare,
med hanvisning till att det rort sig om byggnader pa ofri grund. Goteborgs hamn blev dock &gare till
marken férst 2004.3% Sommarstugorna pa Aspholmen utgjorde den sista sommarstugebebyggelsen i

300 Zykin (2010) sid 6, 26

301 Stadsbyggnadskontoret: 1480K-11 3628, Bohuslans museum (1999) sid 26-28

302 |_anstyrelsen i Géteborgs och Bohus lan (1989), Bohuslans museum (1999) sid 25

303 Bohuslans museum (rapport 1999:28), Swedberg (2014) sid 140

304 \/art Goteborg: om hamnens expansion, Stadsbyggnadskontoret: DP/5222, Akt: 1480K-2-5222
305 Informant 1, Informant 2, 2016-10-17
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Arendal fran tiden innan omradet industrialiserades. | nuldget ar det omojligt for allmanheten att na
vattnet d3 hela strandlinjen nu har hignats in av GHAB. Det for riksintresset Alvsborgs fastnings s&
viktiga vattenomradet ska snart fyllas igen och den slutna hamnanlaggningen kommer utgéra en
barriar mellan vattnet och fastlandet hela vigen fran Alvsborgsbrons faste till Torsviken. Detta lamnar
Alvsborgs fastning och Stora Aspholmen som ensamma solitdrer utan sammanhang i vattnet
utanfor.3%

Figur 21. Alvsborgshamnens planlagda expansion. Det intressanta med denna bild ér vad den inte visar. P& den befintliga vattenytan mellan
Alvsborgshamnen och Arendalshamnen som ska bebyggas enligt bilden finns fortfarande Lilla Aspholmen som kommer planspréngas och
integreras i den nya hamnanlédggningen. Lilla Aspholmen har tillsammans med Stora Aspholmen viktiga funktioner for riksintresset Alvsborgs
fdstning som dr beldget strax till vinster utanfér bilden.

Precis som i fallet med anldggandet av GVA &r det alltsd igenfyllning av vattenomraden och
plansprangning av befintliga miljder som galler ndr hamnen expanderar och helt byggs ihop med GVA:s
forna omrade. Den samtida exploateringen ger dock perspektiv pd den storskaliga omvandling
Gotaverken initierade sextio ar tidigare. Trots att GVA innebar ett ianspraktagande av en stor
geografisk yta och en total transformation av densamma med en sluten industrianlaggning som
resultat, manade dnda Gotaverken och staden pa nagot satt om att anlaggningen placerades pa en yta
med sa liten paverkan pa den befintliga bebyggelsen som majligt. Att sommarstugorna pa lilla
Aspholmen och smabatshamnen innanfér kunnat finnas kvar och samexistera med industrin till vara
dagar samt att gronomradet mellan Alvsborgshamnen och Arendalsvarvet pekats ut som viktigt och
bevarandevart i den tidigare detaljplanen ar anmarkningsvart eftersom den lagstiftning om
riksintressen, fornminnesskydd och naturskydd som nu finns i form av bland annat Miljébalken och
Kulturmiljolagen, utvecklades Iangt senare.3%” Detta &r dock en spekulation vars giltighet grumlas av
att ytan eventuellt aldrig varit intressant for Gotaverken. Nar det nu istallet ar GHAB som expanderar
over omradet framgdr dock en intressant skillnad exploatérerna emellan. GVA:s industriella
produktion befolkade Arendal. Det &r ett rimligt antagande att manga av de som arbetade pa varvet
ocksd hade egna batar i smabatshamnen intill eller 4gde sommarstugor i narheten. En av mina
informanter beskriver varvstiden i Arendal som en spannande tid da det hande mycket och mycket folk
rérde sig i omradet.3®® GHAB:s exploatering innebar nu istillet en markant 6kning av antalet fartyg och
containrar pa platsen men bara en marginell 6kning av antalet manniskor. Det rigordsa
sakerhetsatgarderna kring hamnen indikerar snarare det motsatta. Det ligger i GHAB:s intresse att sa
lite manniskor som mojligt ror sig i omradet. Att tillata att det ligger sommarstugor och smabats-

3% Gprink (2009) sid 26-28
307 SFS 1988:950, SFS 1998:808
308 Informant 1 2016-10-21
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hamnar pa simavstand till hamnanliggningen ir ju i detta avseende rent kontraproduktivt. Aven om
det inte finns nagon uttalad ambition att kéra bort manniskor fran Arendal fran GHAB:s sida gar det
att konstatera att foreliggande exploatering gynnar dem i detta avseende.

En fallstudie har for 6vrigt gjorts om hur kulturmiljévardena hanterats i detaljplaneprocessen for
ovanstaende hamnutbyggnad i vilken det konstateras att det ratt ett ojamnt maktférhallande mellan
exploatorernas- kulturmiljons- och det allménnas intressen. Foretrdadarna for de bagge senare har
dessutom haft dubbla lojaliteter. Goteborgs stad ar agare till GHAB samtidigt som de driver
planprocessen och ska lyfta in kulturmiljévardens intressen. Lansstyrelsen har haft tillsynsansvar for
riksintresset Alvsborgs fastning samtidigt som de initierat en riksintresseutredning och hojt Géteborgs
hamn till riksintressestatus. Detta samtidigt som de inte uppdaterat riksintressebeskrivningarna for
Alvsborgs fastning, trots upprepade pastdtningar. De frimst avgdrande faktorerna fér besluten har
dessutom inte varit formellt anknutna till sjalva planprocessen utan har istallet utgjorts av argument
kring exploateringens samhallsekonomiska nytta samt avtal om kompensationsatgarder fran GHAB:s
sida. | den av Sweco framtagna samhallsekonomiska utredning som argumenteringen grundar sig pa
har emellertid inte forlusterna i form av forlorade kultur- och naturvarden rdknats med, och de
kompensationer som diskuterats ar i storleksordningen 4 miljoner kronor vilket kan jamforas med de
ca 15 miljarder kr exploateringen innebar i samhallsekonomisk vinst. Ett avgdérande argument for
hamnutbyggnaden p& bekostnad av Lilla Aspholmen och riksintresset Alvsborgsfastning har dven varit
att miljon redan ar kraftigt exploaterad med degradering av kulturmiljén som foljd. Eftersom miljon
redan ar forstord ar det med andra ord okej att forstora lite till. Kort sammanfattat beskriver alltsa
utredningen att den ojamlika maktbalans som ratt mellan GHAB och kulturmiljévardens intressen
upphavt spelreglerna for hur planprocessen brukar g till pa ett lokalt plan, till férman fér GHAB.3%

7.2.2 Bergtdkt pG Ardalsberget

Riksintresset Goteborgs hamn har dven haft inflytande pa en komplicerad rattslig process angaende
Ardalsberget som ligger precis norr om Arendalsomrddet och Alvsborgshamnen. Swerock, ett
dotterbolag till PEAB har har fatt ratt i mark- och miljoéverdomstolen att anldgga en storre bergtdkt
och bryta upp till 12.9 miljoner ton berg fram tills 2032. | domen anférs att Ardalsberget ar en viktig
expansionsyta for riksintresset Goteborgs hamn och industrin och att en bergtdktsverksamhet ar det
lampligaste sattet att tillskapa topografiska forutsattningar for en eventuell hamnexpansion snarare
an traditionell markentreprenad pa grund av det reglerade sdkerhetsarbete de medfor.

Innan Svea hovratt domde &rendet till Swerocks fordel uttalade Goteborg stad en ambition att
uppratta nagon form av exploateringsskydd for Ardalsberget pa grund av dess hdga natur- och
kulturvirden.31° Lingst upp pa berget ligger en stdrre bronsaldersgrav och langs bergets kanter finns
ett flertal husgrunder samt vardefull ddellovskog. Ardalsberget utgdr ett av de sista ordrda
naturomradena i ytterhamnsomradet och pa Hisingen éver huvud taget.

Exploateringsatgarden avslogs forst i Mark- och miljogdomstolen med hanvisning till de miljémassiga
aspekterna samt dven hur sprangningar i berget skulle utgora en sdkerhetsrisk for narliggande
anlaggningar i form av vibrationer och stenkast, samt genom den 6kade tunga trafiken pa Oljevdgen
en bergtikt skulle medféra3'! Nynids oljeraffinaderi, Preem och Svenska kraftndt som har
hogriskanldaggningar i direkt anslutning till berget och det eventuella exploateringsomradet, motsatte
sig bergtakten tillsammans med de privatpersoner som bor i omradet och lyfte drendet till Mark- och
miljodomstolen. Med hanvisning till den markanvisning de fatt till platsen av Goteborgs stad

30 Swedberg (2013) sid 160-165
310 Sveriges radio: Om stérkt skydd for Ardalsberget
811 Goteborgsposten (2014-08-28)
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overklagade dock Swerock Mark- och miljodomstolens beslut i Miljooverdomstolen som istéllet
avgjorde arendet till Swerock AB:s favor. Dock begrdnsades bergtdkten till en av de fem
exploateringszoner som féreslogs av Swerock som dven belades med krav pa utdkade sdkerhetsrutiner
for verksamheten. Domen preciserade dven ett krav pa att en saker trafikutfart till Oljevdgen kan
anliggas.3?

Domslutet motiverades bland annat med att det inom Goéteborgsomradet inte finns lampligare och
mer néarliggande bergsomraden som kan exploateras. Stenmaterialet ska huvudsakligen anvandas till
att bebygga Goteborg, och det vore en storre miljobelastning att hamta detta material nagon
annanstans.

Att omradet eventuellt &r intressant for GHAB:s formodade framtida expansion &r dock en mer
anvandbar nyckel for att forstd denna till synes underliga process som ledde till att omfattande
sprangningsarbeten och omfattande tunga transporter nu tillats i ett av Sveriges absolut kansligaste
hogriskomraden. Det finns likheter i processen med nagonting som hande inom den svenska
kolindustrin under 1900-talets bérjan. Dan Avango har visat att aktérer inom kolindustrin da byggde
upp tillsynes funktionslos bebyggelse pa Spetsbergen som anvandes som fysiska aktanter i en mer eller
mindre kolonial konflikt kring den nationella rétten till ett omrade med férmodade kolfyndigheter.3!3
Bergstakten pa Ardalsberget blir i detta perspektiv just en sadan aktant. Bergtiaktens egna nytta ar
sekundar i forhallande till dess funktion for att havda och successivt 6verta den geografiska ratten till
omradet, sdnka dess befintliga natur- och kulturvirden och darmed langsamt dra omradet ur det
allmannas intresse, och forbereda det infor en kommande an mer lukrativanvandning i form av GHAB:s
eventuella framtida expansioner. Av domslutet framgar att de klagande starkt ifragasatter
nodvandigheten och nyttan med att anldgga en bergtakt just i pa Ardalsberget. De anser att
redovisningen om vilka alternativa platser for bergtdkter som finns att tillgd samt vad det brutna
materialet faktiskt ska anvandas till i Géteborgsomradet ar for otydlig. Men oaktat om bergtakten ar
av nodvandighet och till nytta framgar dess egenskap i att bana vag for Goteborgs hamn som en
nationellt viktigare samhéllsnytta. Detta sanker digniteten for den lokala argumentationen om
sdkerhet, bevarandet av natur- och kulturvarden, allmanhetens tillganglighet till platsen och sa vidare.

Exemplet ovan illustrerar val det suverdana maktévertag GHAB och i detta fall féretaget Swerock har i
forhallande till den lokala allmdnheten. Bergtdkten legitimeras av spekulationer om nationell
samhallsnytta trots att det handlar om ett framtida scenario som ligger 6ver femton ar framat i tiden.
Vem vet vilka expansionsbehov Géteborgs hamn kommer att ha da? | forhallande till argumenten om
formodad samhallsnytta beaktas platsens natur- och kulturvarden enbart i forbigaende i den slutliga
domen. Det konstateras dock att avsaknaden av bostader samt de industriella och hamnrelaterade
anlaggningarna i omradet gor att de befintliga vardena for friluftsliv ar 1agt. Sddana konstaterande ar
intressanta eftersom de inte sdger nagonting alls om platsens faktiska innehall. Men uppenbarligen
spelar detta innehall mindre roll ndr den klagande parten i detta domslut verkar ha haft ett
maktrelaterat diskursivt tolkningsforetrade om en stérre samhallsnytta pa bekostnad av den faktiska
miljén och det lokala meningsskapandet kring den.3*

7.2.4 Arendals stamgdrd

Det sista exemplet skiljer sig fran de tva féregaende genom att det har inte ar fraga om nagon aktuell
exploateringsprocess. Har ar istdllet den hoga exploateringsgraden och hamnverksamheten indirekta
inverkan pa den aldre bebyggelsestrukturen som genom sin egen verksamhet och den avfolkning och

312 Mark och Miljéoverdomstolen: M 9233-13
313 Avango (2003) 188-196
314 Ashworth, Graham, Tunbridge (2007) sid 103—-108
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anonymisering den innebar som kommer till utryck. Géteborg fastighetskontor fick pa 1960-talet aldrig
méjlighet att I6sa in Arendals stamgard, precis norr om nuvarande Alvsborgshamnen. Den d&varande
dgaren Gerhard Karlsson utgjorde sjatte generationen i en obruten sldktlinje som besuttit garden
sedan slutet av 1700-talet. Han motsatte sig Gotaverken och Goéteborgs hamns utbyggnadsplaner.
Istéllet blev garden kulturminnesmarkt ar 1965. Ar 1975 blev fastigheten dven upptagen i Goteborgs
stads bevarandeprogram pa grund av sin rika historia, och sin vélbevarade gardsmiljo och interiorer
fran 1700- och 1800-talet. Stamgarden var det ursprungliga hemmanet i Arendal, den stérsta garden i
omradet, med anor fr&n medeltiden. D& Alvsborgs fastning fortfarande anvindes militdrt och senare
som fangelse, gjordes garden till skjutshall och senare till gdstgiveri. Den nuvarande byggnaden ar fran
1700-talets slut och byggdes pa med en vaning 1870.3%

Fram tills mitten av 2000-talet var fastigheten vilbevarad. Narheten till Oljevigen och Alvsborgs-
hamnen har dock inneburit drastisk paverkan. Gerhard Karlssons dédsbo forsokte under 2000-talets
borjan lange att sdlja garden. Bland annat forsokte de fa Goteborgs fastighetskontor att kopa
fastigheten for GHAB:s rakning, vilka da avbojde. Istéllet saldes fastigheten 2004 till en privatperson
som utan att soka bygglov rev huvudbyggnadens glasveranda och byggde om huset till ett modernt
loftgangshus. En fullstdndig utredning om eventuellt svartbygge genomférdes inte eftersom
kommunens bygglovshandldggare skramdes bort av en dekal fran MC-klubben Bandidos som satt pa
ytterdérren vid ett tillsynsbesdk 2008.3'® 2010 rapporterade Goteborgsposten att fastigheten
tillsammans med en grannfastighet salts vidare till en person med starka kopplingar till det kriminella
natverket Bandidos. Fjorton personer som tidigare bott pa ett missbrukarboende i Surte bodde d3 i
fastigheten. Det oklara dgoférhallandet och de eventuella kopplingarna med Bandidos gjorde dock
tillsammans med andra orsaker att inga socialbidrag for boendekostnader betalades ut till de
boende.?'” Eftersom GHAB har ett langtgdende intresse att bygga en jarnvigsanslutning dar Arendals
gard ligger forsokte dgaren istdllet 2011 gora Goteborgs hamn intresserad av att kdpa fastigheten. En
sadan forsaljning kan dock, pa grund av kopplingen till organiserad brottslighet, innebéra att GHAB
riskerar att medverka till kommunal penningtvatt och dr darfér komplicerad.?®® Sedan dess har det
varit turbulent vid Arendals gard. Bland annat eldharjades grannfastigheten till garden 2014 i samband
med en upptrappning av en konflikt mellan kriminella organisationer i Goteborg. Enligt polisen tydde
allt pa att branden var anlagd som en del av en pagaende hamndaktion mot personer med kriminella
kopplingar som da var skrivna pa Arendals gard.?!® Problematiken &r fortfarande pagdende och utgédr
alltjamt en sakerhetsrisk for GHAB.

Intressant nog sa gar det alltsa att koppla ihop Arendals stamgards degenerering med vad GHAB inte
gjort, snarare an vad dom gjort. Den hoga exploateringsgraden och verksamhetens slutna natur
generar alltsa en indirekt paverkan utanfor sjalva hamnomradet genom att Arendal har avfolkats och
blivit mindre attraktivt. Sedan 1960-talet har den mentala bilden av vad Arendal ar kraftigt forandrats
till en plats dar fa manniskor kan ténka sig att bo eller spendera sin fritid vilket alltsd mojliggjort
ovanstaende scenario. Exemplet visar tydligt att aktivt ansvarstagande for den kringliggande miljén
kring storre industri eller hamnomraden maste tas for att den inte ska skadas. | Arendal verkar dock
agendan varit den fundamentalt motsatta. Trots fastighetens specifika kulturmiljoskydd ar den extra
utsatt eftersom den ligger i ett omrade som sedan 1960-talet varit predestinerat att férsvinna.

315 Lindkvist (94-11-17) Lonnroth (1999) sid 235
316 Sydvik (2008-12-16)

317 Sydvik (2010-01-16), Sydvik (2010-03-14)
8 Sydvik (2011-03-24) Wallenlind (2010)
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Figur 22. Arendals stamgdrd sedd fran Ardalsberget. Arendals stamgdrd med anor fran 1700-talets slut fungerade bland annat som gdstgiveri
och skjutshdll dé Alvsborgs féstning fortfarande var i bruk. Sedan 2004 har fastigheten kraftigt byggts om och har bland annat anvénts som
missbrukarboende.

De tre exemplen ovan visar tillsammans tydligt att de transformativa processer som Gotaverken
initierade i omradet genom anldggandet av GVA under slutet av 1950-talet fortfarande pagar i Arendal.
GHAB:s expanderande verksamhet och de fortsatt l6nsamma raffinaderierna satter spelreglerna for
omradet och avgor vilka évriga anvandningsomraden och bebyggelsestrukturer det finns plats for.
Verksamheterna konsoliderar randzonkaraktaren kring GVA:s forna omrade och att denna del av den
yttre randzonen kring G6teborg skulle kunna absorberas i ett vaxande Goteborg ar svart att se just nu.
Ett eventuellt minskande oljeberoende tillsammans med det faktum att godsfartygen snabbt blir allt
storre och kanske snart inte langre kan angdra Goteborgs ytterhamnar till f6ljd av for grunda farleder
har dock potential att &ndra férutsattningarna for omradet i framtiden.32°

320 Transportochlogistik.se: Goteborgs hamn behéver bli djupare

105



8. Slutsatser

Hur har Gotaverkens fysiska miljoer forandrats fran etableringsfas till nedlaggningsfas? Hur har
framvéaxten av Goteborgs stadsbebyggelse paverkats av utvecklingen av Gotaverkens fysiska miljé? Hur
ser situationen ut for de av Gotaverken paverkade fysiska miljderna i Goteborg idag?
Fragestallningarnas utformning kraver langa, beskrivande svar vilka nu kan samlas ihop kring nagra
centrala teman. Eftersom berattelsen om Gotaverkens verkstadsanlaggningar sammanfattas tidigare i
uppsatsen féljer nedan enbart en genomgang av utvecklingens viktigaste punkter. Den far tjana som
svar till uppsatsens forsta fragestallning och bildar dven utgangspunkt for en vidare framstallning av
slutsatser utifran olika teman, vilka pa olika satt besvarar uppsatsens andra och tredje fragestallning.

8.1 Anlaggningarnas utveckling och forandring

Gotaverkens foregangare Keillers mekaniska verkstad vaxte fram som ett tatbebyggt, inhagnat
verkstadskvarter pa Skeppsbron under 1840-talet. 1844 kopte Alexander Keiller en granntomt pa
berget Stora Otterhillan for att kunna anldgga en fartygsslip med ett sluttande plan fran berget ned
till alven. For andamalet uppfordes ett valv 6ver Stora Badhusgatan for att trafiken skulle kunna
passera. Sjalva fartygsslipen fardigstalldes dock aldrig utan medforde istallet en langdragen konflikt
med staden. Myndigheterna tilldt inte Keiller att anordna en 6ppning i den kaj som anlades langs
Skeppsbron under 1850-talet vilket omkullkastade mojligheterna att utveckla en varvsverksamhet har.

Alexander Keiller kopte emellertid mark pa Norra dlvstranden 1855. Nar konflikten med fartygsslipen
utfoll till Keillers nackdel 1867 pabdrjades en flytt av anldaggningens mer skrymmande delar hit och det
byggdes upp verkstader, smedja och en fartygsslip pa den nya tomten. Efter konkurs och ombildning
under namnet Goteborgs Mekaniska Verkstadsaktiebolag (GMV) 1869 expanderade verksamheten.
Tva langre fartygsslipar anlades 1878 och pa 1890-talet tillkom storre verkstdder. Dessvérre brann hela
anlaggningen ner ar 1898. En produktionsanlaggning med ljusa, rationellt placerade lokaler kunde
darefter byggas upp. De tidigare verkstadsfunktionerna kompletterades med kopparslagarverkstad,
maskinverkstad, verktygsforrad, trabearbetningsverkstad och jarnvagsvagnsverkstader. Det tillkom
dven en forsta matsal med sittplatser for hundra personer samt ett kontorshus i tva vaningar.
Samtidigt fortsatte verksamheten vid Skeppsbron. 1880 6ppnades en expositionslokal i fastighetens
nordvastra hérn och 1897 byggdes ett elkraftverk pa féretagets mark pa Stora Otterhallan.
Verksamheten vid Skeppsbron fanns kvar till ar 1908 da lokalerna ldmnades helt.

1906 salde familjen Keiller GMV till ett konsortium som ville bygga upp ett specialiserat skeppsvarv i
storre skala. Den nya ledningen initierade en modernisering och en ny maskinverkstad och ett gjuteri
anlades 1906. Har kunde foretagets tillverkning av dieselmotorer utvecklas och Gotaverken kunde
borja forse sina fartyg med egentillverkade motorer. GMV uppgick i Brostromkoncernen 1917 och fick
Gotaverken som officiellt namn. En flytdocka anlades i vattnet utanfér Gotaverken 1918 och vid
stranden innanfor invigdes utrustningskajen Dan Brostréoms Kaj 1927.

Efter att en trabearbetningsverkstad i modernistisk stil samt en fonsterverkstad tillkommit under
konjunktursvajiga 1930-talet, kunde foretaget ater expandera i samband med andra varldskrigets
utbrott. Foretagets alla separata markbitar kunde efter komplicerade marktransaktioner nu slas ihop
till en sammanhéangande fastighet, som tackte 175 tusen kvm. Efterkrigstiden praglades av en stark
tillvaxtperiod som holl sig fram till 1960-talets bdrjan och innebar att flertalet av de nuvarande
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byggnaderna i omradet uppfordes. Maskinverkstaden byggdes till och det uppfordes ett nytt
huvudkontor, platverkstad, foérrad, smedja, experimentverkstad och vytterligare en maskinhall
tillsammans med restaurang och personalutrymmen. Aven befintliga byggnader rustades upp och
eftersom svetstekniken successivt hade ersatt nitningen behdvdes nya svetsverkstader och
upplagsplatser. En ny flytdocka togs i bruk och de befintliga fartygsbdddarna byggdes ut for att klara
skeppsbyggen pa upp till 40 tusen ton. Ar 1961 hade verkstadsomradet natt en area pa ca 250 tusen
kvm.

Samtidigt som den massiva utvecklingen av verkstadstomten dgde rum 6kade produktionen i an hogre
grad. | den mattade fas verkstadsomradet nu befann sig var funktionerna utspridda pa manga olika
enheter och det fanns ingen mojlighet att ytterligare expandera pa platsen. Istédllet byggdes en ny
produktionsanlaggning, Arendalsvarvet (GVA), mellan 1959 och 1963, pa ett omrade langre ut langs
dlvmynningens norra strand. GVA fick en langstrackt byggnadsdisposition, med en hégt automatiserad
produktionslinje, dar fartygen svetsades ihop inomhus och successivt skots ut i utrustningsdockorna
narmast vattnet som pa ett I6pande band, vilket halverade produktionstiden.

Samtidigt avvecklades nybyggnadsverksamheten vid Lundbyvass (GVG) och stapelbdddarna lamnades
O6de. Den kvarvarande varvsverksamheten riktades in pa reparationer. P& grund av en mindre
efterfragan pa gjutgods forlorade dven gjuteriet vid GVG i betydelse och lades ner helt 1968.
Konkurrensen inom varvsindustrin bérjade samtidigt att hardna vilket ledde till strukturomvandlingar
och rationaliseringar. Vid GVG sanerades verksamheten och bland annat produktionen av Gotaverkens
egna motortyper lades ner till férman for fortsatt motortillverkning pa licens. Vid GVA gjordes stora
nyinvesteringar. Svetshallen gjordes storre och huvudkontoret byggdes pa fran sex till tolv vaningar
och i anslutning till byggnaden uppfdrdes en ny restaurang och ett hdlsocenter.

Den mindre efterfragan pa tankbatar efter oljekrisen 1973 drabbade varvsindustrin hart. Bade varven
vid Lindholmen och Eriksbergs gick upp i Gotaverken pa 1970-talet. 1977 tog staten i sin tur dver
Gotaverken genom det statliga bolaget Svenska Varv AB som decentraliserade foretaget genom att
bolagisera verksamheten i de fyra fristdende foretagen Goétaverken Arendal, Goétaverken Motor,
Gotaverken Angteknik och Cityvarvet. Reparationsverksamheten pa Cityvarvet ansags livskraftig och
det byggdes ett nytt huvudkontor till foretaget 1978. Samtidigt minskade verksamheten successivt i
resten av anlaggningen och under boérjan av 1980-talet flyttades inhdgnaderna och varvsporten langre
in pa omradet varpa traverkstaden, utrustningsverkstaden och delar av forradet hamnade utanfér och
kunde hyras ut till externa foretag. 1985 hade verksamheten krympt ordentligt och de 6verflodiga
industribyggnaderna byggdes successivt om for nya verksamheter. Det starkt konkurrensutsatta
Cityvarvet genomgick samtidigt manga omorganisationer men lyckades som en sista kvarvarande del
av Gotaverkenkoncernen bedriva reparationsverksamhet fram till 2015.

Under 1970-talets slut boérjade GVA istéllet for fartyg producera prefabricerade fabriksanlaggningar till
offshoreindustrin. Detta fungerade bra fram tills GVA:s storsta bestallare Consafe gick i konkurs 1985.
GVA boérjade darefter avveckla verksamheten och salde 1986 huvudkontoret, halsocentralen, och
personalrestaurangen till ett externt fastighetsbolag. GVA salde dven sin flakverkstad och sammanlagt
440 tusen kvm mark till Volvo Transport AB som anlade en godsmottagningscentral pa platsen. GVA:s
kvarvarande verksamhet koncentrerades efterhand till skrovhallen, de tva byggdockorna och
utrustningsverkstaden. Ett avslutade forsok att bygga fartyg genomférdes och isbrytaren Oden
lamnade varvet 1989 som Gotaverkens sista fartyg. Ytterligare mark saldes till Volvo samma ar och
arbetet med att hitta nya anvandningsomraden for de kvarvarande lokalerna paborjades.
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8.2 Gotaverken som generator for randzonsutveckling

Fragan om hur framvixten av Goteborgs stad stadsbebyggelse har paverkats av Gotaverkens
utveckling kan besvaras genom en analys av vad foretaget haft for roll pa de platser dar de varit
verksamma i staden. Nu ar bade Skeppsbron och Lundbystrand centrala omraden i Géteborg. Sa var
det inte nar Gotaverkens foregangare etablerade sig har. Pa 1840-talet hade befastningsvallarna kring
staden ganska nyss rivits vilket skapade yta for anldggandet av mer ytkravande funktioner som inte
hade fatt plats i den tatare stadskdrnan. De tomtenheter som vaxte upp utgjordes till stora delar av
fristaende institutionsbyggnader, 6ppna platser och industrianlaggningar vilka tillsammans skapade en
mer eller mindre sammanhadngande randzon som ett balte kring staden. Skeppsbroomradet, som
tidigare varit ett sankt vassomrade pa utsidan av stadsmuren, var lange spéarrat av rasmassorna fran
muren. Kvarter och gator hade planerats men 1841 hade fortfarande inga anlaggningsarbeten
pabdrjats pa ytan dar Keillers mekaniska verkstad etablerades som platsens forsta industrianlaggning.
Darefter tillkom Goteborgs forsta gasverk 1842 vid Rosenlundskanalens norra kaj och 1847 Rosenlunds
bomullsspinneri langre in langs kanalen. Alexander Keiller stod for ledningen vid byggnationen av
Rosenlunds bomullsspinneri och levererade dessutom drivkraften i form av en angmaskin lik den som
dven gav kraft till hans egen verkstad. Det rader alltsa ingen tvekan om att Alexander Keiller var en av
de mest inflytelserika personerna for Skeppsbroomradets inledande omvandling. Anldggandet av
Keillers mekaniska verkstad inledde en industrialisering av platsen som befolkade omradet med de
over sexhundra personer som Keillers mekaniska verkstad och Rosenlunds bomullsspinneri
tillsammans sysselsatte under 1850-talet. Férst efter denna industrialisering boérjade omradet bli
intressant for Goteborgs stad som pa mitten av 1850-talet anlade en angbatsbrygga, kajer och en
stensatt vag langs vattnet. Senare féljdes detta av hamnens utveckling och uppférandet av storre
handelshus som med tiden gjorde Skeppsbron till en tatbyggd stadsdel.

Tendensen att industrin banar vag for stadens expansion upprepar sig ocksa vid féretagets senare
etableringar vid Lundbyvass och Arendal. Lundby var dock dnnu inte inforlivat med Géteborgs stad och
ytan pa vilken Alexander Keiller och manga andra verksamhetsidkare kbpte mark under 1800-talets
mitt 13g utanfor staden. Industrietableringarna pa platsen skapade tillsammans en omfattande
expansion av den inre randzonen kring Goteborg i industrialiseringens spar och medférde att en bro
byggdes over adlven ar 1874. GMV hade en mycket central roll for denna randzonsexpansion. Fran
1860-talet och framat hade foretaget, med Alexander Keillers son James Keiller i spetsen, en aktiv
strategi om att kdpa upp sa mycket mark som mojligt pa det av muddermassor tillskapade
markomradet langs Gota alvs norra strand och langs Kvillebackens utlopp. De kdpte ocksa successivt
upp de &dgolotter som Lundby sockens hemmansédgare hade forfogande Over i det vidstrackta
vassomrade som strackte sig fran industrietableringarna vid vassen upp till Rambergets fot. Omradet
var storre an Goteborgs stads befintliga yta innanfor vallgravarna. Planen var att torrlagga hela
omradet. James Keiller samlade alla befintliga markagare i “Styrelsen for torrlaggning och reglering av
Lindholmen och Lundbyvassar” varpa hela ytan kunde torrlaggas GMV hade sedan en central roll i
stadsutvecklingen pa platsen, vilket foranledde inkorporeringen av Lundby Socken i Géteborgs stad
1906.

Aven anldggandet av Arendalsvarvet uppvisar en liknande tendens genom att utgdéra en
exploateringsatgard i betydligt storre skala i forhallande till tidigare etableringar. Géteborgs stad hade
redan manifesterat sig i den sommarstugerika jordbruksorten bland annat genom Alvsborgs fastning
fran 1650-talet, Torslanda flygplats som anlades pa 1920-talet, samt Torshamnen som anlades vid
Hjartholmen séder om Arendal under mitten av 1950-talet. Stadens narhet var dven markbar genom
de badortsvillor och tillhérande parkanlaggningar som uppfordes av prominenta stadsbor i omradet
under 1800-talets slut. Sammantaget fanns det alltsad redan framvéxta randzonsfunktioner i Arendal
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som konstituerade omradet som en del av en yttre randzon till Géteborg innan Gotaverken etablerade
sig pa platsen. Arendalsvarvet kravde dock en sa mycket mer omfattande exploatering dn de tidigare
funktionerna vilket hade en konsoliderande funktion for platsens randzonkaraktar snarare an en
konstituerande. Anlaggandet av GVA innebar inledningen pa en omfattande transformation och
industrialisering av Arendal vilket alltsa forstarker platsens funktion, som en del av en sedan tidigare
utvecklad randzon till Géteborg.

8.3 Gotaverken som stadsbyggare

Som en inflytelserik aktor i utvecklingen av stadens perifera delar sa initierar Gétaverken och dess
foregangare en rad byggnadsprojekt, vilket i vissa avseenden ger foretaget en stadsbyggande funktion
utifran en mer eller mindre uttalad ambition. Denna tendens syns redan pa 1850-talet da Alexander
Keiller efter att han uppmarksammats pa sina arbetares bedrovliga bostadsférhallanden utvecklade
planer pa att uppfora ett nio vaningar hogt bostadskomplex at sina arbetare till vilket han engagerade
arkitekten A. W. Edelsvard for att framstalla ritningar. Bostadsprojektektet strandade dock under de
ekonomiskt anstrangda 1860-talet och genomfdrdes aldrig. Nagot som daremot genomfordes var den
av James Keiller initierade planldggningen av det tidigare torrlagda Lundbyvass, med ambitionen att
bygga upp en helt ny stadsdel under namnet Hisingstad, som skulle binda samman arbetarbebyggelsen
vid Lindholmen med den framvaxande bostadsbebyggelsen i Kvillestaden.

Efter torrlaggningen av Lundbyvass anlade Styrelsen for reglering och torrlaggning av Lindholmen- och
Lundbyvassar en forsta vag éver omradet, fran Kvillebacksvagen i oster till Lindholmen i vaster, som
fick namnet Lundby hamngata och forband det nya industriomradet med staden. Darefter tog James
Keiller hjalp av lantmatare A.A. Ronnback for att ta fram en stadsplan for omradet i vilket en
rutnatsstad planerades, med Lundby hamngata som en central granslinje mellan industriomradet langs
alven och den tankta kvarterstaden innanfér. James Keiller namngav sjalv stadsdelens gator efter olika
stjarnbilder. Mellan 1890 och 1915 vaxte det darefter fram kvartersbebyggelse och annan spridd
bebyggelse pa den nya stadsytan. GMV var aktiva i stadsbyggandet genom att bidra till dess
elektrifiering genom det elkraftverk som anlades pa verkstadsomradet 1898. Det utvecklades dven
langtgdende planer pa att anldgga en sparvagnslinje 6ver omradet samt att férbinda det med
Goteborgs stads vattenledningsnat. James Keiller hade har en klar stadsbyggarambition och satt dven
med i den kommitté som utredde fragan om huruvida Lundby socken skulle inkorporeras i Goteborgs
stad. Hisingstad fick manga centrala samhaéllsfunktioner i form av skola, brandkar, polisstation och
apotek, men blev aldrig utbyggt i sin helhet efter den plan A.A. Ronnback ritat, pa grund av industrins
och hamnarnas fortsatta expansion.

Gotaverken initierade dven ett par bostadsprojekt i egen regi under denna tid. Den hart trangda
bostadssituationen kravde att arbetarbostader anlades i anslutning till anlaggningen. Av den
anledningen byggdes ungkarlshotellet Gothia i ndra anslutning till verkstadsomradet 1918. |
byggnadens utférande anas vissa likheter med ritningarna for det bostadshus Alexander Keiller ville
anlagga pa Skeppsbron under 1850-talet dven om det som nu byggdes blev betydligt mindre. Genom
Gotaverkens byggnadsforening, som startats pa foretagsledningens initiativ, uppférdes aven ett
kvarter med landshévdingehus i Rambergstaden samma ar. Placeringen av dessa bostdder visar att
Hisingstad nu spelat ut sin roll som industrindra stadsbyggnadsprojekt. Bostadsprojekt i samma anda
genomfdrdes dven fran 1930-talet och framat genom bildandet av Gotaverkens egnahemsforening,
vars medlemmar fick hjalp med finansiering och materialuppkép av foretaget for att bygga egna husi
ett omrade som foreningen kdpte upp i Rambergsstaden samt pa tomter som arbetarna sjalva kopte
runt om pa Hisingen. Foretaget verkade ocksa for att det byggdes upp semesteranlaggningar bland
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annat pa Knarrholmen i Goteborgs skargard, vilket utgjorde en populdr semestervistelse for
Gotaverkens anstallda under resten av 1900-talet. Foretagets roll som stadsbyggare var dock inte lika
framtradande i detta skede eftersom verksamheten i hogre grad drevs i Gotaverkens arbetarforenings
eller intresseférenings regi i och foretagsledningen hade en mer indirekt roll genom att exempelvis
stotta verksamheten med ekonomiska bidrag.

Gotaverkens stadsbyggarambitioner aterkommer aven vid etableringen av GVA. Den storskaliga
anldaggningen innebar tillsammans med anldaggandet av Volvo Torslandaverken att tusentals manniskor
dagligen behovde infinna sig pa ett omrade pa fel sida dlven utanfor staden i en tid da varken
Alvsborgsbron, Tingstadstunneln eller Angeredsbron dnnu var byggda. Frdgan om hur Gétaverken
skulle 16sa bostadsfragan |6pte som en foljetang i Gotaverkens personaltidning aren efter etableringen
av Arendal. Som en del av |6sningen ville Volvo och Gotaverken tillsammans bygga ett bostadsomrade
for niotusen personer pa Ardalsberget mellan Torslandavagen och &lvmynningen, vilket dock
Goteborgs stad motsatte sig eftersom hela omradet hade planlagts for industrier och inflygningszon
for den expanderande Torslanda flygplats. Goteborgs stads bostadsaktiebolag uppforde istallet fyra
industrihotell i Backadalen, Svartedalen, Rambergstaden och i Bergsjon, vilka framst var avsedda for
ensamstaende industriarbetare och kanske Gétaverken och Volvos arbetare i synnerhet. Gétaverkens
sociala avdelning under 1970-talet kunde formedla lagenheter till sina anstallda i det industrihotell
som lag narmast GVG vid Gropegardsgatan. Gétaverken gjorde dven gemensam sak med Volvo i sin
ambition av att fa folk till sina fabriker genom att 6vertyga Goteborgs stad om att satsa broforbindelse
over dlven vaster om staden. Féretagen hjilpte dven till med finansieringen. Alvsborgsbron kunde
saledes 6ppnas 1966 efter att stora delar av brons mittspann tillverkats vid GVG.

En central fast kanske mer indirekt stadsbyggnadsaspekt ligger avslutningsvis i det ndara sambandet
mellan Gétaverken och det som idag ar stadsutvecklingsbolaget Alvstranden utveckling AB. Under de
decennier varvsindustrin avvecklades kom Gotaverken att absorbera stadens bada andra storvarv
Eriksberg och Lindholmen. Gétaverken férvaltade darmed storre delen av fastighetsbestandet langs
den norra dlvstranden mellan Géta Alvbron och Alvsborgsbron samt Arendalsomradet om man riknar
bort de tomtytor GHAB da fortfarande hade kvar héar. Vid det statliga Overtagandet av Gotaverken
1977 overgick all denna mark till Svenska Varv AB som rekryterade Goétaverkens vice VD Bengt
Tengroth for att leda avvecklings- och omvandlingsarbetet for varvsomradena i Goteborg. 1986
bildade Svenska Varv fastighetsforvaltningsbolaget Eriksberg forvaltnings AB (EFAB). EFAB gavs i
uppdrag att omvandla fastigheterna Svenska Varv AB nu agde i Goteborg med ett forsta fokus pa
Eriksbergsomradet. Planerna for Gotaverkens omrade vid Lundbystrand gick ut pa att driva en succesiv
omvandling steg for steg, eftersom delar av Gotaverkenkoncernen och da framst Cityvarvet
fortfarande var verksamma i omradet. Fran 1987 och framat utvecklades darmed GVG till en 6ppen
stadsstruktur som integrerades med staden, inte minst genom Alvsnabbenfirjorna som togs i bruk
1990 och dérefter bidrog till att de gamla varvsomradena bands ihop med staden. Ett foretagsnatverk
med ca attio mindre féretag huserade i de gamla lokalerna under 1990-talets borjan och exempelvis
platverkstaden kunde ateranvidndas genom att den byggdes om till en handbollshall, som kunde
dppnas 1995.32* Aven de kvarvarande delarna av GVA 6vergick till EFAB som pé slutet av 1980-talet
borjade leta efter alternativa verksamheter till lokalerna och under 2000-talets borjan avyttrade
marken for utrustningsdockorna till GHAB, som fyllde igen dockorna och darefter anlade
Arendalshamnen.3?2 EFAB koptes 1996 upp av Géteborgs stad och ddptes om till Norra lvstranden AB
och fick nu dven ansvar att bygga om hamnanldggningarna langs Norra alvstranden och har darefter
dven fatt huvudansvaret for fornyelsearbete vid Sodra dlvstranden, i vilket bland annat omvandlingen
av Skeppsbron ingér. Norra dlvstranden utveckling AB bytte darfér namn till Alvstranden utveckling AB

21 Ohrstrém (2003) sid 46, 50, 51
%22 Bhrstrom (2003) 55-56

110



2006 och har ett fortgdende stort ansvar for stadsbyggnaden kring Gota alv, som de utvecklar i enlighet
med Goteborgs stads Vision Alvstaden.3? P& s3 vis finns det alltsd en slags kontinuitet, i vilka stora
delar av den nuvarande stadsbyggartraditionen i Goteborg har sitt ursprung i ett tillvaratagande av
varvsindustrins resurser och da inte minns de som fanns att hamta inom Goétaverkenkoncernen.

8.4 Vaxelverkan mellan samverkan och intressekonflikter

| avsnittet ovan konstateras att Gotaverken genom sina etableringar i stadens periferi banat vag for
stadens utveckling bade vid Skeppsbron, Lundbyvass och Arendal. Utdver det gar det ocksa att
konstatera att denna utveckling kommit till genom en slags vaxelverkan mellan samverkan och
intressekonflikter mellan staden och industrin. | Géteborgs kommuns Verkstadsutredning fran 1978
konstateras att flexibilitet inledningsvis praglat de omraden dar industrier etablerat sig i staden.
Atgarder for att oka tillganglighet, transportkapacitet och teknisk forsorjning har i detta lage kunnat
genomféras genom samhallsinvesteringar. | en senare fas har dock flexibiliteten minskat efter hand
som produktionsmiljoerna blivit allt mer rigida, pa bekostnad av de enskilda aktérernas expansions-
mojligheter. Den kringliggande tatortsutvecklingen med uppbyggnad av nya transportleder,
nybyggnation och annorlunda verksamhetsinriktning har ocksa bidragit till denna begrénsning varpa
industrierna ofta flyttat till mer perifera omraden med battre expansionsmojligheter. Detta har i sin
tur lamnat férdldrade produktionsmiljder efter sig i stadens mer centrala delar.3?* Verkstads-
utredningen visar med andra ord en allmant férekommande tendens bestdende av att industrin banat
vag for stadsexpansion i sin omnejd, vilket sedan 6vergatt i intressekonflikter, ndr bade staden och
industrin stelnat till former som ar mer lasta for forandring. Detta har begransat industrins mojligheter
att fortsdtta expandera, vilket i sin tur har lett till att industrin etablerat sig pa nya platser.

Denna stadsgenererande vaxelverkan mellan samverkan och intressekonflikter galler i hog
utstrackning for Gotaverkens stadsbyggande funktion. Vid Skeppsbron ar denna tendens tydlig. Efter
etableringen av Keillers mekaniska verkstad och den industrialisering som sedan féljde pa platsen
inleddes en langvarig intressekonflikt nar Alexander Keillers planer pa att anlagga en fartygsslip
krockade med stadens planer pa att anldgga kaj med hamnfunktioner ldangs Skeppsbron.
Verkstadsanlaggningen kritiserades darefter under 1860-talet ocksa for att férfula omradet som nu
befolkats av andra an industriarbetarna, da ett stort handelshus byggts upp pa granntomten, och folk
borjat komma med angbat till den nya angbatsbryggan vid Stenpiren. Eftersom det inte heller fanns
nagon majlighet att expandera pa Skeppsbron genomfordes ocksa de inledande delarna av flytten 6ver
dlven under 1860-talet. Etableringstiden vid Lundbystrand praglas darefter inledningsvis av ett
samarbete mellan staden och féretaget som da gjorde gemensam sak av torrlaggningen av Lundbyvass
och den efterkommande planldaggningen av Hisingstad, vilket sedermera utmynnade i inkorporeringen
av Lundby socken i Goteborg. Strax darpa visade sig aterigen intressekonflikter angaende platsens
utveckling, som nu emellertid uppvisar en komplexitet i relation till de forhallanden som antyds i
verkstadsutredningen.

Decenniet efter att Lundbyvass torrlades och borjade bebyggas, uppdagades Goteborg stads planer pa
att expandera sina hamnanlaggningar till den norra dlvstranden. Utbyggnaden av Sannegardshamnen
och Frihamnen tillsammans med den for dandamalet anlagda Sannegarden-Tingstads jarnvag var
gynnsamma for den samlade industrins expansion men innebar samtidigt att stadsbyggnadsprojektet
Hisingstad inte kunde fortsdtta utvecklas. Anldggandet av Frihamnen innebar ocksa att Gotaverken

323 Alvstranden utveckling AB: Historik, Alvstranden utveckling AB: om vart uppdrag, Ohrstrém (2003) 55-56
324 Goteborgs Kommuns Verkstadsindustriutredning (1978) sid 295, Olshammar (2002) sid 295
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forlorade expansionsutrymme langs adlvstranden och ocksa tvingades expandera pa Hisingstads tankta
kvartersmark. Intressant nog krockade alltsd stadens fortsatta utbyggnader av hamnen och det
expansionsutrymme de gav industrierna med det stadsbyggnadsprojekt som tidigare initierats av
Gotaverkens féregangare Goteborgs mekaniska verkstad. Staden verkade alltsa prioritera hamnen och
industrierna framfor fortsatt bostadsbyggande pa denna plats i en tid da bostadsbristen i staden var
ett stort problem.

| linje med det scenario verkstadsutredningen beskriver, innebar den fortsatta hamnutbyggnaden
darefter att expansionsmojligheterna for Gotaverken begransades genom tillkomsten av
Lindholmshamnen och Lundbyhamnen. Detta resulterade i det som M.R.G Conzen bendamner som
translation. Gotaverkens fartygsproduktion hoppade fran den inre stadsrandzonen kring staden till den
yttre i och med etableringen av nybyggnadsverksamheten vid Arendal. Har aterkommer
intressekonflikten med staden angdende utbyggnaden av bostader da Goteborgs stad avstyrkte
Gotaverken och Volvos planer pa att anlagga ett bostadsomrade pa Ardalsberget med hanvisning till
raffinaderiernas och flygplatsens behov. Precis som vid Lundbyvass femtio ar tidigare prioriterade
alltsa staden industrins samlade expansionsmdijligheter framfor anldggandet av bostdder. Samtidigt
stred denna prioritering paradoxalt nog med de mest tongivande industriernas ambitioner. Emellertid
inleddes istallet ett samarbete som syns i att Gotaverken och Volvo engagerade sig i anldaggandet av
Alvsborgsbron, samt i de industrihotell Géteborgs stad senare uppférde.

Intressant nog finns det spar av denna vaxelverkan mellan samarbete och intressekonflikter dven
under varvsindustrins avvecklingstid angaende de stadsbyggnadsbyggnadsprojekt som Svenska Varv
AB planerade for den norra dlvstranden. Under borjan av 1980-talet var Goteborgs stad inledningsvis
avvisande till de planer Bengt Tengroth propagerade for, om att bygga upp en blandad stadsstruktur
med bostdder langs den norra dlvstranden. | motsats till vad som ofta ar fallet inom industrin férde
Tengroth en aktiv strategi om att, istallet for att silja 6verflodig mark till externa exploatorer, behalla
och utveckla den i egen regi for att skapa kontinuitet och kontroll éver utvecklingen och eventuellt
sdlja i ett senare skede. GOteborgs stad hade dock under 1980-talet tagit 6ver Lindholmens gamla
varvsomrade fran Svenska Varv AB for att genom Projekt Lindholmen och det senare tillkomna bolaget
Lindholmen utveckling AB, inrikta omradet mot teknisk forskning och utbildning. Syftet var att verka
for att ny teknik utvecklades inom industrin och inte minst varvsindustrin, som man inom kommunala
kretsar langt in pa 1990-talet trodde sig kunna ateruppratta. Under 1980-talet fanns det ocksa ett stort
antal bostadslagenheter som stod tomma i Goteborg och de kringliggande férorterna. Bostadstrycket
var darmed lagt i staden. Eftersom man inom Goteborgs stad alltsa fortfarande trodde pa fortsatt
industriell verksamhet pa den norra alvstranden, sags idéerna om en blandstad med bostader pa
platsen som underliga.3® Goteborgs stad stillde sig alltsd &terigen avvisande till de planer om
bostadsbyggande som utvecklades av foretradarna for den nu nedlagda varvsindustrin med Bengt
Tengroth fran Gotaverken som frontfigur. Forst 1989 vann deras idéer ordentligt gehor hos den da
nytilltradda kommunstyrelseordféranden Goran Johansson och byggnadsndamndens ordférande Leif
Blomqvist.3% Darefter kunde ett langgdende samarbete angdende den norra dlvstrandens omvandling
ta fart pa allvar, vilket senare ocksa resulterade i att EFAB, som Svenska Varv 1985 bolagiserat som en
fristaende fastighetsforvaltare, 6vertogs av Goteborgs stad 1996.

35 Informant 5 (2016-12-09), Ohrstrom (2003) sid 45-46
326 Informant 5 (2016-12-09), Obo (2016) sid 10
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8.5 Gotaverkens dubbla natur

For att berattelsen om Gotaverkens stadspaverkan ska bli komplett maste dven de strukturer som
forsvunnit till foljd av foretagets utveckling redovisas. Bilden av att Gétaverken genom placeringen av
sina anldggningar genererat stadstillvaxt i stadens periferi ar riktig, men stadstillvaxt sker alltid pa
bekostnad av nagonting. Det inom stadsbyggnad ofta forekommande begreppet jungfrulig mark har
alltid varit nagonting relativt. Relationen mellan den stadstillvaxt industrin bidrar till och den
forstorelse av befintliga miljoer denna stadstillvaxt drar med sig, ger industrin dubbla roller.

Den tomtmark Gotaverken etablerade sig pa vid Skeppsbron och senare vid Lundbyvass var visserligen
obebyggd, men anviandes som fiske och jaktomraden vilket hade betydelse for jordbrukarna i Lundby,
men ocksa for stadens invanare, eftersom livsmedel hdmtades héarifran. Detta vassomrade
tillintetgjordes helt genom den torrlaggning James Keiller och GMV initierade. Den stadsstruktur som
sedan anlades pa platsen utsattes i sin tur ocksa for féretagets dubbla roll genom att den forst anlades
for att skapa bostader med korta avstand till GMV och de 6vriga industrierna, for att sedan uppslukas
av hamnarna och storindustriernas expansion. | Gotaverkens personaltidning beskrivs 1959 hur
foretagsledningen nastan maniskt drev frdgan om att de kvarvarande kvarteren av Hisingstad skulle
rivas, eftersom de utgjorde en sdkerhetsrisk att ha denna trahusbebyggelse sa néra det brandfarliga
gjuteriet. Foretaget gav alltsa inledningsvis naring till bostadsbebyggelsens framvaxt men at sedan upp
densamma precis som gruvindustrin i Kiruna och Malmberget med sina vaxande dagbrott nu tvingar
bort den stadsbebyggelse som utvecklats runt omkring gruvorna.3?’

1959 inleddes ocksa den omfattande exploateringen infér anldggandet av Arendalsvarvet. Har fanns
det betydligt mer dn sanka vassomraden med fisk och fagel. Ursprungliga jordbruksfastigheter
tillsammans med badortsvillor fran sekelskiftet och en omfattande sommarstugebebyggelse gjorde
sammantaget att Arendal utvecklats till en relativt tatbebyggd landsbyggdsort innan Arendalsvarvet
anlades. Platsen har ocksa en rik dldre historia, inte minst genom att stamgarden vid Arendal fungerade
som skjutshall och gastgiveri d& Alvsborgs fastning fortfarande var i bruk. Anlidggandet av
Arendalsvarvet innebar att den befintliga bebyggelsen pa Gotaverkens 1 miljon kvm kdpta mark
inlostes eller exproprierades for att sedan rivas, varpa hela klipplandskapet plansprangdes och de bada
vikarna Gasesund och Gapekilen fylldes ut och inférlivades i bygget av varvsanlaggningens
utrustningsdockor. Anslutningsvagen och jarnvagen till varvet drogs genom Arendals centrala
bebyggelse, vilket innebar att flera av ortens mest tongivande byggnader behdvde forsvinna.
Anslutningsvagen och jarnvagen banade dven vag for det senare anlaggande av Goteborgs Hamn
mellan Ryahamnen och Arendalsvarvet under 1960 och 1970-talet. Goteborg stads fastighetskontor
mobiliserades for att I6sa in eller expropriera i stort sett all bostadsbebyggelse i Arendal infor
Gotaverkens och senare hamnen och raffinaderiernas expansion. Det som inte inledningsvis behoévde
rivas kunde ofta hyras ut till sina forra dgare, men eftersom hela omradet sedan 1959 ars generalplan
var planerat for industri- och hamnverksamhet har ingen offentlig service uppratthallits och den
kvarvarande bostadsbebyggelsen har fatt forfalla. Den sista riktigt stora omvandlingen skedde pa
1970-talet dd Rosenlundsberg som forr 1&g mellan Ardalsberget och Géta Alv och gjorde Arendal till en
dal plansprangdes for att Iamna plats &t Alvsborgshamnen, som var firdig att anviandas 1978. Trots att
GVA:s verksamhet upphorde 1989 och det forna varvsomradet darefter allt mer Gppnats upp for
allmanheten har bostadsbebyggelsens forfall fortgatt eftersom hamn- och raffinaderiverksamheten
satter villkoren for vilka andra verksamheter som kan tilldtas pa platsen.

327 Skeppsbyggaren (1959:1) sid 43-46, Storm (2014) sid 37-38
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8.6 Industriellt betingad utvecklingsfordrdjning

Det gar att narma sig fragan om hur den samtida situationen for de bebyggelsestrukturer Gotaverken
paverkat framvaxten av ser ut genom att utveckla ett resonemang om industriellt betingad
utvecklingsférdréjning. Nar denna uppsats skrivs pagar ett intensivt byggande av bostdder och kontor
som snart helt integrerar Lundbyvass med bebyggelsen vid Lindholmen. Under de ndrmsta aren
kommer dven den gamla verkstadstomten pa Skeppsholmen bebyggas. Innevarande ar har ett nytt
resecentrum 6ppnats vid Stenpiren och det har dven dragits en sparvagnslinje 6ver Skeppsbron. Det
ar dock ganska anmarkningsvart att detta inte gjorts tidigare och man kan fraga sig varfor det &r sa.
Vad géller Skeppsbron kan ett svar besta i att den kvarvarande industriella verksamheten i Gétaverkens
gamla lokaler tillsammans med hamnverksamheten ldngs Skeppsbron bibeholl omradets industriella
och med tiden nedgangna karaktér, till dess merparten av hamnverksamheten kunde flytta till
ytterhamnarna och det istdllet blev nédvandigt att skapa nya trafiklosningar. Situationen gjorde det
moijligt att relativt konfliktfritt dra Gotaleden 6ver Skeppsbron pa 1970-talet. Férst nar Gotatunneln
Oppnades 2006 och trafiken darefter minskade blev det mdjligt att betrakta Skeppsbron som ett
utvecklingsomrade. Ett liknande forhallande praglar dven Lundbystrand. Eftersom den industriella
verksamheten pagatt och i viss man fortfarande pagar i det gamla varvsomradet och runt omkring om
an i mindre skala, har det gjort att storre omvandlingsarbeten fatt vanta. Trafiken pa Goteborgs
hamnbana okar dessutom vilket gor att jarnvagen ska byggas ut till dubbelspar pa vissa strackor under
kommande ar. Den nu oanvanda rangerbangarden som tidigare férbundit varven och omradets
hamnanlaggningar ar ocksa svarbebyggd pa grund av skyddsavstand till jarnvagen och hoga
bullernivaer fran Lundbyleden norr om jarnvagen. Det pagar alltsa fortfarande aktiviteter som &r
signifikanta for randzoner och den industriella stadens periferi i synnerhet, vilket har en bromsande
effekt for den stadsbyggnadsutveckling som successivt integrerar omradet i den vdxande staden.

8.7 Nationell samhallsnytta och ratten till rummet

Geografen David Harvey beskriver i artikeln Right to the city (2008) ett satt att se pa stader och deras
varde utifran deras férmaga att absorbera kapitalistiskt mervdarde genom att utgéra arenor for olika
marknader. Genom storskaliga infrastrukturprojekt och strukturell fornyelse av byggnadsbestandet
etcetera gar det att 6ka urbaniseringstakten och darmed stdders formaga att absorbera kapital.
Harvey menar att exempelvis Robert Moses omvandlingar av New York pa 1940-talet eller Georges
Eugéne Haussmanns omfattande rivningar for att anldgga boulevarder i Paris pa 1850-talet hade just
detta syfte. Utifran detta perspektiv kan man se att den intensiva omvandlingen av Arendal 1959-1978
sammanfaller med sa manga andra storskaliga omvandlingar av staden i modernitetens spar.
Saneringen av innerstadens arbetarbebyggelse och férnyelsen av stadens centrum, uppbyggandet av
férorterna Biskopsgarden, Angered och Bergsjon samt anldggandet av Alvsborgsbron, och
Tingstadstunneln med tillhérande motorvagssystem Okade tillsammans skalan pa den pagaende
urbaniseringen och utvecklade darmed stadsrummets mojligheter att ackumulera kapitalistiskt
mervarde. Anldaggandet av GVA och den Ovriga exploateringen av Arendal vid samma tid utgjorde en
vasentlig del av denna process vilket tillforsdkrade Goteborgsregionen viktiga geografiska resurser for
mervardeackumulation genom infrastruktur och industri i utvecklingen mot en storstad. Det ar tydligt
att naringslivet och stadens hade sammanfallande intressen i denna fraga vilket genererade ett nara
samarbete och legitimerade den héga graden av expropriering och dvertagande av stora geografiska
ytor som tidigare varit allmant tillgéngliga.3?® | Arendal fick denna utveckling fortga trots att GVA allt

328 Harvey (2008) sid 26-27 30-33
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mer forlorade i betydelse under 1980- och 1990-talet. Detta har sin forklaring i att
hamnanlaggningarna och oljeraffinaderierna i kontrast till varvsverksamheten kunnat uttka sin
verksamhet och konsoliderat omradets industriella funktion och karaktar.

Denna process pagar fortfarande. GHAB ar Skandinaviens storsta import- och exporthamn och har en
avgorande betydelse for Goteborgsregionens naringsliv och stallning som storstad. Detta ger ett
grundldggande perspektiv for att forsta de transformationsprocesser som pagar i det samtida Arendal.
GHAB kommer fran om med 2017 pabdérja ett anldggningsarbete for att expandera hamnen over den
yta som tidigare utgjort ett gront strdk mellan Alvsborgshamnen och Arendalsvarvets forna omrade.
Expansionsatgarden kommer kraftigt skada riksintresset Alvsborgs fastning och innebar ocksd att en
smabatshamn och ca tio sommarstugor (de sista i Arendal) nu rivits och att omradet inte langre
kommer vara tillgéngligt fér allmanheten. Norr om Alvsborgshamnen har féretaget SWEROCK nyss fatt
tillstand att anlagga en mycket kontroversiell bergtikt pa Ardalsberget, ett av omradets sista
gronomraden, ocksa detta motiverat av hamnens eventuella expansionsbehov. Strax intill marks ocksa
Goteborgs hamn och industrins indirekta men dnda kraftigt degenerativa inverkan pa den ursprungliga
bostadsbebyggelsen. Den kraftiga exploateringen och hamnens slutna karaktar har avfolkat Arendal
och den kulturhistoriskt vardefulla Arendals stamgard har darfor forlorat sitt sammanhang och sitt
marknadsvarde och darfor kunnat byggas om till oigenkannlighet av fastighetsagare med eventuellt
kriminella kopplingar.

Privatpersoner och féretradare for allmanheten, kulturmiljovarden och naturvarden har gjort vad de
kunnat for att motarbeta foreliggande exploateringsatgarder och dessutom i stor utstrackning vunnit
gehor pa ett lokalt plan. De exploateringsatgarder som syftar till att expandera Géteborgs hamn och
darmed gora den mer konkurrenskraftig legitimeras dock utifran ett slags suverant foretrade baserat
pa ett en storre samhallsnytta pa ett nationellt plan, vilket fatt inflytande i beslutsprocesserna och
slagit undan benen pa den lokala kulturmiljovarden, trots den lagstiftning som aberopats.

Det gar att koppla ihop det rumsliga transformationsmonstret i Arendal sedan dess Arendalsvarvet
anlades med de exploateringsatgarder som nu gjorts mojliga. | stort sett alla fastigheter utan koppling
till industrin och hamnen inldstes och exproprierades successivt av Géteborgs fastighetskontor varpa
manniskor efter hand flyttade darifran. Goteborgs hamns expansionsmonster har ytterligare bidragit
till denna avfolkning vilket gor att de nu aktuella exploateringsprocesserna har ett férhallandevis lagt
allmanintresse helt enkelt eftersom det inte langre ror sig sa mycket manniskor i Arendal utéver de
som arbetar har. Det 4r som om Arendal genom ett successivt 6vertagande av det offentliga rummet
har dragits ur det allménnas intresse och nu dr mojligt att forandra hur som helst utifran en ensidig
bild av vad som ar ldnsamt. Platsen kulturhistoriska varden och dess lokala betydelser utéver hamn-
och industrifunktionerna har ingen plats i denna bild.

8.8 Fordjupade perspektiv kring varvsnaringens kulturarv

| uppsatsens inledning beskrivs hur Cityvarvets flytdocka bogserades bort fran sin plats vid
Lundbystrand i maj 2016, efter att verksamheten i den sista delen av det som en gang var véarldens
storsta skeppsvarv lades ner. Handelsen aktualiserar en grundlaggande kulturarvsproblematik. Manga
av varvens mest karaktaristiska anlaggningar har visat sig nast intill omojliga att bevara. De
kulturyttringar de hyste ar svara att tradera i det postindustriella skede av historien vi befinner oss i.
Om ett levande kulturarv krdver att delar av det forflutna anvands som kulturella, politiska och
ekonomiska resurser i samtiden, foreligger ett problem just for att det &ar svart att hitta
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tilldmpningsomraden fér varvsindustrins mest specifika element.3? Jag har emellertid forsokt hitta
sparen av Gotaverken framst pa andra stallen an i de gamla maskinhallarna och i kranarna vid kajen.
Det &r inte berittelserna om nagelapor,®® ackordslén och sjdsattningar jag intresserat mig fér dven
om jag inte alls vill forminska deras roll.

Med nagelaporna i bakhuvudet har jag istallet tagit mig bort till de gamla husen med en tillsynes
marklig placering vid Herkulesgatan. Dessa hus ar en rest av en stadsdel som planlades har efter att
hela omradet runt omkring torrlades pa initiativ av Gétaverkens féregangare. Bakom husen kan man
fortsatta upp i den nationalromantiska Keillers park, som agaren till samma foretag lat anlagga och
donerade till staden 1906. | Keillers park ligger Ramberget och fran dess topp ser man inte bara
Gotaverkens gamla anlaggningar vid Lundbyvass och den dannu ej bebyggda verkstadstomten vid
Skeppsbron, utan ocksd exempelvis Gasklockan (4n sa linge) och Alvsborgsbron vars ursprung ar intimt
forknippade med just Gotaverken. En stig leder ner for bergets norrsida till platsen for Gotaverkens
byggnadsférenings gamla hus vid Inlandsgatan. De ursprungliga husen ar rivna, men precis intill ligger
det miljonprogramspraglade industrihotellet vid Gropegardsgatan. Kanske hade jag bott hdr om jag
arbetade vid Gotaverken pa 1970-talet och tog hjalp av min arbetsgivare for att hitta nagonstans att
bo. Gjorde jag det hade jag kanske ocksa tillbringat min semester i ett fritidshus pa Knarrholmen i
Goteborgs sodra skdrgard, utan att behova kopa detsamma for flera miljoner kr. Det &r den enda
méjligheten om man vill géra samma sak idag.33! En dnnu stérre svarighet féreligger om man vill ta sig
ner till den sista orérda strandremsan mellan Alvsborgshamnen och GVA:s forna varvsomrade. Platsen
har hagnats in med elektriska stiangsel och kommer snart ha forsvunnit for alltid under GHAB:s
expanderande hamnanldggning. Istdllet kan man lite mer ansprakslost plocka med sig fallfrukt fran
dppletrdaden vid de Overgivna husgrunderna nedanfor hotellet Arken och ta sig tillbaka mot staden
langs GVA:s gamla anslutningsvag Oljevagen.

Men hjalp av denna flandrsbetraktelse och dess exempel vill jag hdvda att det finns aspekter av
varvsnaringens kulturarv gomda i sjdlva stadslandskapets struktur. | en tid da det mesta av
varvsanlaggningarna och dess kulturyttringar ar borta gar det ocksa att koppla berattelserna om varven
till kvarvarande spar i stadslandskapet runt omkring. Det ar vad denna uppsats gatt ut pa och
forhoppningsvis kan det ocksa berika eventuellt kommande kulturarvsprocesser med nya perspektiv.

Vissa av de perspektiv jag funnit kastar dven ett inte enbart positivt ljus pa varvsindustrin.
Kulturarvsprocesser har en inneboende formaga att ofta utesluta alternativa beréattelser. Kulturarv ar
pa detta satt dissonant. Att konstituera kulturarv ar att aktualisera vissa berattelser samtidigt som
alternativa berattelser berdvas sin plats i historien och forpassas till glémskan. Pa sa vis férlorar ocksa
individer och grupper av manniskor sin historia och darmed mycket av sitt inflytande i samhallet, nar
bilden av majoritetens “gemensamma” kulturarv cementeras.3? Ett enkelriktat fokus pa Gétaverkens
stadsbyggande funktion, hade latt inneburit att andra berattelser om de platser féretaget varit
verksamma pa hamnat i skymundan.

Goteborg ar en av de stiader i Sverige som drabbade hardast av saneringsvagorna under 1960- och
1970-talet, da stora delar av stadsbebyggelsen revs och ersattes med nyare bebyggelse. Genom
berdttelsen om Gotaverkens expansion vid Lundbyvass och i Arendal synliggdrs d&ven
saneringsvagornas effekter i stadens mer perifera omraden. Berattelserna om arbetarstadsdelen
Hisingstad och den kustnadra landsbyggdsorten Arendal och Gotaverkens avgorande roll for deras
fysiska forsvinnande ur historien, kontrasterar till den enkelriktat positiva bilden av Gotaverken som

329 Ashworth, Graham, Tunbridge (2007) sid 2—4

330 Nagelapor: Alternativ benamning pa nagellangare: De som applicerade glodvarma nitar (nagel) i platfogarna innan nitslagaren slog fast
dem med tryckluftshammare.

%1 BRF Knarrholmen: om Knarrholmen

332 Tunbridge/Ashworth (1996) sid 21, 29-30
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stadsbyggare. Jag alltsa forhoppningsvis dven mojliggjort vitaliserade och férdjupade tolkningar av
varvsnaringens kulturarv genom att beskriva nagra av dess inneboende dissonanser.

8.9 Vidare forskning

Detta arbete tacker ett tidsspann fran 1800-talets mitt till nutid och manga av de skeenden som gatts
igenom har av nédvandighet, men inte utan frustration, fatt en oversiktlig behandling. Jag 6nskar att
det hade varit mojligt att utveckla de delar som ror foretagets egna ansvarstagande for att bidra till
bostadsbyggande. Detta har sett olika ut i olika tider utifran arbetarnas egna mojligheter att organisera
sig och sjdlva bygga bostdder, samt senare utifran inflytandet av ett 6kat kommunalt byggande. Jag
har kunnat visa att bostadsbyggande varit en aktuell fraga for Gotaverken fran 1850-talet till 1970-
talet. Samtidigt gick det inte att inom ramen for uppsatsarbetet, férdjupa bilden av de strukturella och
organisatoriska relationerna mellan féretagsledningens ambitioner och det faktiska byggandet, samt
det vidare samarbetet med Goteborgs stad. Detta ar en central fraga for att fordjupa kunskapen om
Gotaverkens stadsbyggande funktion ytterligare.

Intressanta ar ocksa de perioder i historien, dar industrins expansion inneburit omfattande
omvalvningar i landskapet och ett rent fysiskt 6vertagande av rummet, vilket tvingat bort manniskor
fran sina livsmiljéer. Fragorna om huruvida torrlaggningen av Lundbyvass, rivningarna av Hisingstad
eller inlosningarna av bostadsbebyggelsen i Arendal utgjorde kontroversiella dtgarder i sin samtid, har
legat utanfor uppsatsens avgransningar. En mer ingdende bild av detta skulle kunna ge en bakgrund at
de exploateringsatgarder som nu ar aktuella i Arendal. De legitimeras ofta med argument om att miljén
redan ar kraftigt exploaterad och darmed har ett forhallandevis lagt allméanintresse.

Sadana studier skulle dven ge en ingang till forskning om kulturmiljévardens samtida villkor. Fragan om
huruvida Miljébalken, Kulturmiljolagen och Plan- och byggnadslagen tillsammans med Kulturmiljo-
vardens praxis ger en tillracklig argumentationsgrund gentemot exploatérer, som aberopar en storre
samhallsnytta utifrdn harda ekonomiska varden, behover ytterligare utredas. Mitt intryck ar att
argument om storre samhallsnytta och ekonomi ges en slags oinskrankt suveranitet, som i de fall jag
kommit i kontakt med verkat ha undgatt en detaljerad granskning. Som kulturvardare blir jag
avundsjuk och dnskar att jag ocksa i hogre utstrackning kunde basera mina argument pa idéer om en
storre samhallsnytta och ekonomiska varden. De beskrivningar av samtida forhallanden som denna
uppsats mynnar ut i indikerar ett behov av forskning, som visar att detta ar mojligt samt hur det ska ga
till.

8.10 Stadsmorfologi som metod

For att besvara fragestallningarna i denna uppsats har en kronologisk berattelse om Gétaverken och
dess fysiska paverkan pa staden framstallts. Tillvdgagangssattet har hamtats fran den engelska skolan
av stadsmorfologi, inom vilken M. R. G. Conzen utvecklat centrala begrepp om urbana transformations-
monster. Berattelsen har disponerats utifran en indelning av foretagets historia i morfologiska
perioder till vilka foretagets olika verkstadsomraden i staden sa langt som majligt kopplats ihop enligt
Conzens teorier om att staders strukturutveckling kan analyseras utifran en uppdelning av staden i
morfologiska regioner. En morfologisk region utgérs av ett urbant omrade vars huvudsakliga element
kommit till under en viss morfologisk period. Utover att Gotaverkens olika anlaggningar i staden skapat
en grund fér en morfologisk regionindelning genom sina grundlaggande etableringsfaser har det varit
svart att koncentrera berattelsen till pa férhand bestamda tidsperioder. Dar Gunilla Jivén i sin
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undersékning av metodens anvandning fann det vara svart att dela upp en komplex stadsbild i skilda
morfologiska perioder, har jag utifrdan en mer given regionindelning istallet haft svart att dela in
historien i morfologiska tidsperioder.3®® N&stan varje historiskt decennium innehaller namligen
avgorande skeenden for foretagets anlaggningar och stadsutvecklingen runt omkring.

| efterhand gar det att konstatera att industriella miljoer ar betydligt mer féranderliga dn den typ av
stadsomraden Conzen troligtvis avsag att indelningen i morfologiska regioner och perioder
huvudsakligen skulle tillampas pa. Dar Conzen rort sig 6ver hela staders geografiska yta har jag istdllet
rort mig i stadens randzonsomraden. Min undersékning avgransas ocksa nastan helt till stadens
industriella epok, inom vilken det &r svart att halla isar olika transformationsperioder. Jag tanker mig
att detta ar betydligt enklare vid studier av en medeltida stad, dar transformationsmonstret kan
kopplas till mer distinkta skillnader i samhallsskicket mellan olika tider. Eventuellt hade det varit mer
anvandbart, att istdllet beskriva olika transformativa floden som i hog grad 6verlappar varandra.
Staden och industrins utveckling sker ju parallellt och for att skildra de perioder dar deras utveckling
samverkar eller motarbetar varandra, hade det kanske varit enklare att franga den kronologi som
indelningen i morfologiska perioder gett upphouv till.

Uppsatsens fokus pa den industriella epoken &r ocksad problematisk vad giller tillampningen av
Conzens begreppsteori om stadsrandzoner och townscape. Jag har konstaterat att Gotaverken haft en
central roll i utvecklingen av randzoner i stadens periferi. Den industriella samhallsutvecklingen har
dock gjort att dessa randzoner expanderar i en helt ny skala i forhallande till sddan randzonsexpansion
som dgt rum innan det industriella genombrottet. | denna snabba utveckling blir den ursprungliga
stadskdrnan och den 6vriga stadsbebyggelsen ett slags bihang till det betydligt storre och utspridda
industriella randzonsomradet, snarare dn att utgdra det centrum randzonsomraden vaxer fram kring
som arsringar. Mojligtvis ar det lattare att se denna randzonstillvaxt som arsringar i stadsvaven i dldre
stadsstrukturer, vars grunddrag formats innan det industriella genombrottet. Jag inser i efterhand att
den uppdelning av sddra Hisingens, under industrialismen framvaxta bebyggelsestruktur, jag tyckt mig
se, i form av en inre och en yttre randzon med ett mellanliggande skikt av bostadsbebyggelse, ar en
grov férenkling av hur det i verkligen forhaller sig. Bostader, kommersiella omraden och industrier ar
visserligen relativt atskilda men i hégre grad som separata enklaver utan den inbdrdes ordning jag
inledningsvis tyckt mig se.

En inledande forhoppning var ocksa att det skulle vara mojligt att vidga perspektiven om
varvsindustrins kulturarv, genom istallet for att fokusera pa enskilda byggnader eller féreteelser
beskriva det townscape som planmonster, markanvandning och bebyggelsestruktur tillsammans
utgor. | de miljder jag studerat gar det dock att ifragasatta huruvida det dverhuvudtaget gar att tala
om townscape. Utbver att jag tillampat en metod, som &r till for att analysera hela stadsstrukturer pa
enskilda tomtstrukturer och dess omgivning, ar det ocksa industriella randzonsmiljéer jag studerat.
Har &r det inte i forsta hand ett planmonster eller en fortatad bebyggelsestruktur som konstituerat
miljons karaktadr. Miljoerna utgor snarare ett slags palimpsest av mer solitdra enheter, som fatt sin
form och placering utifran sin funktion, snarare dn att de underordnat sig mera regelstyrda planer for
stadsbyggnad.

Jag kan ocksa konstatera att andra stadsmorfologiska studier enligt ovanstaende metoder resulterat i
ett betydligt storre fokus pa stadsplaner och planmdnster, i vilka stadsplanernas utveckling likstalls
med den studerade stadens utveckling. P& grund av avsaknaden av tydliga och vélplanerade
planmonster, har jag i denna uppsats istallet lutat mig mot olika skeenden, som styrt férandringen for
att forsta platsers fysiska konstitution. Dessa skeenden ror just Gotaverkens verkstadstomters
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transformationer och vilka resultat de haft pa omgivningen. Detta utgdr uppsatsens huvudamne och
ger ocksa en slags avgransning i min anvandning av townscape. Jag ar inte ute efter en generell bild av
monstret for hela stadens tillvdxt, utan har koncentrerat mig pa delomraden av periferin, i vilka
stadsplaner haft en underordnad roll.

| olika sammanhang ar townscape ocksa ett omtvistat begrepp som utover sina fysiska aspekter kan
handla om platsers symbolvarden. | vissa sammanhang kan det ndrma sig det mer allomfattande
begreppet genius loci, som kan beteckna de samlade kanslor ménniskor har av en plats utifran alla
dess symboliska och psykologiska varden, generade av bade manskligt skapade processer och naturens
gang.>** | vidare mening hidnger alltsd townscape-begreppet starkt samman med upplevelsevirden.
Jag har emellertid valt och tolkat denna metod just for dess inriktning pa platsernas dokumentvarden,
for att forstd mig pa platsernas historiska utveckling. Jag har aktivt férsokt ta mig bort ifran den
upplevelsebaserade forstaelsen av platserna som sa mycket mer hade varit utsatt for min egen och
andras subjektivitet. Genom att istallet fraga om varfor platserna ser ut som de gor och hur de
utvecklats, har jag velat utveckla en mer historisk ingang foér min forstaelse. Eventuellt har jag lyckats
med detta genom att anamma de grundldggande stallningstaganden som féljer av metoden.
Naturligtvis kan jag dnda inte undkomma normerande urvalsprocesser och subjektiv tolkning. Jag vill
avslutningsvis férhalla mig 6dmjuk infor det faktum, att det jag lyft fram i denna uppsatts utgor en
sammansatt berattelse utifran ett oandligt antal mojliga berattelser om Goteborgs varvsindustri, vilka
forhoppningsvis och med all sannolikhet kommer fortsatta formuleras.

334 Jivén (2003) sid 122

119



9. Sammanfattning

Detta examensarbete pa 60 hp avslutar den tvaariga masterutbildningen i kulturvard pa Institutionen
for kulturvdrd pd Goteborgs Universitet. Amnet &r de rumsliga transformationsprocesser som
miljoerna kring foretaget Gotaverken genomgatt sedan foretaget grundades pa 1840-talet fram till var
samtid. Utgangspunkten grundar sig i upplevelsen av att kulturarvet efter Goteborgs varvsindustri har
en tillbakadragen roll i staden i férhallande till hur omfattande och fysiskt ndrvarande varvsindustrins
anlaggningar tidigare varit. Varvsindustrins miljéer ar nu grundligt férandrade och det finns exempelvis
inget varvshistoriskt museum i Goteborg trots att stadens varvshistoriska férening och manga andra
kdampat for detta sedan slutet av 1980-talet. Anledningarna till varfér det forhaller sig s utgor den
problematik som motiverar detta amnesval. Det ar fortfarande svart att behandla de industriella
epokens efterlamningar som kulturarv. Den generella bilden av vad kulturarv ar for nagonting praglas
av varden som bestandighet, autenticitet och estetik medan industriella miljéer snarare praglats av sin
funktionalitet, foranderlighet och komplexa strukturer som ar svara att bevara. Det dr ocksa svart att
tradera det mer sociala varvshistoriska kulturarvet eftersom det i stor utstrackning baseras pa specifikt
yrkeskunnande kopplat till specifika miljéer som inte langre finns kvar. Varvsindustrin ar darmed en
hinsides varld vars kulturarv av olika anledningar har svart att fa faste i samtiden.

Uppsatsens grundidé handlar om att utifran detta problem vidga perspektivet pa vad varvsnaringens
kulturarv kan besta av genom att studera hur ett varvsforetag paverkat sin omgivning. Just Gétaverken
har flyttat sin verksamhet fran Skeppsbron, till Lundbystrand och sedan vidare till Arendal. P3 s3 vis
har foretaget alltid varit narvarande i stadens periferi i takt med att staden vaxt. Det grundldaggande
antagandet ar darmed att Gotaverken ocksa i hog utstrackning paverkat hur staden har formats pa
olika satt. Det 6ppnar mojligheten att betrakta varvsnaringens kulturarv som nagonting stoérre an de
kvarvarande resterna av dess produktionsanlaggningar och de sista varvsarbetarnas berattelser. Ett
fokus pa det rumsliga transformationsmonstret kring anlaggningarna ger ocksa ingangar till fragan om
vilka miljéer som férsvunnit, da varvsverksamheten expanderat. Detta bidrar till en djupare forstaelse
av varvsndringens kulturarv. Industrin har dubbla roller. Dess historia rymmer berattelsen om
samhallsbyggande, modernisering och valfard men ocksa berattelsen om storskalig exploatering,
auktoritar makt och avveckling.

Fragestdllningarna &r: Hur har Gotaverkens fysiska miljoer férandrats fran etableringsfas till
nedlaggningsfas? Hur har framvaxten av Goteborgs stadsbebyggelse paverkats av utvecklingen av
Gotaverkens fysiska miljo? Och hur ser situationen ut for de av Gétaverken paverkade strukturerna i
Goteborg idag? Detta undersoks i en kronologisk berattelse om Gotaverkens miljoer, som tagits fram
med hjalp av teoribildning och begrepp hamtade fran den engelska skolan av stadsmorfologi, framst
foretradd av kulturgeografen M. R. G. Conzen.

En grundldggande teori i denna forskningstradition handlar om att stader vaxer genom additiv tillvaxt
i stadens periferi och att karaktédren av denna tillvaxt bestdms av den socioekonomiska utvecklingen.
Vid perioder med lag ekonomisk tillvaxt, vaxer istallet for bostader, offentliga institutioner, industrier
och infrastrukturprojekt och andra anvandningar fram, som kraver stora tomtenheter i stadens
periferi. Denna typ av bebyggelse skapar tillsammans randzoner som skiljer ut sig fran den homogena
staden da de har en glesare tomtstruktur och framst innehaller andra funktioner &n bostader.
Undersokningen baseras pa ett hypotetiskt antagande om att Goétaverken utgjort en katalysator for
framvaxten och utvecklingen av sddana stadsrandzoner i Goéteborg, vilket da skulle kunna belysas
utifran de transformationsteorier om stadsrandzoner som utvecklats inom stadsmorfologin.
Forskningstraditionen innehaller dven begreppen morfologiska perioder och morfologiska regioner.
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Dessa begrepp ar baserade pa en idé om att det forflutna kan delas upp i skilda faser av social och
kulturell historia, vilket yttrat sig i att distinkta, materiella former skapas pa olika platser i staden i linje
med sin tids utveckling. | denna uppsats betraktas salunda Gotaverkens olika anlaggningar och dess
omgivningar i staden som skilda morfologiska regioner vars historia delats upp i morfologiska perioder.
Detta har gett en kapitelindelning, i vilken avsnitt om den enskilda periodens férutsattningar,
anlaggningarnas utveckling samt deras paverkan pa sin omgivning skapar en genomgaende
tematisering. Eftersom studien i sin helhet rér sig inom den industriella epoken i Goteborg och att
industrialismen paverkat staders periferier i en helt ny skala, har dven vissa influenser hamtats fran
svensk industriminnesforskning och studier som vidare ber6r urbana transformationsprocesser kring
industriella platser.

Gotaverken foregangare Keillers mekaniska verkstad anlades pa Skeppsbron 1841. Skeppsbron hade
da dnnu inte inforlivats i staden och utgjordes framst av en vassbevéxt strandremsa belamrad med
rasmassor fran de nyss rivna stadsmurarna. Verkstadsanlaggningen var nydanande och dess grundare
Alexander Keiller fick ett stort inflytande 6ver den industrialisering som foljde i verkstadsanlaggningens
spar. Senare pa 1840-talet anlades namligen Rosenlunds bomullsspinneri samt Goteborgs gasverk pa
Skeppsbrons sédra del. Forst pa 1850-talet borjade Goteborg stads planer for omradet visa sig. Det
anlades kajer och en angbatsbrygga vid Stenpiren vilket féranledde en 6kande hamnverksamhet.
Alexander Keillers planer pa att uppféra en fartygsslip samt bygga arbetarbostader vid Skeppsbron
krockade med utbyggnaden av hamnen. Under 1860-talet hordes &ven a&sikter om att
verkstadsomradet forfulade Skeppsbron, dar det nu byggts ett stort handelshus som tillsammans med
angbatsbryggan forvandlade Skeppsbron till stadens framsida.

Alexander Keiller hade emellertid redan 1855 kdpt mark pa en landremsa langs Gota dlvs norra strand
som bildats genom att mudder fran dlven kastats upp har i samband med att segelleden fordjupades.
Pa 1860-talet flyttades verkstadens skrymmande anldggningar hit. Darefter drev Alexander Keillers son
James Keiller ett storskaligt exploateringsprojekt som gick ut pa att torrlagga det sanka vassomradet
innanfor landremsan. Vassomradet strackte sig upp till Ramberget och utgjorde en yta som var storre
en hela staden innanfér vallgravarna. Pa 1890-talet stadsplanerades hela den torrlagda ytan under
namnet Hisingstad. Keillers mekaniska verkstad som nu bytt namn till Goteborgs mekaniska verkstad
(GMV), var kraftigt involverade i det nya omradets stadsbyggnadsfragor. Omradet elektrifierades med
hjalp av verkstadsanlaggningens angcentral 1898 och det utvecklades planer pa att anldgga en
sparvagnslinje samt forbinda omradet med stadens vattenledningsnat. En kommitté, i vilken James
Keiller satt med i, tillsattes for att utreda fragan om huruvida Lundby socken skulle inforlivas i
Goteborg. Detta genomfordes 1906. Da hade Hisingstad vuxit ut till ett glesbyggt samhalle som dnda i
viss man band ihop arbetarbostdderna vid Lindholmens varv med den framvédxande bebyggelsen i
Kvillestaden. Hisingstad hann aldrig byggas ut i sin helhet, men kom att innehalla en mangd viktiga
samhallsfunktioner sasom skola, badanstalt, apotek, polis och brandkar.

Goteborgs stad hade andra intressen i Lundbyvass dn bostader. Planerna pa att expandera Géteborgs
hamn tog fart under 1900-talets borjan vilket ledde till att Sannegardshamnen och Frihamnen bérjade
byggas ut 1913 och 1914. For att forbinda de nya hamnanldggningarna samt de védxande
varvsanlaggningarna med staden, anlades dven den forsta strackningen av Géteborgs hamnbana vid
samma tid. Jarnvagen drogs rakt dver ytan for det tidigare planlagda Hisingstad och anldggandet av
Frihamnen innebar ocksa att stora delar av den stadsplanerade ytan gravdes ut till hamnbassang.
Hisingstad hade darmed spelat ut sin roll som stadsbyggnadsprojekt vilket ocksa marks i Gotaverkens
egna bostadsprojekt. 1918 uppférde Gotaverkens bostadsforening ett kvarter med landshovdingehus.
Istallet for en tomt i Hisingstad valdes en tomt i Rambergstaden nordvadst om Ramberget.
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Foretagets engagemang i bostadsfragan fortsatte darefter genom att det bildas en egnahemsférening
som subventioneras av foretaget under 1930-talet. Efter det marks dven foretagets arbetssociala
engagemang. Genom donationer kunde bland annat Knarrholmen i Géteborgs skargard kdpas in och
bebyggas med semesterstugor for Gotaverkens anstallda. Semesterén forvaltades av Gotaverkens
arbetarférening. Samtidigt vaxte varvsanlaggningen vid Lundbyvass allt mer och 1939 anlades aven
Lundbyhamnen. Industrierna och hamnens expansion gjorde det omdijligt att fortsatta bygga ut
Hisingstad. Istdllet blev det nédvandigt att riva vissa av husen. Under andra varldskriget utférde
Gotaverken komplicerade marktransaktioner i omradet for att sla ihop foretagets mark till en
sammanhdngande fastighet. Denna kunde expandera kraftigt i takt med att Gotaverken utvecklades
till en storindustri. | borjan av 1950-talet anlades dven Lundbyhamnen vilket tillsammans med
varvsomradets expansion kravde att merparten av bebyggelsen i Hisingstad revs under 1960-talets
borjan. Den yta som frigjordes av detta var dock inte tillracklig. Varvsomradet var nu dessutom intrangt
pa en halvo mellan Lindholmshamnen och Lundbyhamnen.

For att kunna folja med i marknadsutvecklingen byggde Gotaverken upp Arendalsvarvet (GVA) langre
ut langs dlvmynningen istallet for att fortsatta utveckla det gamla varvsomradet vid Lundbyvass (GVG)
Har fanns sedan tidigare en landsbyggdsort bestaende av jordbruksfastigheter, sommarstugor och
badortsvillor frdn 1800-talets slut. For att anldgga GVA inl6stes eller exproprierades fastigheterna pa
ett en miljon kvm stort omrade av Goteborgs fastighetskontor. Det som stod i vdgen revs och hela
klipplandskapet plansprangdes for att ge plats at den nya anlaggningen. Anslutningsvag och jarnvag till
GVA tillskapades genom att den tidigare anlagda Oljevdgen och Goteborgs hamnbana till
Skarvikshamnen forlangdes och drogs genom den fortatade delen av Arendals samhalle. Detta kravde
att storre delen av bebyggelsen revs. Samtidigt utvecklade Gotaverken tillsammans med Volvo planer
pa att bygga ett stort bostadsomrade i Arendal, vilka dock avstyrktes av Goteborgs stad med hanvisning
till skyddsavstand till raffinaderierna samt att omradet utgjorde en inflygningszon till Torslanda
flygplats. Istillet inleddes ett samarbete kring byggandet av Alvsborgsbron.

GVA och dess anslutningsvagar fran staden banade dven vag for den fortsatta expansionen av
Goteborgs hamn samt utbyggnaden av de nuvarande raffinaderierna i omradet vilket transformerade
Arendalsomradet i grunden mellan 1959 och 1978. Kvar blev ett gront strak mellan GVA och
Alvsborgshamnen som férband Ardalsberget i norr med Aspholmarna och Alvsborgs fistning i
vattenomradet utanfor och tillit en sista rest av Arendals bostdader och sommarstugor att finnas kvar.

Under 1970-talet blev den Svenska Varvsindustrin allt mer konkurrensutsatt och kom snart att
avvecklas i rask takt. 1977 hade bade Eriksbergs mekaniska verkstad och Lindholmens varv tagits 6ver
av Gotaverken vilka i sin tur 6vertogs av det statliga bolaget Svenska Varv AB. Svenska Varv satsade pa
att forsdka gora Arendalsvarvet Ionsamt genom att rikta in foretaget pa produktion av oljeplattformar.
Vid GVG gjordes den kvarvarande varvsanlaggningen om till reparationsvarvet Cityvarvet. Det
uppférdes en ny huvudbyggnad for Cityvarvets rakning samtidig som en sanering av verkstadsomradet
inleddes. 1986 startade Svenska Varv forvaltningsbolaget Eriksbergs forvaltnings AB (EFAB) for att
successivt omvandla och hitta nya anvandningsomraden fér de gamla varvsmiljoerna langs norra
alvstranden. Verksamheten vid GVA och GVG krympte successivt under 1980-talets senare del. GVA:s
verksamhet upphérde 1989 medan Cityvarvet vid GVG genomgick flera omorganisationer och kunde
fortsatta sin verksamhet till 2015. Efter att EFAB 1989 vunnit gehor for sina idéer i kommunstyrelsen
om att bygga blandstad med bostader langs norra alvstranden, har GVG successivt kunnat utvecklas
till ett centrum for olika féretag under namnen Lundby Strand. Vid GVA har utrustningsdockorna fyllts
igen och byggts om till hamnanldggningen Arendals hamn. | den gamla skrovhallen bygger foretaget
Apply Emtunga modullésningar till offshoreindustrin och resten av omradet har 6ppnats upp och
anvands nu bland annat av Volvo AB och dess underféretag. Samtidigt kommer Géteborgs hamn under
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2017 pabérja en utbyggnad av hamnen mellan Alvsborgshamnen och GVA:s forna omrade. Fér
dndamalet har Arendals smabatshamn och de kvarvarande sommarstugorna pa Lilla Aspholmen tagits
bort. Ytan dr inte langre tillganglig for allmanheten och Lilla Aspholmen, som ar en del av riksintresset
Alvsborgs fistning, kommer plansprangas och integreras i den nya hamnytan. Stora delar av
Ardalsberget norr om hamnen har samtidigt avsatts for bergtaktsverksamhet vilket ocksa motiveras av
hamnens kommande expansionsbehov. Sammantaget innebar exploateringsatgarderna en minskad
allmén tillgénglighet till omradet, forlorade varden for riksintresset Alvsborgs fastning samt att de sista
delarna av det ursprungliga Arendal mer eller mindre forsvinner.

| uppsatsens slutsatser konstateras att Gotaverken har bidragit till urbana transformationsprocesser i
den vaxande stadens periferi, dels genom uppbyggandet av de egnha produktionsanldaggningarna men
ocksa genom en aktiv paverkan pa den kringliggande utvecklingen. Gotaverken och dess foregangare
har genererat en efterkommande industrialisering av de platser de varit verksamma pa innan dessa
tagits i ansprak av Goteborgs stad. Det har dven funnits en stadsbyggande ambition inom foretaget,
vilket tagit olika former och resulterat i badde genomférda och ej genomforda bostadsbyggnadsprojekt.
Stadens framvaxt kring foretaget ar ocksa resultatet av en slags tillvaxtgenererande vaxelverkan
mellan samverkan och intressekonflikter foretaget och staden i mellan. Intressekonflikter har gjort att
foretaget flyttat pa sig och etablerat sig pa nya platser varpa perioder av samverkan resulterat i att
olika stadsbyggnads- och infrastrukturprojekt genomforts i Gotaverkens narhet. Det expanderande
verkstadsomradet har samtidigt kravt rivningar av bostdder, och da dven sadana som foretaget sjalv
bidragit till framvaxten av. Uppbyggnaden av GVA och fdljande exploatering i Arendal innebar att det
ursprungliga samhéllet har successivt har utplanats. Detta ger GoOtaverken dubbla ansikten, da
foretagets stadsbyggande Overgatt i rivningar av sant som statt i vagen for foretagets expansion.

Nar denna uppsats skrivs pagar ett intensivt byggande vid Lundbystrand. Samtidigt har en
sparvagnslinje dragits 6ver Skeppsbron och ett nytt resecentrum 6ppnats vid Stenpiren. De gamla
verkstadstomterna som varit obebyggda sedan den ursprungliga anlaggningen revs pa 1960-talet ska
snart bebyggas. Det ar tydligt att Gotaverken bidragit till en slags industriellt betingad utvecklings-
fordrojning pa dessa platser, vilket gor att de fortfarande kan betraktas som utvecklingsomraden.
Samtidigt har de pagaende stadsbyggnadsprojekten mycket av sitt ursprung i industrin, eftersom delar
av Gotaverkens ledning via Svenska Varv AB togs upp i EFAB, vilka drev norra dlvstrandens omvandling.
Direfter utvecklades de till det kommunala bolaget Alvstranden utveckling AB.

En annan mycket stark aktor i Goteborg ar Goteborgs hamn AB vars aktuella exploateringsprojekt i
Arendal aktualiserar fragor om makt och ratten till rummet. Argument om nationell samhallsnytta och
ekonomisk tillvaxt har har kunnat utmandvrera den samlade kultur- och miljéovardens ambitioner att
skydda kulturmiljo, viktiga naturbiotoper, och allmanhetens mdjligheter att vistas pa platsen. Det
foreligger har en tydlig konflikt mellan lokala intressen angaende platsens vdrden och nationella
intressen i att tillférsdkra Goteborgs hamn expansionsmajligheter. Detta visar ett behov av vidare
forskning om mojligheten att bevara natur- och kulturvarden i starkt exploateringshotade miljoer.
Studier kring eventuella konflikter angdende exempelvis Gotaverkens tidigare expansioner i staden
skulle kunna ge sadan forskning ett historiskt perspektiv.

Avslutningsvis konstateras att den stadsmorfologiska metoden varit svartillampad, eftersom studien
berért omraden dar industriella processer skapat helt nya férutsattningar for stadens tillvaxt. Metoden
har dock bidragit till en historisk inriktning om hur de studerade miljéerna férandrats 6ver tid, snarare
an hur de upplevs i samtiden. Samtidigt ar den framstallda berattelsen baserad pa ett urval. Manga
fler berattelser om varvsindustrin ar inte bara majliga, utan ocksa 6nskvarda.
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Bilaga 1. Gotaverkens verkstadsomraden
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Karta 1. Anldggningen i Lundbyvass nar den overgick fran familjen Keillers dgo till ett nybildat
konsortium med Sven Almgvist och Hugo Hammar som verkstallande ledning. Det gar dven att folja
varvets expansion fram till mitten av 1920-talet. Under forsta varldskriget borjade den nya ledningen
att kdpa upp kvartersmark norr om Lundbyhamngata. Aren darefter kdpte de upp markyta i véster for
att mojliggdra anlaggandet av en ny flytdocka, pannplatslageri, utrustningsverkstader och slutligen en

ny utrustningskaj.
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13. Rérldggareverkstad
/4. \Varvskontor
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2 Gjuterier ;.43 IE\’;)ch/)r »

3 Smedja . Elektr. smdlfugn
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5. Maskinforrad 16, Mdrkn. verkstad

6 Forrdd 17. Pldlslageriverkstider
7 P/dfs/ageriverkslad 18 Spantverkstad 29
8 Slipar. 19 Nagelférrad

9 Verktygsverkstod 20 Lu kompressors!
0. Renseri 2l. Varvskonfor. sjuksluga
Il Transformotorstation  22. Kopparsl.verksfad

Karta 2.

fonsterverkstad
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GOTAVERKEN

/2. Pann-och radiatorverkst 23, Pdr/é‘qgoreverkslod
24 Maskinverkstad
25, P/dla/ageriverks/od
26. Svelsareverkstad
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28 Snickeriverkstad
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33 Dockpir

AR 1936

34. Va ulrustningspiren
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2 fepppeeel g
38. . . B
29 & -4
40 - . 5
41, Féns/er-srad/b/orver/(.sl
42. Rérlsg areverkslod
43 Modellforrad

Nya Verkstadsbyggnader har bland annat tillkommit mellan Dan Brostroms kaj och de fore
detta jarnvagsvagnsverkstaderna, Smedjan, Pannverkstaden och platslageriet har byggts ihop till en
storre byggnad och Norr om Lundby hamngata syns hotellet Gothia och Gotaverkens nya
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Kontor, 31. Virkesskjul,
1 A. Pagaende tillbyggnad av 14. Elektriska smaltugnar, 32. Fonsterverkstad,
maskinverkstad. 15. Platslageriverkstad. 33. Dockpir.
2. Gjuterier, 16. Markningsverkstad. 34, Vistra utrustningspiren,
3. Smedja m. m. 17. Platslageriverkstiader, 35. Ostra utrustningspiren,
4. Maskinverkstad nr 2. 18, Spantverkstad. 36. Fartygsbadd nr 1,
5. Maskinverkstad nr 3. 19. Nagelforrad. 37. Fartygsbadd nr 2.
6. Forradsbygenad. 20. Luftkompressorstation. 38, Fartygsbiadd nr 3.
6 A. Gamla forradet. 21. Varvskontor. 39. Fartyesbidd nr 4.
7. Platslageriverkstad. 22, Kopparslagareverkstad. 40. Fartygsbadd nr 5.
8. Maleriverkstad m. m. 23. Gothia. 41. Fonster- och radiatorverkstad.
9. Maskinverkstad och kontor. 24, Maskinverkstad, 42. Rorlaggareverkstad.,
10. Renseri. 25. Platslageriverkstad. 43. Modellférrad,
11. Transformatorstation. 26. Svetsareverkstad, 44, Forradsskjul,
11 A. Gamla transformatorstationen, 27. Svetsareverkstad, 45, Garage.
12. Virmepanne- och radiatorverk- 28, Snickeriverkstad. 46. Planerad fartygsbidd.
stad. 29. Sag, riggareverkstad. 47. Anstiallningskontor och port.

12 A. Planerad tillbyggnad av d:o, 30.

Pannhus.

Karta 3. Verkstadsomradet har inférlivat Lundby hamngata och en den gamla maskinverkstaden har

byggt ut dver gatans tidigare strackning. Bostadsbebyggelse finns fortfarande kvar mellan verkstads-
omradets norra del och Lundbyhamnen som haller pa att byggas ut.



Karta 4: Gotaverken Arendal 1963
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Bilaga 2.

Randzonsutveckling

Karta 1. 1800-talets mitt

Ett randzonsomrade med huvudsakligen stora
tomtenheter vixte fram som ett bilte kring
stadskérnan efter att stadens beféstningsvallar
rivits i bérjan av 180-talet. Vallgraven blev en
fixeringslinje f6r randzonsomréadet och de parker
son anlades utanfér.

Fixeringslinje
(Vallgraven)

Keillers mekaniska verkstad




Karta 2. 1900-talets bérjan

Randzonsomradet kring staden har expanderat
kraftigt och har nu stréckt sig 6ver dlven. Vid
Lundbyvass bildar Lundby hamngata en yttre
fixeringslinje som begréinsar industribebyggelsen i
randzonen gentemot den framvéxande
bostadsbebyggelsen i norr. Samtidigt har den
férsta delen av Frihamnen anlagt vilket begréinsar
bade bostadsomradets och verkstadsomradets
fortsatta tillvéixt.

Randzon

—— Fixeringslinje
(Lundby hamngata)

* Verkstadsomradet vid
Skeppsbron

Verkstadsomradet vid
Lundbyvass




Karta 3. 1900-talets mitt

Randzonsomradet har expanderat ytterligare
och inférlivat bostadsbebyggelsen i Lundby
vass. Verkstadsomradet vid Lundby vass har
gatt in i en méttad fas mellan Frihamen och
Lindholmshamnen och det dr inte ldngre
méjligt att expandera ytterligare pa platsen.

Randzon

Verkstadsomradet vid
Skeppsbron

Verkstadsomradet vid
Lundbyvass




Karta 4: 1900-talets senare del

Randzonsomradet kring staden har vixt
ytterligare men avgréinsas i nordvdst av allt
mer etablerade bostadsomradena i Lundby. Ett
165t sammanhdllet yttre randzonsomrade har
istdllet véixt fram i stadens yttre periferi.
Arendalsvarvet tillsammans med Volvo
Torslanda, ytterhamnarna och raffinaderierna
utgér de mest markanta inslagen i den yttre
randzonens sydvdstra del.

Inre randzon

Huvudsakligen
bostadsomraden

Yttre randzon

Verkstadsomradet vid
Skeppsbron

Verkstadsomradet vid
Lundbyvass

Arendalsvarvet




