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Sammanfattning

For att mota vaxande regioners efterfragan pa bostader har fortatning i kollektivtrafiknara
lagen lyfts fram som férdelaktigt ur hallbarhetssynpunkt. 1 Goteborgsregionen har sarskilt
fokus lagts pa fortatning av orter langs med de storre kollektivtrafikstraken. | takt med att
fortatning sker kan ocksa bilden av dessa orter forandras. Denna uppsats syftar till att under-
soka manniskors uppfattning av platsen efter en fortatning i en sadan ort. I en fallstudie har en
fortatning av stationssamhallet Ytterby strax utanfor Goteborg studerats. En jamforelse gjor-
des mellan visionerna rérande platskénsla som uttrycktes i planhandlingarna och hur manni-
skor som ror sig pa platsen uppfattar den. Uppsatsens syfte formulerades som féljer:

Syftet med studien &ar att undersoka om och hur planerarnas visioner rorande platskansla
efter fortatningen av Ytterby centrum stammer 6verens med brukarnas upplevelser av platsen.

For att uppfylla uppsatsens syfte formulerades foljande fragestallningar:
e Hur ser visionerna i planerna for Ytterby torg ut?

e Hur uppfattar de manniskor som verkar, bor och ror sig kring Ytterby torg platsens ka-
raktar efter ombyggnationen som &gt rum?

« Hur ser planerarna pa resultatet av ombyggnationen?

Fragestallningarna besvarades genom observationer, kvalitativ textanalys av planhandlingar
samt intervjuer med planerare och manniskor som rérde sig pa platsen. Visionerna i planerna
syftade till att skapa ett tydligt och attraktivt centrum i anslutning till stationen, vilket skulle
karaktariseras av verksamheter, liv och rorelse. Planernas visioner jamfordes sedan med hur
de intervjuade uppfattade platsen. Resultatet av studien visar att planernas malsattning att
skapa ett tydligt centrum enligt brukarnas uppfattning har uppfyllts. Dock har det folkliv pla-
nerna efterstravade uteblivit. Bade planerare och brukare uttrycker dock att platsen har pot-
ential och férhoppningar finns om att platsens framtida utveckling kommer att bidra med mer
folkliv.

Nyckelord: Fallstudie, fortatning, platskéansla, platsidentitet, brukarperspektiv, fysisk plane-
ring, torg, stationssamhélle
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1 Inledning

1.1 Problemformulering

For att mota 6kade krav pa miljomassig hallbarhet, vaxande regioners efterfragan pa bostader
samt stravan efter att fa fler att valja att resa kollektivt har fortatning av samhéllen i allménhet
och fortatning i kollektivtrafiknara lagen i synnerhet blivit det radande idealet inom stadspla-
nering. For Vastsveriges del gar detta bland annat att lasa i Goteborgsregionens strukturbild
(GR 2008) och i enskilda kommuners Oversiktsplaner (Kungalvs kommun 2012; Héarryda
kommun 2012). Det finns ocksa visioner att gora omraden runt till exempel jarnvagsstationer
I Goteborgsregionen mer levande och mer “’stadslika” genom att komplettera dessa omraden
med béade bostader, service och verksamheter (Dahlstrand et al. 2013; GR 2008). Genomfo-
randet av dessa visioner har inneburit att mindre samhéllen l&ngs med storre kollektivtrafik-
strak har forandrats och kommer aven fortsatt att underga forandringar de kommande aren.
Detta innebar ocksa att karaktdren av dessa samhallen kan komma att férandras nar stérre
nybyggnation sker i samhéllenas ofta centrala delar. Nar redan befolkade omraden forandras
kan manniskor reagera pa detta, nagot som kan leda till bade problem och méjligheter. Fortat-
ningsplaner kan stota pa motstand, vilket kan bromsa eller helt satta stopp for kommuners
bebyggelseplaner. Fortatning kan ocksa upplevas som ett lyft och tas emot positivt av narbo-
ende. Hur boende uppfattar en bebyggelsefortatning ar darfor intressant att undersdka for
framtida fortatningsprojekt.

I denna studie har platskanslan i ett mindre samhdlle dér fortatning runt en jarnvagsstation
skett undersokts. Platsen som valdes att undersdkas ar Ytterby, ett dldre litet stationssamhalle
utmed Bohusbanan, vilken &r utpekad som ett huvudstrak i Goteborgsregionens strukturbild
(Figur 1, sidan 5). | avsnitt 5.2 finns en omradesbeskrivning av platsen samt en karta dver
Ytterbys geografiska position i Goteborgsregionen (Karta 1). Ytterby har redan fortatats i de
centrala delarna i anslutning till jarnvéagsstationen (Bild 1) och bussterminalen. Denna fortat-
ning har resulterat i fler bostader i kollektivtrafikndra lage samt anldggandet av ett nytt torg.
Samtidigt sker for narvarande ytterligare nybyggnation i omradet. Efter att ha studerat plan-
handlingarna blev det intressant att jamfora dessas huvudpunkter och -visioner med befolk-
ningens uppfattning av platsen efter att ombyggnaden gjorts. Begreppen plats och platskansla
ar viktiga i undersokningen da det i gestaltningsprogrammet och planbeskrivningen for Yt-
terby centrum genomgaende uttrycks en vilja att skapa en plats som formedlar en kénsla av
stadsliv och en karaktdar av ett stationssamhalle. Detta exempelvis genom en vilja att skapa ett
centrum, att skapa liv och rorelse genom att méjliggora for moten mellan manniskor samt att
framhéva vissa platsforankrande historiska landmérken (Kungalvs kommun 2005a; Kungélvs
kommun 2005b). Detta ledde till en undran om hur skapandet av en viss platskansla later sig
goras i och med en sadan omfattande ombyggnation som skett i anslutning till Ytterby jarn-
végsstation. Enda sittet att “méta” om och hur vél ett sddant forsok lyckats &r att undersoka
hur val det mottagits av de som ror sig p& och har en koppling till platsen - dess brukare. Aven
vad personerna som lag bakom planerna tyckte om det fardiga resultatet ansags vara intressant
for studien. Detta for att kunna jamfora om bukarnas och planerarnas upplevelser av platsen
skiljer sig at och for att utréna vilka eventuella lardomar som har dragits av projektet.

1.2 Syfte

Syftet med studien ar att underséka om och hur planerarnas visioner rérande platskansla
efter fortatningen av Ytterby centrum stdmmer 6verens med brukarnas upplevelser av platsen.



1.3 Fragestallningar
For att uppfylla uppsatsens syfte formulerades foljande fragestéllningar:
e Hur ser visionerna i planerna for Ytterby torg ut?

e Hur uppfattar de manniskor som verkar, bor och ror sig kring Ytterby torg platsens ka-
raktar efter ombyggnationen som &gt rum?

« Hur ser planerarna pa resultatet av ombyggnationen?
1.4 Geografisk avgransning

Studien ar begransad till Ytterby torg i Kungélvs kommun, vilket ligger precis i anslutning till
stationsbyggnaden i Ytterby. Denna begransning gjordes da platsen ar en absolut central del i
planerna samt var den forsta delen i omdaningen av Ytterby centrum att fardigstéllas. Nagra
byggnader &r fortfarande under konstruktion, vilket gor att en jamforelse mellan planerarnas
visioner for och resultatet av dessa inte ar mojlig. Att undersoka nagon annan del av orten
som eventuellt byggts klart vore heller inte intressant pa samma satt, da torget som sagt ar den
del av “centrum” som ligger ndrmast stationen. Torget kan i1 det hér fallet darfor sdgas vara
del av den “entré” till titorten som stationen utgor for sma stationssamhéllen (Dahlstrand et
al. 2013).

1.5 Disposition

Efter uppsatsens inledning med problemformulering, syfte och fragestéllningar foljer en kort
bakgrund om urbana stationssamhallen och fortatning av stader. Efter detta gors en genom-
gang av for studien relevant teori. Teoriavsnittet inleds med en genomgang av de humangeo-
grafiska inriktningar som har individ och plats i fokus, foljt av en férdjupning i platskansla,
framst i urbana miljoer. Det efterfoljande metodikavsnittet gar igenom de olika metoder - tex-
tanalys, observationer och intervjuer - som anvants. Efter detta presenteras resultaten av stu-
diens empiriska del, vilken sedan analyseras utifran teorin for att besvara fragestallningarna.
Ett kort slutsatsavsnitt samt diskussion och forfattarnas egna reflektioner avslutar presentat-
ionen av studien.



Bild 1 Stationshuset i Ytterby (kélla: egen bild).
2 Bakgrund
2.1 Inledning

| detta kapitel gors en presentation av Ytterby samhélle samt en introduktion av bakgrunds-
fakta av en mer generell karaktar, vilken sedan inriktas mot denna studies omrade. Detta for
att ge en allman bakgrundsforstaelse till problemomradet. Amnesomréadet for det har arbetet
ar fysisk planering och da framst fortatning i kollektivtrafiknara lagen, varfor bade begreppen
urbana stationssamhéllen och fortdtning behandlas kort.

2.2 Urbana stationssamhallen

Yiterby ar vad som kan kallas ett urbant stationssamhélle. | en rapport fran Mistra Urban Fu-
tures (MUF), vilket ar ett internationellt forskningscentrum for hallbar utveckling med sate i
Goteborg, sdger forfattarna Dahlstrand, Forsemalm och Palmas att: “Det finns inte en enhetlig
definition av vad urbana stationssamhallen &r. Vi har [...] utgatt fran en utveckling med
stadsmassiga kvaliteter i stationsnédra lagen med plats for resande och moten, verksamheter
och bostéder” (Dahlstrand et al. 2013:6). | MUF-rapporten skrivs &ven att det urbana stations-
samhéllet blir som en del av den storre stad det ar lankat till. Detta genom att dessa mindre
centrum langs med jarnvéagen nara kopplas till en regions karna och dess centrum. Pa satt och
vis atergar stationssamhdllena da till nagot liknande den roll de en gang hade - som noder
langs jarnvdgen (Dahlstrand et al. 2013).

Anledningarna till att satsa pa utvecklingen av urbana stationssamhallen ar kanske allra framst
effektiviteten jarnvagsnatet erbjuder vad galler transporter. Detta &r nagot som manga argu-
menterar for att det behovs idag, med de bade nutida och framtida utmaningar som bland an-
nat transportrelaterad trangsel, energitillgdng och utslappsrelaterade miljoproblem innebér.
Aktorer fran bland annat kommun, néringsliv och akademi har i ett samarbete med MUF listat
ytterligare vinster placeringen langs jarnvagen kan ge stationssamhallen, som bland annat
MolInlycke och Hassleholm. En forutséattning ar dock att det jarnvagsnéra laget forvaltas och



utvecklas vél, exempelvis genom fortatning, vilket vi fordjupar oss i nedan. De vinster som
listas &r bland annat:

o Okad tillvaxt och valfard,

« forbattrade arbetsmojligheter i och med den fysiskt 6kade tillgangen till en storre ar-
betsmarknad,

« att stationssamhallet i fraga och andra orter och stader langs jarnvagen knyts narmare
samman, vilket ger en mer “central” kédnsla, samt

o ett mer attraktivt samhalle for de boende.

Svarigheter i planeringen av stationssamhallen kan & andra sidan vara att attrahera nya perso-
ner att bosatta sig i kommunen och att veta vad de boende faktiskt varderar i den typen av ort
(Dahlstrand et al. 2013).

2.3 Bebyggelsefortatning
2.3.1 Bebyggelsefortatning

For att forsoka komma tillratta med bland annat trafikrelaterade problem som trangsel, utslapp
och energiférsorjning samt en vaxande urban population argumenterar manga (bland andra
GR 2008 och Soderlind 1998) for att det kravs en fortatning av vara stader och samhallen.
Hur detta ska ga till finns det olika skolor och asikter kring och for att illustrera detta har vi
valt att valdigt kort presentera nagra av dessa. Detta for att ge en insikt i de trender och tankar
som finns inom omradet stadsplanering idag.

Nagra av de satt att fortata stader i kollektivtrafiknara lagen &r Transit Oriented Development
(TOD) (Stojanovski & Kottenhoff 2013), New Urbanism och Smart Growth (Wey & Hsu
2014). Alla de tre namnda inriktningarna har som mal att stader pa ett battre satt ska kunna ta
hand om sina 6kande populationer genom att vaxa inat snarare an utat. Detta for ett mer hall-
bart och mindre bilberoende samhélle. Gemensamma planeringsprinciper ar bland annat att
det “nya” samhallet ska:

« Vara fotgangarvénligt och tatt byggt, for att minska beroendet av biltransporter inom
stadskarnan samt till och fran kollektivtrafik.

o Erbjuda effektiva, ”grona” transporter som alternativ till biltrafik bade i staden och
mellan stader.

e Haen blandning av flera olika typer av bostader i olika prisklasser for att kunna inhysa
manniskor, aktiviteter och ndringar som ar olika ekonomiskt starka. Detta for att und-
vika att ekonomiskt svaga tvingas till stadens periferi och darmed ¢kar stadens utbred-
ning (sprawl) i landskapet (Wey & Hsu 2014; Stojanovski & Kottenhoff 2013).

TOD har ett fokus pa kollektivtrafik i regioner och att genom en effektiv sadan koppla sam-
man karnan i regionen eller staden med mer perifera omraden med centrumkaraktar (Sto-
janovski & Kottenhoff 2013). New Urbanism och Smart Growth fokuserar ndgot mer pa be-
byggelsen i sig (Wey & Hsu 2014). Ett tatare, promenadvanligt samhalle med stor mangfald i
verksamheter, funktioner och manniskor ar dock inte en ny tanke utan har bland annat argu-
menterats for av forfattaren Jane Jacobs redan i borjan av 1960-talet (Jacobs 2004).

2.3.2 Fortatning i Goteborgsregionen



Goteborgsregionen ar en stor och vaxande lokal arbetsmarknadsregion som &dven i framtiden
vill ha tillvéaxt - en hallbar tillvaxt. Flera kommuner, bland annat Kungalv, ingar i ett samar-
bete i regionen for att astadkomma detta (GR 2008). Géteborgsregionen har, utan nagot utta-
lad Gvergripande teoretisk bakgrund, anammat tankesatt som pa manga satt dverensstammer
med de tidigare namnda sétten att planera. Detta da det anses viktigt med tillganglighet for
fortsatt tillvaxt och tathet for hallbarhet. Flera andra stationssamhallen, som bland annat Héss-
leholm, har valt att satsa och bygga ut i stationsnéra lagen och anger liknande anledningar och
tankesatt (Dahlstrand et al. 2013). En del i att utveckla kollektivtrafiken i Goéteborgsregionen
ar projektet K2020, vars mal ar att 40 % av det totala resandet i regionen ar 2025 ska ske med
kollektivtrafik (K2020 2009).

De flesta manniskor har enligt studier en absolut maxgrans pa 60 minuter enkel resa for att ta
sig till och fran jobbet. Med vél fungerande pendeltag och tat bebyggelsestruktur i anslutning
till dessa kan ménniskor som lever centralt i stationssamhallen langs jarnvagen ta sig in till
Goteborg sa langt ifran som upp till 15 mil inom dessa 60 minuter (GR odat.). Figur 1 &r en
stiliserad bild av Géteborgsregionens huvudstrak langs jarnvagen och de noder som stations-
samhéllena langs véagen utgor. Goteborgsregionens kommuner har i ett samarbete for region-
ens fortsatta framtida utveckling darfor bland annat kommit Gverens om att “tdnka pa att” (GR
2008:5 ff):

e Bygga eller andra markanvéandningen i lampliga
luckor i stadsbebyggelsen i karnan Goteborg
och noderna langs kollektivtrafikstraken, istallet 2
for att lata bebyggelsen inkrakta pa landsbygd, r‘
strandnara omraden och skogsomraden. ’ g

« Bygga inom en kilometer fran stationslaget eller °
néra lokal kollektivtrafik som ansluter till de \
overgripande straken, da detta framjar gang- och
cykeltrafik till och fran bussen/taget.

« Bygga mer intensiva verksamheter som handel,
service eller storre arbetsplatser mycket nara

stationer. =

« Att lata kollektivtrafiken leda var ny bebyggelse ol
ska ske, genom att bygga dar det redan finns V{}
god tillgang till kollektiva fardmedel (GR 2008). &'

Att bygga bostader i kollektivtrafiknara lagen dr ocksd  rigur 1 Goteborgsregionens strukturbild
en socio-ekonomisk fraga och en rattvisefraga, da det &r (GR 2008) med Kungalv/Ytterby markerat.
ett satt att ge mojligheter till 6kad rorlighet for manni-

skor som av en eller annan anledning inte har tillgang till bil. Dessutom ar det nddvandigt vid
en storsatsning pa kollektivtrafik att bygga nara resecentrum for att mojliggora for annu fler
brukare av kollektivtrafiken. Detta for att ju fler resendrer desto storre mojligheter att kost-
nadseffektivt halla en hog standard pa tagtrafiken, exempelvis med tata och regelbundna av-
gangar (Dahlstrand et al. 2013).



3 Teori

3.1 Inledning

| detta kapitel kommer teoretiska ramar och nyckelbegrepp i arbetet att klargoras. Centralt for
studien ar relationen mellan en plats och de méanniskor som pa olika satt &r kopplade till
denna, da syftet ar att jamfora visionerna planerarna hade for en plats med vad brukarna av
platsen sedan tycker och tanker om den. Forst presenteras i tva inledande avsnitt de overgri-
pande kulturgeografiska inriktningar - manniska och plats samt humanistisk geografi och plats
- som guidat arbetet. Dessa foljs av en introduktion till begreppet socio-spatial dialektik, det
vill saga relationen och de processer som sker mellan méanniska och miljé (Soja 1980). Detta
foljs av en genomgang av begreppet platskansla. Forst gors en oversiktlig presentation av be-
greppets betydelse, vilken sedan utvecklas djupare med hjélp av tre olika aspekter som till-
sammans ger en mer sammansatt bild av begreppet och hur det fungerar i praktiken. Dessa
aspekter har identifierats utifran olika forfattares och forskares verk och avsikten ar att bena ut
vad som paverkar hur manniskor ser pa och kanner for en plats - och kanske framférallt en
plats som den som ligger i fokus i denna undersékning.

3.2 Manniska och plats

Pa 1960- och 1970-talen ville humanistiska geografer och beteendegeografer aterinfora idén
av manniskan som en aktiv individ i det kulturgeografiska amnet, skriver Gren och Hallin
(2003). Kulturgeografin hade vid den tidpunkten mycket lite att géra med samhallsvetenskap-
liga &mnen och var mer av en renodlad rumsvetenskap, inriktad pa geometriska forklarings-
modeller for rumsliga fenomen. Ett exempel pa detta ar centralortsteorin, vilken anvandes for
att forsoka forklara storre staders och mindre orters hierarkiska forhallande och deras place-
ring i rummet. Dessa forklaringsmodeller reducerade i princip ménniskans roll i rummet till
punkter och linjer och rummet reducerades i sin tur till en container dar saker hande. Sa kallad
rumsfetischism radde - rummet tillskrevs egna krafter och sags i sig som en padrivande orsak
till handelser. 1dag ses rummet snarare som en formande ram inom vilken héndelser ager rum.
Detta ar ett av resultaten som kom av den kritik som framfordes pd 1960- och 1970-talen.
Manniskor ar varken noder eller linjer och existerar heller inte i ett vakuum, ansag de kritise-
rande geograferna. De humanistiska geograferna ansag mer specifikt att manniskor &r aktiva
individer och existerar pa av manniskan formade och meningsfyllda platser (Gren & Hallin
2003).

Geografiska platser kan som sagt fungera som en ram, vilken ger mojligheter och sétta be-
gransningar for manniskors handlande och rérelsemonster. Platser formar pa sa sétt hela tiden
genom dessa ramar manniskor och deras agerande. Men manniskor formar i sin tur platser och
ger dem tillsammans mening - i allt fran planerandet av dessa till det (var)dagliga anvandan-
det av dem (Gren & Hallin 2003). Vardagslivet & dock mer nostalgiskt, vanemassigt och
komplext an arkitekten eller byggarens planer, vilka ar mer rationella. Folks forankring till en
plats, bland annat genom de relationer som utvecklas mellan manniskor eller manniska och
plats, ar saledes svar att planera for (Wikstrom & Olsson 2012). Soja uttryckte relationen mel-
lan ménniska och rum som att “Space itself may be primordially given, but the organization,
use, and meaning of space is a product of social translation, transformation and experience”
(Soja 1980:210). Knox och Marston (2010) menar att detta ar den évergripande definitionen
av kulturgeografi (human geography) - relationen mellan manniskan och den fysiska miljon,
samt hur ménskliga aktiviteter ar ordnade sinsemellan i rummet.



Det ar forst nar manniskan intar rummet som det blir en plats. Aven om en arkitekt ritat ett
aldrig sa genomtankt hus eller omrade &r det forst nar det tas i bruk som det far meningen
plats genom sina anvéndare (Lawson 2001). Plats & rum plus mening - den mening vilken
tilldelas av ménniskor (Johansson & Sernhede 2003). Ménniskor har olika erfarenheter, fore-
stallningar och forutsattningar vilket de foljaktligen agerar olika utifran. Hur manniskor ex-
empelvis ror sig pa en plats beror pa vilka de ar, samt vilken plats det handlar om. Var och hur
de véljer att rora sig kan bland annat bero pa genus, det vill sdga en persons upplevda sociala
kon. Socio-ekonomiskt ursprung eller fysisk funktionsformaga, bara for att ta ytterligare nagra
exempel pa olika levda erfarenheter, kan ocksa paverka hur en plats nyttjas av en person eller
en grupp. Det finns lika manga satt att vara manniska pa som det finns manniskor i varlden,
beroende pa dessa olika och komplexa levda liv (Gren & Hallin 2003).

Dock finns det, trots att ingen levt samma liv som nagon annan, ofta likheter manniskor emel-
lan bade i livserfarenhet och i agerande. Detta dr nagot som ofta utvecklas i koppling till en
plats och gemensamma erfarenheter och upplevelser pa denna (Gren & Hallin 2003). Néar
manniskor &r insiders pa en plats, det vill sdga raknar sig som tillnérande platsen, kan de ge-
nom att de tillsammans delar denna vardagliga miljo utveckla vissa gemensamma agerande-
monster. Satt att bete sig och kl& sig, humor, sétt att uttrycka sig med mera. Dessa meningar
om hur saker gar till i den gemensamma sfaren, vilken kommer sig av gemensamma dagliga
erfarenheter, kallas intersubjektivitet (Knox & Marston 2010). For en outsider, det vill sdga
nagon som inte &r ifran platsen, kan dessa gemensamma monster for insiders, om de ar tydliga
nog, “dra med” och inkorporera dven dem, vilket i bdsta fall kan ge en kénsla av tillhorighet
aven for besokare (Jacobs 2004).

3.3 Humanistisk geografi och plats

Gren och Hallin (2003) skriver att den humanistiska geografin har sina rotter omkring sekel-
skiftet 1800-1900. Under 1970-talet kom dock som sagt den humanistiska kulturgeografin
igen ordentligt, delvis i och med sin kritik mot den radande rumsfetischismen som radde inom
kulturgeografin. Vikten i den humanistiska geografin ligger pa manniskors subjektiva uppfatt-
ningar av omvarlden och tar bland annat inspiration fran olika filosofiska inriktningar som
idealism, hermeneutik och existentialism. Malet var att forstd manniskans handlande, snarare
an kvantifiera och mata det. Avstand togs saledes fran positivismen, det vill séga den veten-
skapliga huvudinriktning som har ursprung i naturvetenskapen och som mycket forenklat just
mater och kvantifierar. Intervjuer och mentalt upplevda kartor &r for den humanistiska inrikt-
ningen viktiga metoder och redskap for att samla in kunskaper. Dessa tolkas sedan kvalitativt
for att forsoka fa insikt i manniskors liv och kanslor. Studier av vardagliga handelser och pro-
cesser blev for de humanistiska geograferna centrala. Detta i och med att ménniskan av dem
ansags spela roll geografiskt och darmed var en del i skapandet av sin omgivning. Bland annat
undersdktes manniskors relationer till olika platser och vilken mening platser har fér olika
personer (Gren & Hallin). Humanistisk geografi ar pa sa vis relevant for den har studien, vil-
ken avser jamfora manniskors subjektiva tankar kring en plats.

De humanistiska geograferna kritiserade forutom bristen pa manniskan som geografisk aktor
det moderna sittet att bygga platser enligt “standardmodeller”. Detta da det gor att en plats i
regel blir ganska opersonlig, eftersom den darmed liknar hundra andra platser med samma
funktion som byggts enligt samma principer (Gren & Hallin 2003). Denna typ av stadsbyg-
gande var vanlig under 1900-talet, dd man planerade och byggde stader pa ett mer “rationellt”,
funktionalistiskt satt jamfort med tidigare, med uppdelade funktioner, som arbete, boende och
centrum med afférer och verksamheter. Resultatet var ofta tdmligen livldsa Oar av bebyggelse
och bilen som framsta transportsatt 6arna emellan. En opersonlig plats ger &ven anonyma



manniskor, da forankringen till en gemensam plats ar forlorad och insiders saknas eller &r for
fa. Detta kan vidare ge otrygghet, da pa sa sétt dven sakerhetsnatet pa platsen gar forlorat ge-
nom att det inte finns ett tillrackligt starkt informellt band ménniskor emellan, skriver Jacobs
(2004). Losningen pa ett sddant problem dr inte “nagon mystisk kidnsloméssig kvalitet hos
arkitekturen” (Jacobs 2004:81) utan handlar om vilka funktioner som finns i omradet, samt
utbudet av verksamheter och hur det lockar ménniskor att frekventera dess ytor.

3.4 Den socio-spatiala dialektiken

Uttrycket socio-spatial dialektik myntades av stadsplaneraren Edward Soja for att beskriva forhal-
landet mellan ménniska och miljo. Soja ansdg att den marxistiska spatiala analysen, var for svart
eller vit och stagnant i diskussionen. Antingen tillskrevs rummet krafter som “av sig sjalvt” for-
made rumsliga aktiviteter eller sa bortsdg man nastan helt fran rummet av radsla for sadan rums-
fetischism och for att byta ut betydelsen av klass mot betydelsen av rum. “The key question [...]
was whether the organization of space (in the context of urbanism) was ‘a separate structure with
its own laws of inner transformation and construction,’ or ‘the expression of a set of relations em-
bedded in some broader structure (such as the social relations of production)’ (Soja 1980:208).
Soja argumenterar alltsa att det ar bade och - en tvavéaga process i relationen mellan méanniskan
och socialt konstruerad miljo. Soja ansag att marxister allt for ofta uppeh6ll sig vid vilket som
ledde till vad, istéllet for att se att det &r ett givande och tagande, eller “tvd sidor av samma mynt”
(Soja 1980). Paul Knox kallar i sin bok Urban social geography intresset for denna tvavéga pro-
cess sjalva grunden till de kulturgeografiska inriktningar som studerar stader och ménniskor. For
att illustrera detta tar han som exempel att stader fran borjan véxte fram som ett svar pa industrial-
ismen, men nu vaxer snarare industrin pa grund av att de ligger i staderna (Knox 1995).

| en stad ar de mest patagliga delarna av det fysiska rummet konstruerade av manniskan, dven om
de flesta stader fran borjan véxte fram just déar de gjorde pa grund av naturmiljon. Det politiska,
ekonomiska och sociala livet & som mest koncentrerat i stdder och den socio-spatiala dialektikens
tvavaga process ar kanske darfor aven som allra mest koncentrerad dar. Manniskor planerar och
bygger av ekonomiska, politiska, sociala skal olika funktioner i stader, vilka sedan tas i bruk - ofta
av andra manniskor &n de som planerade och byggde. Brukarna av platsen kommer dock, trots att
de inte var med och formade den fran borjan, att paverka och paverkas av platsen (Dear & Wolch
1989).

Rummet kan sdgas paverka och rama in manskliga aktiviteter pa foljande tre satt:

o Constituting - Det bestammer hur, var, ndr genom exempelvis hur naturmiljon &r formad
eller var naturresurser finns.

e Constraining - Det begransar genom exempelvis byggd miljo, vilken med sin semi-
permanenta karaktar forsvarar forandring.

o Mediating - Det formar genom exempelvis den troghet som avstand eller andra fysiska
“hinder” utgodr. Detta har genom historien bland annat isolerat grupper av minniskor fran
varandra, vilket i sin tur har medfort att olika kulturer och religioner har kunnat vaxa fram
(Dear & Wolch 1989).

Awven tidsgeografin, vilken grundades av Torsten Hagerstrand, behandlar bland annat olika re-
striktioner for individen, sa kallade kapacitetsrestriktioner. Dessa ar enligt denna inriktning bero-
ende av bade rummet och tiden, da dessa ar integrerade. Exempelvis har manniskan vissa basala
behov, vilka maste tillgodoses och beror av rummet och tar tid, samt att forflytta sig i rummet tar
olika lang tid for olika individer (Gren & Hallin 2003).



3.5 Platskansla
3.5.1 Begreppet platskansla

Knox och Marston (2010) definierar platskansla (sense of place) for insiders s& har: “Feelings
evoked among people as a result of the experiences and memories that they associate with a
place and the symbolism that they attach to it” (Knox & Marston 2010:491), och tillagger
aven att platskansla kan vara den kénsla outsiders far baserat pa exempelvis en stads utseende
och invanare. Aven for outsider kan symboliken som forknippas med en plats vara viktig och
ge en forestéllning och kansla kring platsen redan innan den besokts. De offentliga platser och
sé kallade “tredje platser” (efter forsta: hemmet och andra: arbetet) som ménniskor frekvente-
rar och mots pa i vardagslivet, sa som torg, gator, puben eller mataffaren, ar alla viktiga for
platskanslan (Knox & Marston 2010). Aven Gren och Hallin (2003) menar att manniskan
lever bade i och genom plats. Det &r dar vi interagerar och umgas, det formar manniskors var-
dag, manniskors liv och det ar dar vi kan fa nya erfarenheter. Samtidigt ar det vi manniskor
som skapar och formar dessa arenor. Antingen genom att vi forandrar dem rent fysiskt, att vi
agerar politiskt pa dem och darmed forandrar meningen pa platsen, om an temporart exempel-
vis genom en demonstration, eller “bara” genom att vi frekventerar dem. Pa vilket sitt och hur
ofta olika manniskor, bade insiders och outsiders, kommer samman pa platser beror pa hur
dessa uppfattas och hur de mojliggér méten (Knox & Marston 2010).

Kénslan pa och uppfattningen av en plats &r, som det argumenterats for, socialt konstruerad av
alla de manniskor som nyttjar platsen (Gren & Hallin 2003). Denna uppfattning och kénsla vi
forknippar platsen med &r ndstan viktigare dn hur den “dr i verkligheten”, d& det &r hur vi upp-
lever platsen som snarast kommer att pdverka vara handlingar pa och gallande platsen
(Fellman et al. 2007, Jacobs 2004). Om en plats anses vara dalig, farlig eller kanske “bara”
trakig kommer manniskor inte att lockas dit. Platsen kommer endast att frekventeras av de
som maste rora sig dar. Om en plats 4 andra sidan har rykte som exempelvis bra, trygg och
kreativ kommer manniskor att uppsdka denna plats oftare. Antingen for att de har nédvéandiga
arenden dar anda eller for att platsen i sig lockar dem. Vad manniskor gor pa en plats och hur
ofta de uppsoker den paverkas pa sa satt av vad de tror eller har for uppfattning om den. Fra-
gan om huruvida platsen anses vara trygg eller farlig kommer dven starkt att paverka néar plat-
sen besoks. Nattetid kan en 6dslig plats upplevas som farligare an dagtid, dven om réadslan ofta
saknar egentlig grund for just den platsen (Jacobs 2004).

Ytterligare nagot som paverkar platskanslan ar huruvida det finns speciella byggnader, gatu-
konst, vackra naturmiljoer eller liknande som férankrar platsen i tid och rum, historiskt och
symboliskt. Speciellt for nagon utifran kan sadana lokala landméarken vara avgoérande for att
skapa en bild av platsen, da det underlattar bildandet av sa kallade mentala kartor, som ar en
individs generaliserade bild av den fysiska vérlden, och darmed orienteringen pa platsen. For
befolkningen pa platsen kan dessa landmarken fungera genom att ge en kansla av igenkanning
och “hemma” - ibland kanske till och med for att man kanske har varit del i att forma eller
lyfta fram dem, vilket kan ge en extra k&nsla av stolthet (Knox & Marston 2010).

Nagra av de faktorer som paverkar platskanslan eller en plats karaktar har vi valt att fordjupa
resonemanget kring nedan. De aspekter som litteraturstudien funnit mest diskuterade och
framhallna, samt for undersokningen relevanta, har sammanfattats som: lasbarhet, levande
miljoer samt mangfald och variation. Dessa olika faktorer &r ofta tatt sammankopplade och
gar in i varandra, men for forstaelsens och den senare kommande analysens skull har dessa
presenterats i separata avsnitt.



3.5.2 Lasbarhet

Kevin Lynch (1960) beskriver hur manniskor skapar mentala kartor av sin omgivning for att
kunna orientera sig. En viktig del i detta ar en stads lasbarhet (legibility): hur latt en stads
olika delar kan bli identifierade och organiserade i ett ssmmanhéngande monster. En “ldsbar
stad” ar en stad vars stadsdelar, landmaérken eller viagar létt kan identifieras. Detta &r enligt
Lynch viktigt nar det kommer till en stads stora skala géallande miljo, tid och komplexitet. For
att forsta detta gar det inte att titta pa staden som en sak i sig, utan hur staden uppfattas av dess
invanare. Han skriver att strukturera och identifiera miljon ar livsviktigt for rorliga djur och
for att hitta rorelsevagar anvéands en individs mentala karta. Denna bild skapas av sinnenas
direkta intryck samt av minnen fran tidigare erfarenheter. En bra bild av miljon ger ocksa en
viktig kénsla av sékerhet, en relation kan skapas mellan individ och omvarlden. Motsatsen &r
otrygghet som ofta kommer med disorientering.

Bilden av en miljo &r, som ndmndes ovan rorande den socio-spatiala dialektiken, ett resultat av
en tvavagsprocess mellan den som observerar och dennes miljo. Miljon formedlar kanneteck-
en och relationer medan observattren valjer ut, organiserar och fyller det som observeras med
mening. Bilden som skapas begransar och betonar vad som ses. Aven objekt som ses for forsta
gangen kan identifieras och relateras till trots att en person aldrig har sett just det objektet
innan. Detta eftersom objektet stammer dverens med bilden observatdren har av liknande ob-
jekt. Lynch namner ocksa att grupper av manniskor ofta har liknande uppfattningar av platser,
sa kallad intersubjektivitet, och dessa &r viktiga att ta hansyn till nar miljéer som anvands av
manga skapas (Lynch 1960).

En bild av en miljo kan delas upp i tre delar: identitet, struktur och mening. En anvandbar bild
(workable image) kraver forst att ett objekt identifieras som visar dess sarart bland andra ob-
jekt. En bild maste ocksa inkludera en rumslig relation mellan objektet och observatéren samt
andra objekt. For det tredje maste objektet ha en betydelse eller mening for observatoren,
praktiskt eller kdnsloméssigt. ”’Imageability” kallar Lynch den egenskap i ett objekt som ger
det en hog sannolikhet att vacka en stark bild hos en observator. “Imageabilty” dr nddvéandigt
for att kunna skapa mentala kartor. Da skapandet av en bild &r tvavagsprocess mellan observa-
tor och det observerade gér det att stirka en bild genom antingen “symbolic devices”, genom
att "omskola” observatoren eller genom att géra om den fysiska miljon (Lynch 1960).

De mentala kartorna formas enligt Lynch (1960) av fem element: végar, kanter, distrikt, noder
och landmarken.

o Vagar ("paths”) dr de “forbindelser” som ménniskor vanligtvis ror sig efter och for
manga &r dessa de dominerande elementen i deras bild av staden. Manniskor observe-
rar staden langs med végarna och utefter dessa védgar upplevs de Ovriga elementen.
Dessa vagar kan vara gangvagar, bilvagar, kanaler och jarnvéagar. Véagar som kantas av
speciella verksamheter, aktiviteter eller utblickar kan bidra till att denna sticker ut och
att manniskor i storre utstrackning minns den. Aven speciella fasaduttryck eller stora
inslag av gronska kan bidra till detta. Lynch ndmner ocksa att manniskor ofta valjer att
rora sig langs huvudstrak och som karaktériseras av stora mangder liv och rorelse.
Lynch trycker ocksa pa att lattnavigerabara gatusystem, sasom rutnat, ar battre &n mer
oregelbundna for att kunna orientera sig och skapa sig en tydlig bild av omraden. | de
fall som végar inte uppvisar nagon speciell identitet eller latt kan forvaxlas med andra
vagar kan hela bilden av staden vara svar att greppa.

o Kanter beskriver Lynch som linjdra element” som inte uppfattas som végar utan fun-
gerar som granser mellan olika omraden. Dessa kan bade vara barridrer som &r svara
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att passera och fungera som hinder, men kan ocksa fungera som fogar mellan tva om-
raden. Detta kan vara bredare gator som tydligt fungerar som grans mellan tva omra-
den, men samtidigt fungerar som en fog omradena emellan. Kanter kan vara viktiga
for att folk ska kunna identifiera och “hélla ihop” olika omraden. Exempel pd kanter
kan vara stora vagar och jarnvégar, byggnader, murar och strandkanter.

« Distrikt &r stérre omraden som méanniskor mentalt kan befinna sig inom och som har
nagon gemensam egenskap eller karaktar, sasom funktion, klass, etnicitet eller arkitek-
tur. Manga strukturerar en stad genom att dela upp den i olika omraden.

o Noder ar strategiska platser som manniskor kan befinna sig i. Detta kan vara dér vagar
mots eller koncentrationer av nagot med en speciell karaktar, det kan vara allt fran
gathorn till stora torg och hela stadsdelar. Ofta ses knutpunkter i infrastrukturen,
sasom storre stationer, som viktiga noder. Noder &r viktiga platser i manniskors rorel-
semaonster i sig och omgivningarna runt noderna uppmérksammas noga.

e Landmarken ar likt noder ocksa en typ av strategisk plats, eller ”point reference”, men
manniskor kan inte vara en del av dem, de observeras utifran. Dessa maste ha en unik
karaktar som gor att de marker ut sig, antingen unik for hela staden eller unik for sin
omgivning. Placering vid en nod kan ocksa starka ett landméarke. Landmarken kan
vara byggnader och berg, eller mindre objekt som trad och skyltfénster som bara kan
ses fran nara hall. De kan ocksa vara identitetsskapande och kan fungera strukturer-
ande, sarskilt nar en person kanner till ett omrade val.

Lynch (1960) skriver vidare att dessa element maste fogas samman for att ge form till en bild:
distrikt ar strukturerade av noder, definierade av kanter, genomkorsade av vagar och strodda
med landmarken. Om en viss miljo tydligt kan identifieras kan manniskor sedan fylla den med
egna tankar, kanslor och mening. Det blir da en riktig plats. Lynch menar ocksa att god “ima-
geability” kan leda till att ménniskor snabbare kdnner sig "hemma” i nya omraden. Detta blir
allt viktigare nar méanniskor flyttar oftare och langre samtidigt som den fysiska miljon férand-
ras snabbare.

Jacobs (2004) skriver ocksa om de olika delarna som anvands for att skapa mentala kartor,
men gor det pa ett mindre teoretiskt och mer tillampat sétt, med exempel framst fran Ameri-
kanska storstader. For Jacobs var malet alltid en levande stad med stor mangfald (diversity;
Jacobs 1961). Med méngfald menar Jacobs en verklig och “finkornig” (ménga olika sma in-
slag bredvid varandra) blandning av verksamheter, funktioner och ménniskor. For att direkt
anknyta till Lynch anser Jacobs att trottoaren (vdgar) och korsningar (noder) &r nagot av det
viktigaste for att uppna folkliv, da det ar dar manga manniskor méts. Véagar och trottoarer bor
vara kantade av olika verksamheter, varierade byggnader och emellanat mer utstickande
landmarken for att, som Lynch ocksa skriver, 6ka chanserna att minnas den, men dven for att
det inte ska bli trdkigt att fardas langs dessa. Variation kréavs for att locka manniskor att fardas
langs ett visst strak. Av en liknande anledning skriver Jacobs inte lika varmt om langa, raka
gator som Lynch gor, men anvander ofta dessa, vilka ar vanliga i Nordamerikanska stader,
som exempel. De ma gora det lattare att orientera sig i en stor stad, men de blir valdigt latt
trakiga. Olika sétt att “liva upp” dem och gora dem littare att komma ihdg upplevs ofta som
artificiella, tycker Jacobs. Forfattarnas av denna undersokning fundering kring relevansen av
detta &r att 1 Sverige dr riktigt l&nga, raka gator inget “problem”, utan dér de eventuellt finns
kan de vara minnesvarda i sig, just for att de inte ar s manga. Vad géller kanter och distrikt
resonerar Jacobs ungefar som Lynch att dessa kan finnas i bade positiv och negativ bemar-
kelse - de kan klargora, samla, sy ihop eller sa kan de fungera som granser som ogérna korsas
eller “farliga” omraden som ogarna besoks.
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3.5.3 Levande miljoer

Knutpunkter och brytpunkter mellan strak dar manniskor ror sig, som tag- och busstationer,
torg och vagkorsningar, ar naturliga maétesplatser. Utan dessa strak kan inte moten ske eller
spontana motesplatser i staden finnas. Rummet skulle vara livlgst. Det planerare och arkitekter
kan gora ar att mojliggora for manniskor att ta till vara pa och framja dessa méten, genom att
designa strak dar man vill forflytta sig och platser och offentliga rum dar man vill uppehalla
sig. Hur strdk och platser kommer att brukas, bade kvantitativt och kvalitativt, &r dock valdigt
svart att forutse (Wikstrom & Olsson 2012).

I Life between buildings (2011) av Jan Gehl behandlas forutsattningar for att offentliga rum
ska kunna bli livliga platser karaktariserade av folkliv. Det offentliga rummet &r i en stad det
rum som uppstar mellan husen och som ar allmant och tillgangligt, det vill sdga 6ppet fér och
tillhérande alla (Olsson 1998). Utomhusaktiviteter som utspelas i offentliga rum delas av Gehl
(2011) upp i tre kategorier; nédvandiga, frivilliga och sociala aktiviteter.

« Nodvandiga aktiviteter ar vardagssysslor som intraffar oberoende, och paverkas lite,
av den fysiska miljon. Dessa kan vara att ta sig till arbete och skola, shopping samt ut-
ratta viktiga arenden.

o Frivilliga aktiviteter ar aktiviteter som genomfors om 6nskan, tid och plats goér det
mdjligt att genomfora dem. Detta kan vara att ta en promenad, sola, eller bara ”hinga
pé gatan”. Dessa aktiviteter intrdffar bara om forutsattningarna &r gynnsamma - nar
vader och plats inbjuder till det. Manga fritidsaktiviteter som genomfors utomhus
hamnar i denna kategori och &r sdledes nagot mer beroende av de fysiska forutsatt-
ningarna i rummet jamfort med de nddvéndiga aktiviteterna.

o Sociala aktiviteter &r de aktiviteter som &r beroende av nérvaro av andra manniskor i
det offentliga rummet. Det kan vara att samtala med nagon, att barn leker och att bara
se och hora andra ménniskors aktiviteter. Dessa aktiviteter &r ofta beroende av nod-
vandiga och frivilliga aktiviteter. De uppstar spontant som en konsekvens av att man-
niskor ror sig och uppehaller sig pa samma platser. Nar nédvandiga och frivilliga akti-
viteter ges battre forutsattningar i det offentliga rummet gynnas darmed indirekt aven
sociala aktiviteter.

Né&r utomhusmiljon &r av hog kvalitet intraffar nédvéandiga aktiviteter lika ofta som nér kvali-
teten ar samre. Dessa aktiviteter kan dock ta langre tid om miljon ar av hog kvalitet eftersom
det da finns battre forutsattningar for frivilliga aktiviteter skall intraffa samtidigt, till exempel
att sitta ner och observera livet pa gatan, ata en bit mat med mera. Om utomhusmiljon &r av
lag kvalitet tenderar manniskor istallet att skynda sig hemat (Gehl 2011). Det galler alltsa att
ge manniskor en chans att métas, att bli bekanta atminstone pa det ytliga, kravldsa plan som
sker i stadsmiljéer nar samma manniskor ror sig pa samma platser och bérjar kanna igen
varandra (Jacobs 2004).

Hur klimatet paverkar uteaktiviteter ar enligt Gehl ocksa viktigt att ta hansyn till. Vind, regn
och kyla paverkar vilka aktiviteter som ager rum pa en plats, sarskilt i Skandinavien och andra
solfattiga platser med skiftande véder och arstider. Studier har visat att pa sommarhalvaret
uppehaller sig fler utomhus jamfort med pa vintern, da fler bara passerar (Gehl 2011). Att
utforma platser sa att manniskor ar i rorelse dven vid daligt vader kan indirekt dven vara vik-
tigt for tryggheten.
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Tryggheten i ett omrade kan ga ner da den informella “Gvervakningen” som utfors av boende
inte klarar att hantera de framlingar som ocksa besoker omradet. For manga anonyma ansik-
ten, oavsett om de sitter pa nagon utifran eller inifran, det vill saga lokalt boende som i det har
fallet inte har en tillrackligt stark koppling till varandra, kan leda till att gatan blir anonym och
den offentliga identiteten, som Jacobs kallar den, blir bristfallig. Den offentliga identiteten ar
summan av de dagliga interaktioner som sker mellan manniskor och skapar kollektivt en
kéansla av tillit och respekt. Om den offentliga identiteten pa platsen ar stark och positiv spri-
der sig kénslan av trygghet och anammas dven av besokare, eftersom dessa ser vad som ar
accepterat beteende pa platsen. Om den offentliga identiteten & andra sidan inte ar stark kom-
mer den heller inte att kunna hantera framlingar, eftersom alla ar och forblir framlingar
(Jacobs 2004).

Nagot annat mycket viktigt for tryggheten ar som namndes tidigare mangfalden och variation-
en i verksamheter i omradet och kanske framforallt variationen i tider dessa verksamheter
sker. Om ett omrade innehaller bade mataffar, skola, restaurang, kvarterskrog, butiker och sa
vidare kommer det att vara manniskor i omlopp stérre delen av dygnets alla timmar. Mer
méanniskor och av blandad sort betyder mer trygghet. Aven en bar kan betyda trygghet, da
manniskor blir mindre anonyma genom att vara barens gést och pa sa satt ingar i det lokala
samhaéllet (Jacobs 2004).

Gehl tar &ven upp trygghetsaspekter och att dessa ar mycket viktiga for att en plats ska kannas
attraktiv och darmed dess potential som levande plats. Bade radslan for kriminalitet och biltra-
fik kan fa stora effekter for hur en plats uppfattas. Att till exempel bygga entréer mot gator
och skapa tydliga siktlinjer ut mot de offentliga rummen leder till att den informella évervak-
ningen okar och kan starka tryggheten. Biltrafik paverkar sarskilt situationen for barn och hur
deras rorelsemonster ser ut. Ju mer biltrafik, ju mer begréansad frihet och rorlighet far barnen
(Gehl 2011).

3.5.4 Mangfald och variation

Jacobs (2004) listar fyra villkor for att uppna mangfald (diversity) i en stad eller stadsdel.
Mangfald vad galler funktioner, verksamheter och manniskor - samt den vitalitet och det folk-
liv Jacobs menar att detta bidrar med till ett omrade - ar av stor vikt for platsens karaktar. De
fyra villkoren, som enligt Jacobs samtliga maste vara uppfyllda, for att uppna detta ar:

« behovet av blandade priméra funktioner, det vill sdga exempelvis bostéder, arbetsplat-
ser, handel och olika verksamheter for Okat folkliv,

« Dbehovet av sma kvarter, det vill siga manga gator och manga korsningar dar manni-
skor kan motas och inga langa variationsfattiga husfasader,

o behovet av aldre, det vill sdga mer slitna och darmed billigare, byggnader insprangda
bland de nya, sa att en blandning av boende och féretag med olika stark ekonomi kan
finnas, samt

o behovet av koncentration av manniskor, oavsett om de ar boende i omradet eller inte,
sa att det finns underlag for de verksamheter som dar finns.

Da Ytterby inte ar en amerikansk storstad, vilket ar vad Jacobs utgar ifran i sina tankar kring
stadsplanering, kan dessa fyra punkter tyckas onddiga att ndmna, men vi menar att Jacobs har
goda poanger. Aven i svenska, mindre orter skulle en blandning av bostader, arbetsplatser och
verksamheter potentiellt kunna bidra till 6kat folkliv och 6kad mangfald. Detta till skillnad
fran de sovstader eller de utbredda shoppingomraden som ofta finns i utkanten av storre sté-
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der. Anledningen till att Jacobs foresprakar denna blandning av funktioner ar framst for att det
under storre delen av dygnet ska finnas manniskor verksamma och i rorelse i omradet. Detta
bidrar bade med levande miljoer och med en informell “6vervakning”, vilken ger okad trygg-
het. Ar det sma kvarter, variation i anvandningen av byggnader och dessa dessutom ar av
olika alder blir omradet d&ven mer minnesvart och intressant, vilket dven ckar lasbarheten
(Jacobs 2004). Ett av Jacobs villkor som ar svart att uppfylla i Sverige &r en blandad ny och
aldre bebyggelse. Sveriges urbanisering agde rum relativt sent och da framférallt med funkt-
ionalismen som ledstjarna, vilket innebar en tydlig funktionsseparering utan blandade kvar-
tersstader. Den aldre bebyggelsen i de fa blandade omraden som finns ar sallan vare sig sar-
skilt sliten eller billig, vilket &r en avgoérande faktor for laga priser (Johansson & Sernhede
2003). Koncentrationen av manniskor ar nagot som ocksa kan vara svar i ett sa glesbefolkat
land, men detta dr nagot som &r aktuellt i och med trenden &r att bygga tatare i vara stader och
i stationssamhéllen. Detta badar gott for en ékad mangfald enligt Jacobs fyra nédvandiga vill-
kor, till och med i mindre orter. Blandstad &r ett svenskt begrepp pa samma tema som det
Jacobs behandlat. Konceptet &r populart idag och beskriver just en stad, eller ett omrade, med
blandade funktioner. Foresprakare anser att det skulle vara en valkommen atergang till ett mer
traditionellt satt att bygga stader (Gullberg et al. 2011).

Gehl beskriver ocksa hur det & manniskor, inte byggnader, som skapar levande miljoer. Att
skapa forutsattningar for en mangfald av frivilliga aktiviteter ar saledes viktigare an hur husen
runt omkring ar designade. Manniskor dras till andra manniskor och nya aktiviteter uppstar i
narheten av andra aktiviteter som redan sker. Funktionsblandning och fotgangarvanligt lyfter
Gehl fram som viktiga faktorer som kan uppmuntra dessa aktiviteter, likasa att omraden inte
bor byggas for glesa. Detta da en gles struktur, &ven om det bor manga inom ett visst omrade,
kan leda till att de som bor i omradet rér sig langt fran varandra och inte uppehaller sig mer &n
nodvandigt i de offentliga rummen (Gehl 2011). Aven Jacobs argumenterar som sagt for dessa
saker - att tata stader med sma kvarter och variation bade vad géller manniskor och verksam-
heter samt ménniskor i omlopp i det offentliga rummet, framst till fots, ger levande miljoer
(Jacobs 2004).

Det dr ocksa viktigt att utforma platser efter hur de uppfattas i “6gonh6jd” i ganghastighet.
Storskaliga miljoer har pa manga hall vuxit fram i bilismens kdlvatten och ar ofta anpassade
efter hur de uppfattas inifran bilen i hog hastighet. Dessa storskaliga miljoer blir ofta enfor-
miga och ointressanta i ganghastighet varfor mer smaskaliga miljoer ar att foredra (Gehl
2011). Storskaliga miljoer kan till exempel vara stora kvarter med langa variationsfattiga hus-
fasader eller stora parker utan variation i innehall i gransen mot intilliggande gator (Jacobs
2004).

Vikten av genomstrémning av manniskor som namnts tidigare ar nagot som aven beskrivs av
Jerker Soderlind (1998) som en viktig faktor for att skapa stad och stadskénsla. Han menar att
stader bygger pa en balans mellan antalet bofasta och antalet framlingar. Genomstrémning &r
en forutsattning for offentlighet, vilken som beskrivs som att en stad inte bara finns for de
lokalt boende utan ocksa som en motesplats for andra. Genomstromning menar Soderlind ar
en forutsattning for barigheten for offentlig och kommersiell service och handel. Om dock
denna genomstromning av framlingar &r alltfor koncentrerad till vissa tider eller inte tillrack-
ligt stor finns inte alltid underlag nog for en varierad handel utspridd 6ver dygnet. Om det
dessutom &r en for lag andel boende i omlopp kan det som namnts ha effekten att tryggheten
gar forlorad (Jacobs 2004).
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3.6 Sammanfattning teori

FOr metod och analys &r framforallt teorier rérande hur ménniskor knyter an till en plats och
vad som skapar liv och rorelse i det offentliga rummet relevanta. En del i detta ar en plats las-
barhet och hur mentala kartor skapas. Bland annat ger en tydlig bild av den omgivande miljon
trygghet och skapar en relation mellan individen och omvérlden. En tydlig bild skapas bland
annat genom identifierbara objekt med mening for individen samt en tydlig struktur (Lynch
1960). En annan del av teorin som tas med in i datainsamling och analys ar de fyra faktorerna
som enligt Jacobs (2004) ar nodvandiga for att skapa en stadsmiljo karaktériserad av mang-
fald: blandade funktioner, koncentration av manniskor, aldre byggnader och sma kvarter. Ge-
nom att uppfylla dessa faktorer skapas forutsattningar for intressanta, trygga miljéer med
manniskor i jamnt omlopp under dygnet. Ytterligare en betydande del av teorin ar de olika
typer av aktiviteter som &ger rum i ett offentligt rum: nédvandiga, frivilliga och sociala aktivi-
teter. Genom att skapa forutsattningar for frivilliga och sociala aktiviteter kan en plats liv och
rorelse framjas (Gehl 2011).
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4 Metod
4.1 Inledning

| detta kapitel kommer metoderna som anvants for att samla in data till undersokningen att
presenteras och problematiseras utifran teorin och problemomradet. De metoder som har an-
vants for datainsamlingen ar en 6ppen och tva fokuserade observationer, en kvalitativ textana-
lys samt tre olika intervjuer. Motivering och teoretisk koppling till valet av de fragor som
stallts till respondenter kommer ocksa att redovisas. Aven hur urvalet av respondenter har
gjorts kommer att forklaras och motiveras. Slutligen kommer de kéllor som anvants att kri-
tiskt granskas samt alternativa metoder och etiska fragor att diskuteras.

4.2 Integrativ ansats

Undersokningen utgar fran en integrativ ansats da det ar en fallstudie gjord pa en geografiskt
avgransad plats, med kanslor och aktiviteter rérande denna i fokus. For att fa en bred forsta-
else for en plats ar det manga omraden, som exempelvis befolkning, verksamheter och bebyg-
gelse, som spelar in. En integrativ ansats skiljer sig genom att ta mer av ett helhetsgrepp pa ett
avgransat omrade fran en systematisk ansats, vilken snarare behandlar ett avgransat amnesom-
rade, exempelvis genom att jamfora fysisk planering i olika stader (Gren & Hallin 2003). Att
gora en fallstudie innebdr i regel att det ar en eller fa undersékningsenheter, som i det hér fal-
let, orten Ytterby. Fallstudier &r ofta kvalitativa och saknar dven ofta en hypotes som arbetet
utgar ifran, enligt Halvorsen (1992). Syftet kan vara att ge en beskrivning av ett socialt system
eller processer inom ett omrade eller en grupp méanniskor.

Da utgangspunkten for den har undersokningen rorande platsen Ytterby framst var i tva olika
planeringsdokument, vilka behandlade allt fran karaktar pa platsen till var vagar skulle dras,
blev en integrativ ansats ett naturligt val. Dock lades mest fokus pa de for platskéanslan rele-
vanta vérden planhandlingarna innehdll, som platsens karaktar och funktion i samhéllet Yt-
terby, snarare &n vagnéat och rent fysiska och estetiska aspekter. De fysiska aspekter som stu-
derades undersoktes snarast for att ta reda pa hur de i sin tur paverkar de “mjuka” aspekterna,
som omradets mangfald, lasbarhet och folkliv.

4.3 Arbetets gang

Arbetet skedde enligt abduktiv metod, da teori och empiri vaxlades mellan. Denna metod &r
en blandning av ett induktivt och deduktivt tillvagagangssatt. Den forra av de tva utgar fran
empirin, for att eventuellt utifran denna kunna formulera en teori, medan den senare utgar fran
teorin, och ofta en hypotes, vilken testas mot verkligheten. En abduktiv metod kan & andra
sidan exempelvis innebara att empiriskt material samlas in utifran en fragestallning, vilket
sedan ger inspiration till hur undersokningen ska fortskrida genom att nya fragestallningar
fods (Gren & Hallin 2003).

Flera datainsamlingsmetoder anvandes i denna undersékning for att fa en sa bred forstaelse
for platsen som mojligt och en sa komplett och mattad bild som mojligt bade av planerarnas
visioner och brukarnas asikter. Inledningsvis gjordes en évergripande studie av planerna for
omdaningen av Ytterby, foljt av en 6ppen observation. Dessa bada gav en oversiktlig bild av
undersokningsomradet och projektet att bygga om detta. Sedan gjordes mer ingaende studier
av planer samt litteraturstudier. Detta for att ringa in de bitar i planerna som kunde ses som
intressanta for undersékningen och &mnet, samt for att hitta relevanta teorier som kunde svara
mot dessa aspekter. Slutligen genomfordes vid tva tillfallen samtalsintervjuer med manniskor
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pa och omkring torget i Ytterby, samt intervjuer med planerare som varit inblandade i pro-
jektet innan resultatet sammanstélldes och redovisades i form av denna uppsats.

4.4 Oppen observation

| den Gppna observationen besoktes Ytterby centrum for att fa en uppfattning om omradets
karaktar och se de delar av planerna som redan realiserats. Detta besok kunde liknas vid en
oppen observation dar allt som héander i rummet observeras och alla intryck registreras. Pa
detta satt ficks en djupare kéansla for omradet och underlag for fragestéllningar och intervju-
fragor (Kaijser & Ohlander 1999). Detta agde rum en torsdag i borjan av december, nagra
timmar tidig eftermiddag. Véadret var mulet, men torrt och nagra plusgrader.

Vél pa plats promenerade observatérerna i omradet och forsokte med sa 6ppna sinnen som
mojligt ta in omgivningarna. Bland annat observerades den fysiska miljon, manniskors rorel-
semonster, vilken handel och olika verksamheter som fanns, dessas 6ppettider och vilka plat-
ser som vid en sadan har forsta anblick sag ut att locka mest folk. Infor intervjuerna som pla-
nerats goras med brukarna pa platsen var det aven intressant att pa plats fundera éver vilka
personer som vore lampliga att tillfraga eller eventuellt utesluta samt i vilken situation en in-
tervju skulle kunna genomféras. Detta i och med att strommarna av manniskor i omradet
kunde urskonjas.

Observatorerna valde sedan en plats pa en stenmur med god utsikt Gver torget och dess om-
givningar och borjade anteckna vad manniskor gjorde. Detta gav insikten att det vore intres-
sant och mer dverskadligt att se dessa aktiviteter inritade pa en karta istallet. Pa sa satt skulle
pa ett tydligt satt eventuella framtradande rorelsemonster samt vilka strak och platser som &r
mest brukade kunna skonjas. De anteckningar som togs renskrevs och gicks sedan igenom for
att se huvuddragen i ménniskors forehavanden kring torget. Detta dels for att fungera som
guide for en mer fokuserad observation, vilken efter denna inledande observation bedémdes
som nodvandig att utfora for en djupare forstaelse av hur torget brukas.

4.5 Fokuserad observation

Efter att ha analyserat informationen fran den 6ppna observationen genomfordes tva fokuse-
rade observationer i samband med brukarintervjuerna. | denna typ av observation prévas hy-
poteser och losa antaganden vidareutvecklas (Kaijser, Ohlander 1999). Den forsta observat-
ionen &gde rum en lordagseftermiddag strax innan jul, vadret var soligt och runt 5 grader
varmt. For att undvika ett eventuellt felaktigt intryck av mangden liv och rorelse i omradet
beddmdes en andra fokuserad observation vara nédvéandig. Denna andra observation agde rum
en vardag i mitten av januari, vadret var soligt med véxlande molnighet och cirka 0 gra-
der. Intrycken fran den Gppna observationen samt intressanta delar av plandokumenten lag
till grund for denna fokuserade observation. Aven vid dessa fokuserade observationer tog vi
plats pa den stenmur i ena dnden av torget dar den 6ppna observationen gjorts fran. De iaktta-
gelser av manniskors rorelsemonster som gjordes vid dessa observationer ritades in pa en
papperskarta over torget. Kartan visade sedan hur manniskor gick och cyklade pa Ytterby
torg. Aven om folk passerade, besokte verksamheter eller bara uppehdll sig pa torget notera-
des. Biltrafik som bara passerade omradet registrerades inte, da detta inte ligger inom studiens
fokus. Om det vid den forsta observationen som gjordes a andra sidan exempelvis hade note-
rats ett mycket stort flode av motortrafik hade det sannolikt varit del i fokus vid denna andra
observation. Detta da det hade kunnat paverka manniskors rérelsemonster eller bruk av torget.
Vid de tillfallen forare eller passagerare steg i eller ur bilar gjordes dock en notering.
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Att kunna se hur manniskor i stora drag rorde sig var bra for att fa en klarare insikt om vilka
ytor och strak som framst nyttjades av torgets brukare. Att notera detta pa en karta gjorde att
observatdrerna efter avslutad observation kunde lita till kartan istéllet for endast till minnet.
Annat som inte noterades var vilka de personer som rorde sig pa torget var i fraga om kon,
alder och sa vidare. Detta for att tid inte fanns nar manga skeenden agde rum samtidigt, samt
att det hade blivit sa osakra gissningar att det inte hade kunnat anses ha ndgon som helst reli-
abilitet, det vill saga tillforlitlighet (Thurén 1991). Om d&remot exempelvis ett tydligt monster
dar grupper av manniskor rorde sig antingen pa ena eller andra sidan om torget hade upptackts
vid den inledande observationen hade det kunnat vara av intresse att se om det fanns nagon
skillnad mellan dessa grupper som kunde forklara det olika beteendet.

Att notera hur manniskor rorde sig kring torget gjordes for att se om monster i anvandandet av
torget kunde ses. Bland annat var det av intresse att se om vissa omraden eller strak undveks,
da detta kunde indikera otrygghet eller ointresse (Jacobs 2004). Var d4gde moten rum? Endast i
anslutning till kollektivtrafik eller pa andra naturliga métesplatser? Naturliga motesplatser
menar Wikstrom & Olsson (2012) uppstar i de knutpunkter dér strak korsar varandra. Obser-
vationerna gjordes aven for att fa en uppfattning om huruvida manniskor uppsokte torget av
andra anledningar an endast nédvandiga aktiviteter, sasom pendling, eller om &ven sociala
aktiviteter, sa som att traffa pa en van agde rum (Gehl 2011). En viss forsiktighet att dra for
langtgdende slutsatser av observationerna iakttogs dock, da det ar svart att som observator
veta exakt vad som pagar och manniskors motiv till sina handlingar. En person som ar ute och
gar kan exempelvis utféra en nédvandig handling - maste ta sig till jobbet - eller en frivillig
handling - tar en promenad.

4.6 Kvalitativ textanalys av planhandlingar

For att fa information om vilka tankegangar som ligger bakom utformningen av Ytterby torg
genomfordes en kvalitativ textanalys av planhandlingar for omradet. En kvalitativ textanalys
innebdr att helheten i en text analyseras istallet for att som i en kvantitativ textanalys leta efter
forekomsten av vissa nyckelord som sedan analyseras statistiskt. En kvalitativ approach inne-
bar ocksé att information som endast kan ses genom att “ldsa mellan raderna” kommer fram.
Kvalitativa textanalyser kan i sin tur delas upp i tva typer: systematiserande undersokningar
samt kritiskt granskande undersokningar. Systematiserande undersokningar bygger pa att
gruppera textens innehall i 6verskadliga kategorier for att sedan genomfora en analys (Esaias-
son et al. 2012). En systematiserad textanalys beddmdes som lamplig for att sammanstélla de
delar av planhandlingarna som uttrycker nagot som kan kopplas till begreppet platskansla och
valdes darfor som metod till denna del av uppsatsens empiri.

| ett forsta steg identifierades de avsnitt i planhandlingarna som beddémdes som relevanta for
platskanslan rérande platsen. Detta kunde exempelvis gélla forhoppningar om anvandning, liv
och rorelse samt karaktar. De utvalda avsnitten studerades sedan ytterligare for att hitta styck-
en och nyckelord som kunde mer precist relateras till begreppet platskansla, vilka sedan sam-
manstalldes. Denna mer koncisa sammanstallning anvandes sedan som guide av arbetet i stu-
dien och dven som underlag till intervjuerna med planerarna och brukarna. De analyserade
planhandlingarna gav en uppfattning om vad de ansvariga planerarna hade for dvergripande
visioner, samt vilka visioner de ville formedla utat till allmanheten. For att kunna genomfora
en jamforelse mellan dessa delar fick planerna, i egenskap av redan existerande dokument, ge
de gemensamma ndmnarna att undersoka.
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4.7 Intervjuer med brukare
4.7.1 Respondentundersokning

Intervjuerna med brukarna genomfordes som en respondentundersokning. | denna typ av
undersokning studeras de intervjuades egna tankar rérande studiens fragestéllningar och fra-
gorna i de genomfdrda intervjuerna ar till viss del standardiserade. Respondentundersékning-
en i denna uppsats har i sin tur till storsta delen karaktaren av en samtalsintervjuundersékning.
| en sadan typ av undersdkning finns ett antal fragor som intervjuaren stéller till varje svars-
person men utan nagra fasta svarsalternativ, ett interaktivt samtal sker mellan intervjuaren och
svarspersonen. Beroende pa hur intervjun utvecklas kan ocksa fragornas féljd, innehall med
mera att dndras. Detta skiljer sig mot en respondentundersokning av typen frageundersokning,
dar alla fragor stalls till alla svarspersoner som sedan far vélja mellan ett antal bestamda
svarsalternativ. En samtalsintervjuundersokning ar lamplig da syftet med studien &r att ta reda
pa vilka olika uppfattningar som finns rérande det studien forskar om. Denna typ av under-
sokning amnar saledes inte ta reda pa vilka uppfattningar som &r de vanligast forekommande,
vilket ar syftet med en frageundersokning. Esaiasson et al. (2012:253) skriver att “Forskaren
skall striva efter att forsta varlden som intervjupersonerna sjdlva upplever den”. De olika sva-
ren kan sedan anvandas for att definiera kategorier och utveckla begrepp. Nar ytterligare in-
tervjuer inte langre ger nya svarskategorier som ar intressanta for undersokningen uppnas
teoretisk mattnad. Undersdkningen antas da ha hittat alla relevanta asikter och tankar. Daref-
ter gar det att uttala sig om den undersokta populationens olika uppfattningar rérande studiens
fragestallningar. Urvalet i en samtalsintervjuundersokning gors ofta med principen om maxi-
mal variation i atanke, vilket innebéar att det ar fordelaktigt med sa stor variation mellan rele-
vanta individegenskaper som mojligt (Esaiasson et al. 2012). Att intervjua ett mindre antal
manniskor dar mer 6ppna fragor stalls var ocksa den metod, kombinerat med observation,
som Lynch (1960) anvande i sin studie rérande ett antal amerikanska staders lasbarhet. Att
darfor genomfora studien med brukarna genom samtalsintervjuer av respondentkaraktar be-
doémdes som den lampligaste metoden. Detta da den dels var genomférbar inom ramen for en
kandidatuppsats samt att den pa ett lampligt satt kunde bidra till svar pa uppsatsens fragestall-
ningar.

4.7.2 Respondentundersokningens genomforande

Forsta omgangen samtalsintervjuer genomfordes en solig I6rdag innan jul medan andra om-
gangen genomfordes en delvis solig fredag i januari. Detta i hopp om att fler manniskor skulle
rora sig i omradet jamfort med dagar med daligt vader. Pa dagar med daligt vader misstanktes
att de flesta som rorde sig pa torget skulle vara pendlare eller andra personer som agnade sig
at nagon typ av nodvandig aktivitet. Vid soligt véader var forhoppningen att aven fler personer
som agnade sig at frivilliga och sociala aktiviteter (Gehl 2011) skulle inga i urvalsramen. En
helgdag samt en vardag valdes for att fa storre variation mellan de tillfragade. Exempelvis
skulle fler arbetspendlare kunna antas réra sig pa och kring Ytterby torg en vardag jamfort
med en lordag. Totalt intervjuades 44 personer, lika fordelade mellan de tva tillfallena. Kon-
takt togs med intervjupersonen genom att forst beratta att det handlade om en uppsats om Yt-
terby torg, foljt av en undran om huruvida de kunde tanka sig att svara pa nagra korta fragor
om torget.

Intervjuerna med brukarna, det vill séga de manniskor som ror sig pa Ytterby torg, genomfor-
des med hjalp av fragemallen (bilaga 1) vilken fungerade som intervjuguide. Esaiasson et al.
(2012) skriver att innehall och form noga ska téankas igenom. Med innehall menas att fragorna
som stalls ska vara relevanta for studiens fragestallningar, det vill sdga att studiens validitet
ska sdkerstéllas (Thurén 1991). Form innebér att fragorna ska vara korta och latta att forsta
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samt att akademiska termer ska undvikas for att inte samtalstid ska ga at till att forklara inne-
borden i vissa begrepp eller vad studien @mnar undersoka. Fragorna bor stallas sa att respon-
denten &r motiverad att svara och berétta vad de tycker. Fragorna ska vara korta, men svaren
langa. Dessa faktorer fanns i atanke nar fragorna forfattades, exempelvis genom att inte stalla
direkta fragor rorande begrepp som “‘stadsméssighet™ och “platskénsla”, vilka bedémdes vara
svara att forstd. En intervju kan med fordel dven inledas med enklare uppvarmningsfragor,
sasom fragor rorande personuppgifter, vilka syftar till att “[...] skapa kontakt och bidra till god
stimning” (Esaiasson et al. 2012:265). Fragor av denna typ var ocksa nagot som respondent-
intervjuerna i denna undersékning inleddes med.

Hur intervjusituationen ser ut &r ocksa viktigt att tanka igenom for att minska risken for inter-
vjuareffekter, det vill sdga att svaren kan bli annorlunda beroende pa vem, hur och var en
fraga stalls. Bland annat bor en intervju dga rum i en lugn miljo samt pa en plats dér respon-
denten kanner sig bekvam. Aven kladval och upptradande kan paverka situationen och dar-
med ocksa svaren (Esaiasson et al. 2012). Respondentintervjuerna var tvungna att ske pa eller
i narheten av torget pa grund av hur undersokningen utformats, &ven om miljon inte alltid var
lugn. Vissa personer kunde ocksa vara for stressade for att kunna deltaga i undersokningen
aven om de hade velat. Risken finns att dessa personer har en avvikande asikt jamfort med de
som deltog i undersokningen. Denna risk bedomdes dock vara lag. Andra metoder, sa som en
enkatundersokning, dvervagdes men beddmdes vara sémre alternativ for att kunna besvara
fragestallningarna.

4.7.3 Respondentundersokningens fragor

Intervjuerna med brukarna inleddes med att fraga de intervjuade var de bodde, delvis for att
det ar ett ganska naturligt satt att inleda ett samtal med en framling och for att med hjélp av
svaret pa fragan se sa att det inte blev en alltfér sned fordelning mellan boende i Ytterby och
boende utanfor. Sedan gjordes en Gvergang till att fraga hur ofta de besdkte torget och vad de
gjorde dar vid dessa tillfallen. Detta for att fa en aning om hur val frekventerad och attraktiv
platsen ar for olika typer av aktiviteter samt hur verksamheterna som &r lokaliserade kring
torget lockar manniskor. Fragan stalldes dven for att kontrollera for pendlare och boende. De
kvantitativa fragor som ingick i undersokningen &r 6ver lag av minst lika stor vikt som sam-
talsoppnare, samt for att trigga igang och paminna respondenten om amnet, som for att be-
svara fragestéllningarna (Halvorsen 1992).

Efter fragorna om frekventering och anvéandning av torget stalldes en enkel ja-eller-nej-fraga
om huruvida de tillfragade ansag torget vara Ytterbys centrum. Detta var en valdigt rak fraga
utifran de i planerna uttryckta visionerna. Aven svarsalternativet “vet inte” fanns. Frin denna
slutna fraga fortskred intervjun till en 6ppen fraga dar vi bad om de tre forsta orden personen
kom pa for att beskriva torget. Med detta var forhoppningen att manniskor skulle bli lite krea-
tiva och sdga vad de kande och tyckte om platsen och vad som karaktariserade den. Pa sa vis
skulle vilka svar som helst kunna framkomma. Dessa skulle sedan kunna sammanstéllas och
kopplas till teorin och jamforas med planernas férhoppningar for hur platsen skulle ses. Dock
visade sig denna fraga vara svar att svara pa. Eventuellt var den stalld pa fel satt eller for 6p-
pen.

Darefter foljde tre fragor dar svaren skulle anges pa en graderad skala fran 1 till 5. Fragorna
rorde hur nojda respondenterna var med torgets utseende, hur livligt de ansag att torget var
samt hur trygga de kande sig dar. Dessa fragor stalldes for att ta reda pa om torget uppfattades
som en tilltalande och levande miljo, vilket genomgaende var viktiga mal i planerna och som
aven i teorin pekas ut som paverkande platskanslan. Hur trygg en plats uppfattas som &r vik-
tigt for att manniskor ska vilja rora sig i omradet och darmed bidra till liv och rorelse och, om
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man vander pa det, hur mycket liv och rorelse det &r spelar roll for hur tryggt det kanns
(Jacobs 2004). Om respondenterna uppfattade torget som otryggt fick de svara pa en foljd-
fraga dar de fick ange vad som kunde fa dem att kdnna sig tryggare. Da vi markte att manga
lade till “pa natten” eller “pa dagen” efter sin angivna upplevda trygghetsgrad borjade vi dven
att bokfora detta.

Slutligen stélldes en 6ppen fraga dar respondenterna fick svara pd om de énskade nagot mer
av torget. Detta for att fa en inblick i vad brukarna skulle kunna tankas efterfraga i form av
service, handel, utsmyckning med mera. Denna fraga resulterade ocksa ofta i langa samtal
rorande platsen i allmanhet och vad som var bra respektive daligt. Pa sa vis fick vi i de flesta
fall aven svar pa den tidigare oppna fragan dar de intervjuade ombads lista tre intryck av tor-
get, forutom att det kanske inte var de tre allra forsta, spontant pakomna.

4.7.4 Dataurval

Studiens population &r i nagon man alla personer som nagon gang besokt Ytterby torg sedan
omdaningen. Detta da alla som har besokt denna plats har fatt ett intryck av platsens karaktar
och darmed sitter pa information om vilken kénsla platsen formedlar for just hen. Att fa tag pa
en urvalsram som innefattar alla dessa personer &r praktiskt omojligt. For att gora respondent-
undersdkningen genomforbar ar urvalsramen darfor begransad till de personer som besoker
Ytterby torg de dagar vi ar ddr och genomfor samtalsintervjuerna. Utav dessa valdes ett
mindre antal ut och tillfrdgades om de ville bli intervjuade. De tillfragade valdes ut genom ett
strategiskt urval, vilket &r det vanliga forfarandet vid samtalsintervjuundersokningar. Ett stra-
tegiskt urval innebér att intervjuarna véljer ut svarspersoner med sa olika individegenskaper
som mojligt, exempelvis alder eller kon, for att svara pa fragor. | denna undersokning var for-
delningen i aldrarna mellan de intervjuade jamn, dven om detta endast baseras pa uppskatt-
ningar, da ingen specifik fraga stalldes rérande alder. Fordelningen mellan méan och kvinnor
uppskattades pd samma vis och var jamn, 51 % kvinnor och 49 % man. Av vikt i den har
undersokningen kunde det dven vara om de tillfragade var boende i Ytterby eller utanfor Yt-
terby, vilket innebar att detta fick ingd som en fraga i intervjuerna for att sakerstélla en sprid-
ning mellan outsiders och insiders. Detta da olika manniskor har olika erfarenheter och even-
tuellt olika uppfattning. Pa fragan som stélldes for att kontrollera fordelningen av var de till-
fragade var bosatta angav 59 % att de bodde i Ytterby och resterande 41 % att de var bosatta
utanfor Ytterby. Genom detta forfarande ar det lattare att avgora nar undersokningen har natt
upp till teoretisk mattnad (Esaiasson et al. 2012). Ytterligare argument for valet av icke-
sannolikhetsurval ar att det & mer kostnads- och tidseffektivt &n ett sannolikhetsurval, att
urvalsramen i det har fallet var liten och svaravgransad samt att bortfallet blir mindre nar per-
sonen valjs ut och tillfragas ansikte mot ansikte (Halvorsen 1992).

Det finns kritik mot denna typ av urval, till exempel att alla personer inte har samma sanno-
likhet att komma med i studien. | denna studie har de som dagligen reser fran jarnvagsstation-
en eller bussterminalen, och darmed dagligen passerar Ytterby torg, stérre chans att bli tillfra-
gade om intervju an de som enbart besckt platsen en enstaka gang i samband med till exempel
en semesterresa. Det kommer darmed inte ga att dra generella slutsatser om hur Ytterby torgs
platské&nsla uppfattas av brukarna (Esaiasson et al. 2012). Denna studie intresserar sig dock
framforallt for vilka olika uppfattningar som finns rérande den undersokta platsen och inte
vilka som &r mest vanligt forkommande.

Respondenterna i brukarintervjuerna var endast de fotgangare som befann sig pa omradet.
Detta dels av praktiska skal - bilister och cyklister dr svérare att fa kontakt med och att “stora”
i deras framfart - och dels for att teoretiskt sett skulle de kunna vara personer som alltid passe-
rar i respektive pa sina fordon och inte nigonsin stannar till. Aven om dessa personer ser tor-
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get nér de passerar och dven om de i regel kor langsamt (hastighetsbegransningen éver torgy-
tan ar 30 km/h) uppfattas inte torget pa samma satt som av en fotgangare, da dessa i regel ror
sig annu langsammare an bil- och cykelburna. Kort sagt gor hastigheten att strackor kénns och
aven ser kortare ut, vilket innebar att den eventuella variation och mangfald som existerar pa
strackan upplevs som mer koncentrerad for en bilburen &n en fotgéngare (Jacobs 2004; Gehl
2011). Studien utgick dven ifran avsnitt i planerna som vittnar om att torget framforallt plane-
rades for att tilltala manniskor till fots (Kungélvs kommun 2005a).

4.8 Intervjuer med planerare

Intervjuerna med planerarna hade karaktéren av en informantundersékning dar de intervjuade
ses som informationskallor “[...] som skall bidra med information om hur verkligheten ar be-
skaffad i ndgot visst avseende” (Esaiasson et al. 2012:227). Denna metod dr lamplig for att fa
information om till exempel sarskilda handelser eller hur arbetet ser ut i en organisation. Fra-
gorna i denna typ av intervjuer ar mer dppna och kan skilja sig at mellan olika intervjuperso-
ner jamfort med en respondentundersokning. Fragorna kan ocksa utvecklas och bli mer speci-
fika i takt med att fler intervjuer genomfors och ny information framkommer (Esaiasson et al.
2012). Denna typ av intervju ansag vi vara lamplig for att fa svar pa fragor om hur tankegang-
arna hade sett ut som ledde fram till plandokumentens formuleringar och viljeriktning. | dessa
intervjuer stalldes ocksa fragor pa delar ur plandokumenten som uppfattades som otydliga.
Informantintervjuerna genomfordes med en besoksintervju samt tva e-mailintervjuer. |1 sam-
band med informantintervjuer ar den vanligaste urvalsprincipen centralitet, vilket innebér att
de personer som bedéms ha mest information rérande de fragor som onskas besvaras inter-
vjuas. Om urvalet behdver kompletteras kan de forsta intervjupersonerna ge tips om andra
personer som kan vara lampliga att intervjua. Detta kallas sndbollsurval (Esaiasson et al.
2012).

En av Kungélvs kommuns fysiska planerare, som varit projektledare vid planeringen och om-
byggnationen av Ytterby torg kontaktades via telefon med forfragan om att stalla upp pa en
intervju. Besoksintervjun dgde rum i stadshuset i Kungélv och féljde en mall (bilaga 2), vil-
ken vagledde samtalet snarare dn fungerade som ett strikt frageformular. Besoksintervjun
hade mer 6ppen och ostrukturerad karaktar an de genomforda e-mailintervjuerna vilket med-
forde mojligheter till foljdfragor och vidare diskussion. Intervjun inleddes med en fraga om
personens roll i planeringsarbetet. Efter detta stalldes nagra fragor om de delar av projektet
dar utférandet skiljde sig fran planhandlingarna. Detta for att fa en uppfattning om huruvida
resultatet ansags dverensstamma med viljeriktningarna i planerna. Sérskild vikt lades vid fra-
gor rérande verksamheter kring torget. Dessa ar idag fa till antalet, trots att stor vikt laggs vid
ett varierat utbud av handel och service i planerna. Teorier kring mangfald (Jacobs 2004) och
“levande miljoer” ar en stor del i undersdkningens teoretiska ramverk for vad som paverkas
en plats karaktar och saledes var fragor kring detta relevanta. Inom ramen for detta tema stall-
des aven fragor rérande en byggnad i anslutning till torget, vilken bendmns “centrumhuset” i
planhandlingarna, i vilken flera mindre verksamheter tidigare inrymdes. | de ursprungliga
planerna skulle detta hus finnas kvar och byggas pa med bostader, men huset finns inte langre
kvar och ersatts nu av nybyggnation. Da ingen information fanns i de tillgangliga planerna
rérande detta var det for oss intressant att fa reda pa mer om varfor de ursprungliga planerna
andrats och om vilken typ av priméra funktioner som planeras i nybyggnationen. Da en blan-
dad aldre och nyare bebyggelse enligt Jacobs (2004) mojliggér for blandade verksamheter var
detta av intresse med tanke pa de fa verksamheter som nu finns vid torget i Ytterby. Darefter
foljde fragor som rorde inneborden i vissa uttryck och delar i planhandlingarna, sdsom
“stadsmissig utformning” samt vikten av samhéllets landmérken, dé detta inte var helt uttalat.
Detta var av intresse for undersokningen da det bland annat kunde antas bland annat paverka
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samhallets lasbarhet (Lynch 1960) och platskansla. Vidare stéalldes fragor om hur kommunen
och planerarna i arbetet med projektet tdnkt kring fortatning och platskansla, samt trafiken
over torget. Avslutningsvis berattade intervjupersonen, uppmuntrad av intervjuarna, om ytter-
ligare faktorer som ansags viktiga for den framtida platskanslan i Ytterby.

De tva arkitektkonsulter som huvudsakligen var involverade i framstéllandet av gestaltnings-
programmet kontaktades via e-mail med forfrigan om att stalla upp pa intervju. Vid valet
mellan ett besok for intervju, telefonintervju eller att besvara fragorna via e-mail valde bada
pa grund av tidsbrist att svara via e-mail. De fragor som stalldes till planerarna var baserade
pa gestaltningsprogrammet och planbeskrivningen och stélldes framst for att fa en djupare
insikt i arbetet med projektet, vilka begrepp som varit viktiga, vad vissa begrepp hade for in-
nebdrd och sa vidare. | bilaga 3 kan de fragor som stélldes ses. Fragorna byggde delvis pa den
sammanfattning av planhandlingarna som genomfordes i den kvalitativa textanalysen da det
kunde vara intressant att hora tankegangarna bakom vissa formuleringar och visioner. Inter-
vjun inleddes med nagra bakgrundsfragor och forst av dessa en fraga om respondentens roll i
planeringen och ombyggnationen i Ytterby for att fa ett grepp om detta. Sedan foljde en fraga
om anledningen till fortatningen kring Ytterby station och huruvida detta beslut baserats pa
nagon specifik teori eller forskning. Fragor kring huruvida de haft uttalade tankar kring be-
greppet platskéansla stalldes ocksa, for att ta reda pa huruvida det ar en anvand teori inom da-
gens stadsplanering. Vi ville dven veta om det fanns nagon kritik mot projektet och hur de i sa
fall hanterade detta. Detta da det vore intressant att veta bland annat om boende hade asikter
om nagot i planerna och vad som sedan blev resultatet av det, om det resulterade i nagot. Se-
dan féljde ett antal fragor rérande plandokumenten samt malsattningarna och visionerna som
uttrycks i dessa, av liknande anledningar som i intervjun med projektledaren. Fragorna rorde
vissa begrepp som namns i plandokumenten, betydelsen av dessa begrepp samt hur detta ut-
tryckte sig i planerna. Aven fragor rérande ifall mélsattningarna uppnatts stalldes. Om de en-
ligt arkitektkonsulterna inte uppnatts vore det intressant att veta, da det ar de som framstallt
gestaltningsprogrammet och i detta uttryckt vilka malsattningarna var samt motiveringen till
dessa. Slutligen stalldes fragor angaende resultatet av den del av ombyggnationen som dittills
fardigstallts och varfor det skilde sig nagot fran de ursprungliga plandokumenten.

4.9 Analysmetod

Den del av empirin som kom att véagleda studien var textanalysen av planhandlingarna, da det
ar dessa som varit av intresse att jamfora med brukarnas uppfattningar. Parallellt med textana-
lysen gjordes litteraturstudier av relevanta kulturgeografiska teorier. Utifran textanalysen och
den mest relevanta teorin, vilken kort sammanfattas i stycke 3.6, formulerades de fragor som
stalldes till brukare och planerare. Svaren fran intervjuerna analyserades sedan utifran studi-
ens fragestallningar och teori. Nagra av fragorna till brukarna var kvantitativa. Dessa present-
eras med hjélp av tabeller och diagram for att sedan underlatta tolkningen av resultaten. De
olika delarna i undersokningen analyserades forst var for sig for att fa en bild av de respektive
undersokningsobjekten. Sedan gjordes en helhetsanalys déar bade planen, planerare, brukare
och teori mottes for att en dvergripande tolkning och jamforelse skulle kunna goras.

4.10 Alternativ metod

Referensgrupper med boende i omradet skulle kunna ha anvants, men valdes bort da egentlig-
en alla som ror sig pa torget ar intressanta for undersokningen, eftersom torget ar ett offentligt
rum och saledes planerat och 6ppet for alla. Enligt Jacobs ar de manniskor som bade besoker
en offentlig plats och de som bor dar viktiga, eftersom de alla ar del av de manga sma hand-
lingar och skeenden som utgdr vardagen (Jacobs 2004).
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Djupintervjuer med nagra utvalda respondenter kunde ocksa ha utforts, men valdes bort pa
grund av att det ansags for tidskravande. Flertalet respondenter svarade dessutom redan i de
samtalsintervjuer som utfordes mycket utforligt, vilket gjorde att det kandes Gverflodigt och
nagot pafluget att be att fa ringa upp dessa for ytterligare upplysningar. Det hade kunnat ge
personerna kanslan av att det de redan lagt kraft pa att beskriva inte var tillrackligt. En mojlig
nackdel med djupintervjuer hade &ven varit att dessa vintertid inte rimligen hade kunnat utfo-
ras pa plats pa torget. Det finns inte nagon uppvarmd plats som ett café eller liknande déar
dessa hade kunnat hallas i lugn och ro. Att befinna sig pa torget kan hjalpa folk att satta ord pa
vad de ser, snarare an om de endast utgar endast ifran sina minnen av det. Detta att utga fran
mentala bilder och minnen av nagot behdver inte vara fel, men for den har undersokningen
beddmdes det inte som nddvandigt.

4.11 Kallkritik

Den litteratur som anvants for bakgrund, forforstaelse och ett teoretiskt ramverk till studien ér,
som forfattarna av studien bedémt, dkta, oberoende och tendensfri (Thurén 2005). | forsta
hand har primarkallor samt kulturgeografiska eller arkitektoniska kursbdcker anvénts. Lo-
pande i texten, i samband med att litteraturen har presenterats, har eventuell kritik kort be-
handlats dar det bedémts nodvandigt.

Det gar inte att gora en hundraprocentig observation av en plats och situation. Ett hjalpmedel
skulle kunna vara att filma det som observeras for storre tillforlitlighet, men inte ens det ger
nagra garantier om att inget missats. Genom att rikta kameran at ett specifikt hall har observa-
toren gjort ett val av vad som observeras och vad som inte observeras. | denna fallstudie an-
vandes vid den andra, fokuserade observationen istallet en karta dar handelser som ansags
relevanta och intressanta ritades in. Observatoren gor oavsett hjalpmedel sedan sin egen tolk-
ning av det som sker, viket kan medfora att handlingar tillskrivs andra meningar an de egent-
ligen har (Halvorsen 1992). | den hér observationen beddmdes dock tolkning av skeenden inte
som ett stort problem, da det framst var rérelsemonster samt fysiska strukturer och forhallan-
den som observerades.

Da antalet standardiserade fragor i intervjuerna avsags hallas till ett minimum for att inte av-
skracka eller trotta ut den intervjuade utesléts bland annat fragor om kon och alder. Istéllet
gjordes en uppskattning av dlder och genus enligt kategorierna “ung”, “medeldlders” och
“dldre” respektive “man” och “kvinna”. Argumenten emot detta forfarande kan vara att det &r
mycket osékert att uppskatta och att uppskattningen eventuellt kan vacka anstét om den skulle
upplevas som felaktig av respondenten. FOr undersokningen var det dock inte av intresse med
exakt alder eller upplevt kon, utan dessa varden anvéandes endast for att forsoka uppna en na-

gorlunda bred spridning bland de intervjuade.

Det ar ocksa svart att satta ord pa kanslor och asikter rérande en plats, speciellt nar vana sak-
nas att tala om rummet eller platsen pa sa satt. Respondenten kanske inte tycker att hen lagt
marke till det eller kanner att hen inte ar palast nog i jamforelse med den som fragar (Lawson
2001). Relationen till eller uppfattningen av intervjuaren kan paverka hur respondenten sva-
rar. | tolkningen av de svar som ges kan inte heller intervjuaren helt avhanga sig sina egna
erfarenheter och uppfattningar, utan dessa kommer till viss del att farga tolkningen som gors
(Gren & Hallin 2003).

Da flera av de tillfragade i undersokningens respondentundersékning, och atminstone tva av
planerarna, sakert kommer ihag den tidigare utformningen av torget och centrum i Ytterby
kan det gora att de ser intervjufrdgorna i ljuset av detta, vilket medfor att svar pa fragorna
kanske snarare blir i jamforelse med vad som brukade vara, d&ven om det som efterfragas ar
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vad respondenten anser om den nuvarande utformningen. Till exempel skulle “bra” kunna
betyda “battre dn forut” och “déligt” betyda sdmre &n forut. Ytterligare en svarighet pa samma
tema blir da att i jamforelse med hur det fére omdaningarna var och sag ut i Ytterby kan pla-
nerna anses genomférda eller inte. Det vill sdga att en forbattring eller férsamring kan ha
skett, men utan att visionerna riktigt fullt ut uppfyllts alternativt att det kanske medfor ofor-
tjant hard kritik.

Da de studerade planerna presenterades ar 2005 var risken stor att de intervjuade planerarna
inte hade arbetsgangen, planerna och visionerna precis farskt i minne, vilket kunde paverka
tillforlitligheten och utforligheten i svaren. Av denna anledning anvandes planhandlingarna
som framsta kalla till visionerna i projektet och intervjuerna med planerare fungerade snarare
som en fordjupning dar de hade nagot att tillfora.

4.12 Etiska fragor kring datainsamlingen

Viktiga etiska aspekter vid datainsamling ar bland annat att inte undanhalla syftet med under-
sokningen for de utforskade, att tvinga manniskor att delta samt att involvera ménniskor i
undersdkningen utan deras samtycke (Halvorsen 1992). Dessa beddmdes som mest relevanta
for den har studien. Den tredje aspekten av de tre listade kan sagas ha brutits mot vid en hard-
dragning, da observationerna som gjordes skedde utan att nagon observerad visste om det.
Observationerna skedde inte i hemlighet, utan helt 6ppet, men utan att annonseras. Da var
observationerna helt anonyma och det enda som registrerades var rérelsemonster med hjalp av
papper och penna, bedémdes de dock inte kunna komma nagon till skada.

Ingen av de tillfrdgade planerarna uttryckte nagra betankligheter infor att lata sig intervjuas
for undersdkningen. Det var dndéa viktigt att planerarna skulle veta att ingen skulle “héngas
ut” med deras egna asikter om projektet. Svéarigheten att halla asikter helt anonyma vid redo-
visningen beror pa att antalet ansvariga planerare i projektet var fa och av dessa intervjuades
endast tre. Avsikten har alltsa varit att halla planerarnas asikter sa anonyma som majligt, men
tyvarr kan inte absolut anonymitet garanteras. Hade dmnet varit av en kénsligare natur och
alla tillfragade fortfarande hade varit engagerade i projektet hade situationen varit en annan
och hardare atgarder for att skydda de intervjuade hade troligtvis bedémts som nodvéndiga.

De intervjuade brukarna i undersokningen &r helt anonyma, speciellt som intervjuarna inte har
nagon koppling till platsen sedan tidigare. Det var en person som uttryckte oro ver att hens
asikter skulle “registreras” och som dérfor valde att inte medverka. Detta trots forsdkran om
att ingen koppling till person skulle ske d& inga namn eller andra personuppgifter togs. Vi
som utforde intervjuerna hade en tanke innan att da det ar en liten ort kanske de intervjuade
skulle kanna sig obekvama att bli tillfragade med vad som kunde vara grannar och véanner
omkring sig. Detta verkade dock inte vara nagot som de tillfragade oroade sig over.
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5 Resultat
5.1 Inledning

| detta kapitel presenteras resultaten fran undersékningen. En kort beskrivning av fallstudiens
omrade, Ytterby, inleder for att foljas av en sammanfattning av de visioner som uttrycks i
planen for ombyggnationen av omradets centrala delar. Detta i sin tur foljs av sammanstall-
ningen av vad de intervjuade planerarna svarade pa fragorna rorande planen samt brukandet
av och asikterna kring torget utifran anvandarnas perspektiv.

5.2 Omradesbeskrivning Ytterby

Ytterby ar ett samhélle som ligger i Kungalvs kommun, cirka 20 km norr om centrala Gote-
borg och cirka 3 km vast om Kungélvs centrum. Genom orten gar Bohusbanan, en jarnvags-
forbindelse mellan Géteborg och Stromstad. Bebyggelsen bestar till stérre delen av smahus
och mindre flerfamiljshus och idag har Ytterby cirka 7500" invanare (Kungalvs kommun
2015). Ytterby ar numera en del av Kungélvs kommun, men var en egen kommun fram till
1971 (Andersson 1993).

Karta 1 Ytterbys position i forhallande till Goteborg och Kungélv (eniro.se)

Ytterby borjade under efterkrigstiden expandera och skulle enligt den tidens ideal bebyggas
med var for sig liggande bostadsomraden, industriomraden och ett centrumomrade, samtidigt
som manga forvantades pendla till arbete i framforallt Kungélv och Géteborg. Pendling forut-
spaddes frimst ske med bil, buss och en sa kallad “stadsbana”, en typ av jiarnvig som skulle
ga mellan Kungélv och Goteborg. Jarnvagen genom Ytterby skulle framférallt hantera gods

! Statistiken galler folkmangden i Ytterby férsamling 2013-12-31.
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och inte persontransporter. Fa delar av dessa planer, bortsett fran ett antal bostadsomraden,
realiserades dock. | centrala Ytterby planerades en storre centrumanléggning for handel samt
byggnader for kommunal service, denna anlaggning blev dock aldrig av (Ytterby kommun
1966).

Idag satsar Kungélvs kommun mer pa kollektivtrafiken och i stationsnara lagen planeras for
tatare bebyggelse, bland annat i Ytterby centrum, dar &ven en mer funktionsblandad bebyg-
gelse efterstravas (Kungalvs kommun 2012).

Karta 2 Centrala Ytterby med torget markerat (eniro.se)
5.3 Visioner i planhandlingar

Nedan aterfinns sammanfattat de delar av planbeskrivningen (Kungéalvs kommun 2005a) och
gestaltningsprogrammet (Kungélvs kommun 2005b) som vid den kvalitativa textanalysen var
intressanta att undersoka utifran begreppet platskansla. Dessa kommer att analyseras och jam-
foras med den av brukarna uppfattade karaktaren pa torget i Ytterby. De har sammanfattade
delarna exemplifieras med valda citat ur de ndmnda planhandlingarna.

| planen for ombyggnaden for Ytterby torg uttrycktes foljande, for denna studie relevanta,
mal, férhoppningar och visioner:

« Ett markerat centrum med bibehallen karaktar av stationssamhalle. Ombyggnat-
ionen hade som huvudmal att “Ge Ytterby ett markerat centrum vid jérnvégsstationen”
(Kungélvs kommun 2005a:6), da detta tidigare saknades. Det nybyggda torget skulle
enligt planerna vara medvetet gestaltat och utgdra detta centrum, med dess funktion
som nav mellan Ytterbys huvudstrak och néarhet till tdg- och busstation. Da omradet
kring stationerna &r det forsta resande med Kkollektivtrafiken ser nér de anlander i Yt-
terby var avsikten att skapa en entré till samhallet. Busstationen hade innan omdaning-
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en mest aktivitet, men kandes samtidigt stor och 6dslig och skulle ocksa byggas om.
Trafik skulle komma att ledas 6ver torget enligt gardsgateprincipen, med en maxhas-
tighet av 15 km/h for motortrafik, men fortfarande upplevas som en sammanhangande
yta.

Vidare sade planerna att det var viktigt att bevara och utveckla karaktaren av smaska-
ligt stationssamhélle, vilket bland annat uttrycks i meningar som att “[Stationshuset]
lyfts fram i det stadsrum som formas kring det nya torget” (Kungilvs kommun
2005hb:20).

Ombyggnationen skulle mojliggdra handel och service samt ge ett fungerande
centrum. Forekomsten av handel och andra verksamheter betonades i planerna som
viktiga for att skapa ett fungerande centrum. For att uppna detta sade planen att den
nya bebyggelsen skulle kunna inrymma icke storande verksamheter i bottenvaningar-
na, sa som restauranger och butiker. Verksamheterna i det sa kallade centrumhuset
kunde enligt planen finnas kvar. | planbeskrivningen uttrycktes dessa mal bland annat
med foljande citat: “Handel och servicefunktioner dr mycket viktiga for att skapa ett
fungerande centrum. Bottenvaningar i planomradet som vetter mot torg och gator bor
utformas sd att handel och servicefunktioner mdjliggors” (Kungdlvs kommun
2005hb:9).

Torget samt omradet kring torget skulle vara attraktivt och karaktéariseras av liv
och rorelse. Planernas malsattning var att skapa forutsattningar for liv och rorelse pa
platsen, dels genom att bygga bostader for ett storre befolkningsunderlag. Tillsam-
mans med de manniskor som ror sig till och fran buss- och jarnvagstationen skulle
detta ge underlag for handel och service, da “Ytterby Centrum behdver, for att bli ett
levande och attraktivt centrum, inslag av butiker och lokaler” (Kungilvs kommun
2005a:18). Aven formuleringen “Torgets utformning med en 6ppenhet mot vister ger
goda solforhédllanden och forutséttningar for ett vélfungerande torg” (Kungilvs kom-
mun 2005b:8) anspelar pa att attrahera manniskor till platsen. Manga estetiska anvis-
ningar finns i planerna, exempelvis vad galler gronytor, trdd och husfasader, vilket
bland annat syftar till att bidra med visuell variation och i vissa fall tydlighet och
trygghet pa platsen.

Gammal och ny bebyggelse ska tillsammans ge platsférankring och platsbildning.
Genom att behalla och framhava de landmarken som finns pa platsen, stationshuset
byggt 1907 och kyrkan, dmnade planen “[...] ge den nya bebyggelsen en forankring pa
platsen” (Kungélvs kommun 2005a:8). Bland annat lades vikt vid att fria siktlinjer
skulle finnas mot landmarkena fran olika punkter i omradet. Vidare sade planen att
omradets nya bebyggelse “[...] bor ha en karaktdr som visar denna epok av Ytterbys
utveckling” (Kungilvs kommun 2005b:11).

Dessa aspekter lag till grund for den fokuserade observationen samt utformandet av fragorna
till brukare och planerare. Fragorna till brukarna (bilaga 1) formulerades sa att de sa vél som
mojligt skulle tacka in respondenternas asikter om ovan namnda aspekter. Detta for att sa om-
fattande som mojligt kunna jamfora brukarnas uppfattning om omradet med de visioner som
formedlades i planerna. Fragorna till planerarna (bilaga 2) syftade till att ytterligare klargora
vad som menats med vissa formuleringar i planerna och huruvida de var néjda med resultatet.

Yiterligare en aspekt identifierades som intressant for platskanslan, men bedémdes som sva-
rare att undersoka inom ramen for denna studie, da den var svar att satta fingret pa och svar att
direkt fraga brukarna om:
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e Planen strivar efter att Ytterby skulle framsti som mer “stadsmiéssigt”. Detta
skulle goras genom att “Stationsgatan rustas upp och ges en mer stadsmaissig utform-
ning”’(Kungélvs kommun 2005b:8). Bebyggelsen runt torget skulle uppforas i tre eller
fyra vaningar och innehalla bade bostdder och lokaler, vilket skulle ge “[...] platsen
framfor stationsbyggnaden en tydligare, mer stadsméssig form” (Kungélvs kommun
2005a:6).

Denna sista aspekt har pa grund av sin svarare natur i den man det varit mojligt undersokts.
MUF kallade “stadsmaéssigt” en plats med rum for moten, verksamheter och bostader, vilket
fick fungera som en guide (Dahlstrand et al. 2013).

5.4 Planerarnas kommentarer pa planerna

Nedan presenteras de resultat fran intervjuerna med projektledare och arkitektkonsulter som
ar mest relevanta for studiens fragestallningar. Vissa begreppsliga uttryck i planen har dven
forklarats och i viss man fordjupats. Den resultatredovisning som har foljer ar en samman-
slagning av de tre intervjuerna.

Bakgrunden till projektet var en vilja att utnyttja Ytterbys kollektivtrafiknara lage och nérhet
till Goteborg. Det ligger enligt planerarna inte nagon egentlig teori bakom detta, utan det har
snarare sitt ursprung i en vilja att dra nytta av nédrheten till jarnvdagen och mojligheten att
skapa bostader i ett bra kollektivtrafiklage. Det byggdes séaledes fler lagenheter, delvis som
alternativ till det annars dominerande villaboendet i samhallet. Fortatning i kollektivtrafiknara
lagen var nagot kommunen stravat efter lange, redan innan K2020 togs fram. Genom att
bygga en tatare stad kan manniskor ga och cykla till kollektivtrafiken. Utover detta ville
kommunen skapa ett mer sammanhallet och levande centrum i Ytterby da servicefunktionerna
tidigare varit utspridda i samhéllet. Platsk&nsla var inget begrepp som aktivt anvéndes, men
samtidigt syftade manga delar i planeringen till att skapa en positiv sddan och ge platsen ka-
raktar. Orten var “trott” och “sliten” innan. En malsdttning var att bevara och forstirka de
kvaliteter och typiska element som fanns pa platsen, sdsom den gamla stationsbyggnaden.
Planerna efterstrivade dven att lyfta orten och ge den ett gemensamt “finrum”. Som alterna-
tivt centrum har funderingar funnits pa utveckling omkring matmarknaden City Gross, soder
om det nuvarande torget, men da det ar begransat med utrymme dér har detta inte realiserats.

Att det slutliga utforandet skiljde sig nagot fran planhandlingarna fran ar 2005 forklarades
bland annat med att mycket hinner handa under tio ar, bland annat att finanskrisen medforde
ekonomiska svarigheter for vissa av de inblandade aktorerna. Detta ledde till att nya aktorer
kom in senare i projektet med egna 6nskningar gallande utforandet, vilket i sin tur medférde
att slutresultatet idag skiljer sig nagot frdn de ursprungliga planerna. Planhandlingarna har
anda styrt dver lag pa det satt som beslutats politiskt. En av de storsta avvikelserna fran ur-
sprungsplanerna ar att det tidigare centrumhuset, vilket ursprungligen skulle byggas pa med
bostader, revs. Istéllet sker i skrivande stund pa den platsen en nybyggnation av tva byggna-
der med rum for bade verksamheter och bostader. Det ena huset kommer att helt innehélla
verksamheter, vardcentral i bottenplan samt ett aldreboende i vaningarna ovanfér. En annan
anledning till de skillnader som blev mellan ursprungsplanerna och resultatet var att de in-
blandade akttrerna ville satsa pa en hogre exploatering dn vad de ursprungliga planerna syf-
tade till. Detta for att utnyttja det kollektivtrafiknara laget. De tva arkitektkonsulterna har inte
medverkat i slutskedena av planeringen.

En av planerarna har inte sett slutresultatet. Av de tva som har sett resultatet medger bada en
viss tveksamhet till bebyggelsens hojd. Dock gar asikterna helt isar - en tycker husen blev lite
for hoga for “lilla Ytterby” och en tycker att ndr byggnation och fordndring dnda skedde
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kunde lika garna en eller ett par vaningar till byggts pa. Franvaron av folkliv anses beklagligt,
och kommenteras med att en lagre bebyggelsehojd ytterligare skulle motverka mojligheterna
till folkliv. | stora drag anses det att resultatet blev som planerat, samt att torget blev valdefi-
nierat och tydligt avgransat, aven om en planerare anser att det blev nagot for stort och
“gratt”. Hen sade att det tyvérr inte alltid var sa létt att planera in det folkliv som kan 6nskas
och uttryckte att vissa delar, som husfasaderna, kunde ha utforts annorlunda. En annan plane-
rare papekar dven att det tar tid for trad att vaxa till sig och ge det tankta resultatet.

Pa fragan om vilka synpunkter utifrdn som fanns pa de ursprungliga planerna sa handlade det
framforallt om placeringen av bussterminalen. Denna ville planerarna lokalisera i direkt an-
slutning till torget, bland annat for att skapa mer liv och rorelse pa torget och darmed ge un-
derlag till torgets verksamheter. Detta stétte dock pa motstand och framforallt tva synpunkter
framholls. Dels ansag vissa att de skulle bli mindre tryggt for skolbarn med en placering av
bussterminalen pa torget, da detta da skulle innebéra att de skulle varit tvungna att korsa en
vég. Det andra skalet var att en politiker bland annat ansag att det var kapitalforstorelse att
riva den gamla bussterminalen. Anledningen till att kommunen ville placera bussterminalen
pa torget var for att inte skapa for stora avstand, vilket var en lardom fran byggandet i centrala
delar av Kungélv. Nuvarande placering anses inte helt optimal for att framja liv och rorelse pa
torget. | 6vrigt hade nagra narboende synpunkter pa hojden pa de flerbostadshus som skulle
komma att byggas, men detta hanterades genom separat dialog dar visionerna utforligt forkla-
rades och illustrerades. Vidare ndmndes att detaljplanen inte 6verklagades, vilket bland annat
kunde forklaras i ett bra genomfort samrad.

Stationshuset, som i planhandlingarna lyfts fram som ett viktigt landmérke som bor ha en an-
vandning som anpassas till byggnadens kulturvarde, innehaller idag endast bostader. DA stat-
ionshuset forr delvis fungerade som stinshostad anvands huset pa sa satt idag delvis i enlighet
med detta kulturella arv. UtGver detta fanns det andra faktorer som forsvarade nyttjande av
byggnaden pa annat satt. Detta pa grund av skyddsbestammelser och skyddsavstand. Det finns
idag en 6nskan inom kommunen att kopa tillbaka stationshuset och da eventuellt kunna an-
vanda huset till en mer offentlig typ av verksamhet som skulle bidra till omradet. | Gvrigt
namndes att stationen har ett symbolvarde i Ytterby da det var grunden till det stationssam-
hélle det ar idag. Karaktaren av ett smaskaligt stationssamhélle ville planerarna framja genom
att narheten till jarnvagen skulle vara tydlig, samtidigt som centrumet skulle kannas éver-
blickbart och familjart i skalan. Arvika och Falkdping namns som referenser till typiska stat-
ionssamhallen. Det skulle vara mgjligt att kanna igen sina narmsta grannar och hélsa pa
varandra pa torget, men i och med det nagot bristande folklivet har detta inte uppnatts till den
grad som Onskats. Att den nya bebyggelsen skulle ha en karaktir som visar pa “denna epok av
Ytterbys utveckling” innebér enligt respondenterna tidstypisk, samtida arkitektur samt att de
genom sitt centrum vid den gamla stationsbyggnaden ska “fortydliga dennas funktion och
koppling”.

Nar det kommer till liv och rorelse pa torget har antalet verksamheter minskat sedan ombygg-
nationen borjade. Innan fanns bland annat gym, restaurang och second-handaffér. Ett flertal
av verksamheterna lag i det nu rivna centrumhuset. Det kan dock bli svart for liknande verk-
samheter att flytta in, da de nya byggnaderna kan komma att betyda hogre hyror. Intervjuper-
sonen hoppas dock att det kommande aldreboendet och vardcentralen, vilken kommer att vara
kvallsoppen, kommer att dra méanniskor till platsen och darmed bidra till liv och rorelse samt
ge underlag till 6vriga verksamheter runt torget. Nar det géller verksamheter pa sjalva torgy-
tan hade det inte forekommit i nagon storre utstrackning, da det inte funnits underlag for det.
Idag finns endast en food-truck i stationsparken i anslutning till torget.
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Stadsmassig utformning beskrevs som beroende av faktorer som fysisk téthet, koncentration
av minniskor, méangfald av funktioner och god livsmiljo som avgorande. Aven “kvaliteter
som kittlar sinnena” dr viktiga, s& som lukter och synintryck, vilka lockar manniskor att uppe-
halla sig 1 stadsmiljon. I planen betonas vikten av ett “vildefinierat stadsrum”. Detta ar inte
samma sak som ett offentligt rum, utan det av stadsbebyggelse avgransade rum som bildas
mellan husen. Det ar mer ett konstnérligt begrepp &n ett administrativt, som offentligt rum.
Det vil definierade kommer med tydliga granser, som exempelvis “viggar”, s som fasader
och tradrader. Anledningar till att skapa ett valdefinierat stadsrum &r bland annat att skapa
tydlighet och trygghet. En tydlig yta inbjuder till flitigare utnyttjande delvis da méanniskor
forstar var de “far” vara. Ett “vélfungerande torg” definieras som en 6ppen flexibel torgyta for
handel, rorelser och vistelser samt byggnader med transparenta bottenvaningar for butiker.
Det ska vara mojligt att anvanda vid evenemang, sasom torghandel, eller bara for att motas,
umgas eller bara titta pa folk.

| Ytterby skulle torget dessutom dygnet runt fungera for olika typer av trafik. Nar det géllde
trafikfragan finns bland planerarna bland annat uppfattningen att det hade varit béattre att dra
trafiken utanfor torgytan, sa att denna hade blivit mer sammanhangande, mindre och sékrare. |
planen som fran borjan gjordes blev istéllet idén att torget skulle karakteriseras av en shared
space-losning. Denna kan beskrivas som att det inte finns nagon tydlig funktionsuppdelning
mellan trafikslagen, utan fotgangare, cyklister och bilister samsas om samma yta. Pa sa satt
skall alla kunna samexistera genom att vara tydliga med sina avsikter och visa hansyn. Los-
ningen fick dock modifieras med pollare for att anvisa en bilvag 6ver torgytan, da unga med
motorfordon inte visade den hansyn som kravs for att alla ska kunna réra sig tryggt pa platsen.

5.5 Anvandning av torget

Vid observationerna, dar manniskors rorelsemonster pa och i anslutning till torgytan notera-
des, visade resultatet att fa manniskor rorde sig over sjalva torgytan. De flesta rorde sig istéllet
mellan jarnvagsstationen och busstationen, samt pa gangbanorna till och fran dessa eller end-
ast i syfte att passera torget. | samband med att tdg och bussar anldnde och avgick var det
stora mangder manniskor i rorelse. De flesta av dessa lamnade omradet omedelbart efter an-
komst, vilket gjorde att folklivet karakteriseriserades av ebb och flod. De platser ménniskor
uppeholl sig mest pa var framfor allt busstationen, foljt av jarnvagsstationen. Vart att notera
apropa detta kan vara att stationshuset vid jarnvéagsstationen numera ar privatbostader och inte
vanthall eller dylikt. Nagra fa besokte verksamheterna pa torget. De verksamheter som vid
observationstillfallena fanns var en servicebutik, en familjecentral, en kdrskola samt en food-
truck. Pa karta 3 kan de sammanslagna resultaten av observationerna ses. De gréna och mork-
roda linjerna pa kartan visar var manniskor gick och cyklade. Bokstaverna indikerar olika
malpunkter, vilka beskrivs i kartans teckenforklaring. Rérelserna ar generaliserade for att gora
kartan tydligare. Tjockleken pa linjerna &r endast indikationer pa hur mycket folk som rérde
sig langs de olika straken - ju tjockare, ju fler manniskor - och visar alltsa inte exakt pa antal
ménniskor. De tunnaste linjerna visar pa mellan 1 och 20 personer, “mellantjocka” pa 20 - 50
personer och tjocka visar pa 50 personer eller mer, under de tva eftermiddagar som observat-
ionerna utfordes. Endast rorelsemonster markerades, inte hur lange de uppehdll sig pa olika
platser eller vilka ytterligare aktiviteter, exempelvis samtal, som &gde rum. Bilars rorelse-
monster registrerades ej da det bara finns en vag att valja pa for att passera torget. Dock note-
rades ifall bilar stannade i parkeringsfickorna och ifall nagon gick till eller fran dessa bilar.
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Karta 3 Stiliserad bild av rérelsemonster pa Ytterby torg. Linjerna ger en indikation om hur stora folkstrémmar-
na var i relation till varandra (Grundkarta fran eniro.se).

De allra flesta rorde sig till och fran eller mellan jarnvagsstationen (A) och busstationen (B). |
stort sett alla Gvriga passerade endast torget. Ett fatal hade dessa dagar drenden till ndgon av
verksamheterna pa torget, eller uppehdll sig av ndgon annan anledning pa torget. Detta kan
dock forklaras av att endast servicebutiken ar 6ppen pa lordagar. Aven ett antal bilar parke-
rade kortare perioder i torgets parkeringsfickor (F). I de flesta fall ldamnade eller hdmtade de
upp folk som skulle till eller fran jarnvéagsstationen. | nagra fall gick personer mellan bil i par-
keringsfickorna och bilskolan (G). Vart att notera ar att da nybyggnation sker pa torgets sodra
ande &r trottoaren pa gatan som passerar torget avstangd. Detta kan forklara varfor alla pro-
menerade pa trottoaren pa gatans vastra sida. Servicebutiken (D) var den verksamhet som
flest besokte, dven pa den vardag som observation gjordes. Denna &r 6ppen alla dagar i veck-
an, vilket inte bilskolan (G) eller familjecentralen (H) ar. Den food-truck som star i anslutning
till torget ar placerad i stationsparken, séder om stationshuset. Denna var stangd de dagar ob-
servationerna genomfordes och darfor finns inget resultat for hur manga personer som besokte
denna.

Inga barn intervjuades i respondentintervjuerna, men i observationerna noterades att pa var-
dagseftermiddagar var en stor del av alla manniskor som rérde sig pa omradet skolbarn och -
ungdomar. Dessa hade &ven ett annat rorelseménster. Bland annat stannade de upp och um-
gicks, framst pa bussterminalen, ofta till synes for att nagon eller nagra av dem véantade pa
exempelvis buss. Detta bidrog till mycket liv och rérelse i vagor. Aven den fokuserade obser-
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vationen som genomfordes pa en lérdag noterade att grupper med ungdomar emellanat sam-
lades och umgicks i vantan pa buss eller pendeltag.

5.6 Upplevselser av torget

| Diagram 1 visas resultaten av fragan som behandlade hur ofta respondenterna befinner sig
pa torget. Totalt svarade 44 personer pa denna fraga. Andelen respondenter som besoker tor-
get veckovis eller manadsvis lag pa ungefar samma niva, cirka 20 % vardera. De personer
som uppgav att de var dar mer séllan uppgick till knappt 10 % procent. Storsta andelen av
torgets brukare, 53 %, ar dar dagligen.

Hur ofta ar du pa torget?

m Dagligen
| Veckovis
Manadsvis

B Mer sallan

Diagram 1 Hur ofta de intervjuade brukarna befann sig pa torget.

| Diagram 2 visas vad respondenterna angav att de brukar gora nar de ror sig pa Ytterby torg.
En person kan saledes uppge flera kategorier, de kan exempelvis bade pendla och bestka
verksamheter eller umgas och passera. En klar majoritet, 31 respondenter, angav att de rorde
sig pa torget for att nd jarnvagsstationen eller bussterminalen. Dérefter svarade 17 personer att
de passerade torget. | dessa 17 ar inte inraknat personer som exempelvis uppgav att de passe-
rade pa vag till pendeltaget, vilket da raknades som endast pendling. 14 respondenter uppgav
att de besoker de verksamheter som finns pa torget. Endast fem personer angav att de umgicks
pa torget. Slutligen var det endast en person som arbetade i en av verksamheterna pa torget.

Vad gor respondenten pa torget?
35
30
25
20
15
10
5
0 . N . .
Pendlar Besoker Umgas Passerar Arbetar
verksamheter

Diagram 2 Vad de intervjuade brukarna gjorde pa torget. Flera svarsalternativ kunde anges.
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Pa fragan om Yitterby torg kunde klassas som Ytterbys centrum angav en klar majoritet, drygt
tre fjardedelar, att ja, det ar det. Flera av dessa lade dock till att de ansag att torget var det
mest centrumlika, &ven om det inte var “mycket till centrum”. Av de som svarade nej angav
flera att stormarknaden Citygross ett hundratal meter sdder om torget var centrum. Ovriga
angav att de ansag att det inte fanns nagot centrum i Ytterby.

Fragan dar respondenterna ombads ange de tre forsta orden de kom att tanka pa for att besk-
riva torget var svar for manga att svara pa och manga kunde inte komma pa tre ord, férmodli-
gen da det &r svart att pa ett sa konkret satt satta ord pa sina sinnesintryck och kanslor. Dock
svarade flera med lite l&ngre utlaggningar om vad de tyckte om torget i storsta allmanhet, vil-
ket medforde att denna fraga anda gav oss vardefull information. Respondenternas svar sorte-
rades i tre kategorier: Positiva, neutrala samt negativa uttryck. | Tabell 1 &r nagra av de van-
ligast forekommande uttrycken sammanstallda.

Tabell 1 De vanligaste uttrycken angdende torget.

Positiva Neutrala Negativa
Potential Kollektivtrafiknod Gra

Central punkt Familjecentralen Trakig

Fin utsmyckning Byggarbetsplats Dod

Battre an forr Alldaglig Fa affarer
Trivsamt Stationsbyggnad Inget att gora

Fint Vantplats Bristande aktivitet

Av de positiva uttrycken, vilka uppgick till ndstan 30 % av de totala svaren, handlade den
storsta delen om att Ytterby torg har potential. Dessa utgjorde néstan halften av de svar som
kategoriserats som positiva. Darefter handlade de flesta uttryck om torget som central punkt,
med ndrhet till allt och med folk i rorelse. Detta foljdes av uttryck som beskrev torgets ut-
smyckning (Bild 2) i positiva ordalag och att det var en fin plats. Respondenter uppgav ocksa
att platsen idag ser béattre an hur den sag ut forr och att det var en trivsam plats.

De uttryck som klassades som neutrala uppgick aven de till cirka 30 % av de totala svaren. Av
dessa kretsade de flesta kring torget som en plats och nod for kollektivtrafik. Ndstan hélften
av de neutrala uttrycken respondenterna angav var nagot som direkt eller indirekt kunde har-
ledas till kollektivtrafik. Efter denna svarskategori féljde ord som rérde familjecentralen som
ar lokaliserad vid torget, vilken fungerar som bade barn- och modravardcentral samt Gppen
forskola. I 6vrigt ndmndes bygget pa torgets sodra sida samt torget som en “alldaglig” plats.

De negativa uttrycken, vilka totalt sett utgjorde cirka 40 % av de sammanstéllda och kategori-
serade orden, kretsade kring platsen som gra, trdkig och “dod” plats. Andra kommenterade att
det var fa affarer och inget att gora pa torget. Sammantaget kretsade de flesta kommentarerna
kring bristen av aktivitet pa torget.
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Hur nojd ar respondenten med torgets utseende?
0%

B 1 - Inte alls nojd
M 2 - Inte ndjd

m 3 - Neutral
M4 - Nojd

m 5 - Mycket n6jd

Diagram 3 Vad de intervjuade brukarna anség om torgets utseende pa en skala 1-5.

Vid fragan om vad respondenterna tyckte om torgets utseende (Diagram 3) pa en skala fran 1-
5, ddr ett ar lagsta betyg och fem hdgsta, hamnade snittet pa nastan 3. Totalt svarade 44 per-
soner. Vért att notera kan vara att ingen uppgav hogsta betyg samtidigt som endast 9 % angav
en etta i betyg. Storsta andelen, drygt 38 %, gav torget en trea i betyg. 24 % angav en tvaa i
betyg och 32 % angav betyget fyra.

. -
| Tel.0303-309 649 | Intensivutbil
- a4

r—

Bild 2 Konstverket pa torget (kalla: egen bild).
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Hur mycket liv och rorelse anses det vara pa
torget?
3% m 1 - Vildigt lite
| 2 - Lite
m 3 - Varken mycket eller lite
B 4 - Mycket
m 5 - Valdigt mycket

Diagram 4 Vad de intervjuade brukarna ansag om torgets liv och rorelse pa en skala 1-5.

Fragan rérande hur mycket liv och rorelse torget karaktariserades av (Diagram 4), vilken be-
svarades pa en skala mellan 1-5, gav ett genomsnittligt resultat pa 2,3. Totalt svarade 42 per-
soner pa denna fraga. Av respondenterna angav cirka 30 % en etta pa skalan vilket innebér att
de ansag att platsen karaktariserades av valdigt lite liv och rorelse. Nastan lika stor andel sva-
rade tva, det nasta lagsta svarsalternativet. Endast en person angav 5, att platsen karaktarise-
rades av mycket liv och rorelse. Resterande svarsalternativ fick ungefar lika manga svar, cirka
15 % vardera.

Hur trygg kdnner sig respondenten pa torget?
0% 3% 2%

B 1 - Mycket otrygg

m 2 - Otrygg

m 3 - Varken trygg eller otrygg
m4-Trygg

m 5 - Mycket trygg

Diagram 5 Vad de intervjuade brukarna ansdg om torgets trygghet pa en skala 1-5.

Fragan rorande trygghet (Diagram 5) besvarades ocksa pa en skala fran 1 till 5, dar 1 innebér
att torget uppfattas som en mycket otrygg plats och 5 innebér att torget uppfattas som en
mycket trygg plats. Totalt svarade 41 personer. Pa denna fraga berattade flera respondenter att
det var ganska stor skillnad mellan dag och natt eftersom ungdomsgéng pa natten “hiangde” pa
torget. Dessa upplevdes av manga som stokiga vilket medforde en kéansla av otrygghet. Darfor
angav ett antal respondenter ett svar pa hur det upplevde tryggheten pa dagen och ett svar for
hur tryggheten upplevdes pa natten. Snitten for den upplevda tryggheten dagtid uppgick till
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4,5, det vill sdga att torget upplevs som en mycket trygg plats. Ingen angav en etta och betyget
tva och tre fick vardera 3 % svaren. 32 % angav en fyra medan 56 % angav en femma. Snittet
pa natten uppgick daremot endast till 1,75, vilket innebér att torget nattetid ses som en relativt
otrygg plats. Vart att notera &r att nar frdgan om trygghet stélldes till respondenterna gjordes
ingen skillnad pa natt eller dag. Endast en mindre andel av respondenterna betonade skillna-
den mellan natt och dag och angav olika svar beroende pa dygnets tidpunkt. Snittet pa 1,75
bor darfor ses i ljuset av detta faktum. De som uttryckte att de kande sig otrygga pa platsen
fick svara pa en foljdfraga dar de tillfragades om vad som skulle fa dem att kanna sig tryg-
gare. De flesta svaren som inkom pa denna fraga rorde ungdomsgéangen och att nagot borde
goras at dessa, exempelvis fler poliser i omradet. Att det bor finnas nagon kvallséppen aktivi-
tet for unga var ocksa nagot som lyftes fram som en lésning pa problemet. Nagra responden-
ter 6nskade mer belysning och andra ndmnde att fler ménniskor i rorelse skulle 6ka kénslan av
trygghet.

| den sista fragan som stélldes fick respondenterna fragan om vad de dnskade mer av pa plat-
sen. De huvudsakliga dnskemalen som framkom rorde verksamheter och motesplatser samt
kollektivtrafiken. Rorande verksamheter pa torget handlade det till stor del om caféer, restau-
ranger och barer och andra verksamheter som fungerar som sociala samlingsplatser for mén-
niskor i olika aldrar. Verksamheter med uteservering var ocksa nagot som 6nskades. Fler affa-
rer namndes av manga, dven om flera respondenter samtidigt reflekterade Gver faktumet att
flera butiker hade varit tvungna att stanga pa grund av bristande kundunderlag. Flera av 6ns-
kemalen var ocksa relaterade till kollektivtrafiken, sdsom béttre tag- och busstrafik, nagon typ
av vanthall samt infravarme i busskurer. Aven en moéjlighet till att kunna kopa biljetter till
kollektivtrafiken 6nskades. Till denna kategori kan ocksa énskan om en offentlig toalett lag-
gas. Trygghetsaspekten togs ocksa upp. Flera dnskade nagot for ungdomarna i omradet, ex-
empelvis en fritidsgard eller annan kvéllsoppen verksamhet sasom café. Rorande sjalva torgy-
tan uttrycktes 6nskemal om marknadsverksamhet och lekplats, samt annat som leder till 6kad
aktivitet pa torget. Aven synpunkter rérande stationshuset inkom, vilka énskade att nagon
publik verksamhet forlades i byggnaden. Mer utsmyckning runt huset namndes ocksa. | dvrigt
namndes dven att en brevlada borde finnas pa torget.

Over lag var upplevelsen vid dessa intervjuer valdigt positiv, &ven om inte alla ord som yttra-
des om torget var positiva. Manniskorna som ror sig kring torget i Ytterby tyckte det var roligt
att nagon skulle skriva en uppsats om torget och pratade ocksa valdigt garna om det. Folk
beréttade aven glatt om andra, mer eller mindre till undersokningen relaterade, saker. Méanga
asikter om potentiella lésningar pa upplevda brister och problem framkom. Fa problem ver-
kade upplevas som omgjliga att l16sa. Fragorna genererade i de flesta fall langa svar. Under-
sokningen lyckades darmed uppna det som Esaiasson (2012) framhaver som optimalt i denna
typ av undersokning - korta fragor, langa svar.
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6 Analys
6.1 Inledning

| detta kapitel analyseras svaren pa fragestallningarna utifran de for platskanslan viktigaste
delarna av teorikapitlet: en plats lasharhet (Lynch 1960), hur levande miljoer uppstar (Gehl
2011) samt hur mangfald och variation uppnas (Jacobs 2004). Denna teoretiska grund har fatt
végleda upplagget av analysen for att ge den tydlighet samt en klar teoretisk forankring. Fra-
gestéllningarna att besvara med studien var:

e Hur ser visionerna i planerna for Ytterby torg ut?

e Hur uppfattar de manniskor som verkar, bor och ror sig kring Ytterby torg platsens ka-
raktar efter ombyggnationen som &gt rum?

e Hur ser planerarna pa resultatet av ombyggnationen?

6.2 Lasbarhet

| intervjuerna med brukarna framkom att en klar majoritet ansag att torget ar Ytterbys cent-
rum. Flera namnde ocksa kollektivtrafiken som en del av det som karaktariserar platsen. Sale-
des kan torget anses vara det som Lynch (1960) kallar lasbart, pa sa satt att det ar en tydlig
nod i manniskors mentala karta 6ver orten. Torget kan ses som en motespunkt mellan huvud-
straken i orten och kollektivtrafikens resecentrum och kan ségas vara tydligt identifierbart i
forhallande till dess omgivningar och karaktariseras av en hég grad av vad Lynch (1960) be-
ndmner “imageability”. Planerna for omrddet kan darfor sdgas ha natt sitt mal med att skapa
ett tydligt centrum och ge Ytterby ett “ansikte”. Nagot som kan ha bidragit till detta ar, utéver
stationshuset, konstverket pa torget, vilket det var nagra brukare som kommenterade pa och
tyckte att det var intressant eller fint, &ven om inte konstverket kan klassas som ett landmarke.
Flera som sade att torget var centrum uttryckte dock vissa betankligheter kring detta. Plane-
rarna och flera av brukarna ndamnde att mataffaren City Gross konkurrerar om att anses vara
centrum, da det lockar stora méangder manniskor dagligen. Aven bussterminalen konkurrerar
med torgytan om folklivet, trots att den &r beldgen endast ett fatal meter bort. Detta kan utéver
den omedelbara narheten till bussarna, vilka ett stort antal resande dagligen vantar pa, delvis
bero pa att det finns bade gott om sittplatser och regnskydd pa bussterminalen.

| planhandlingarna star att stationshuset och kyrkan ar viktiga landméarken som ska framhavas.
Manga av de intervjuade brukarna namnde i olika sammanhang stationshuset och funktioner
forknippade med detta, sdsom kollektivtrafikresor. Detta tyder pa att stationshuset kan ses
som ett viktigt landméarke som ger platsforankring pa platsen, nagot som Lynch (1960) lyfter
fram som viktigt for att kunna skapa en mental karta 6ver omradet. Att sa manga forknippade
platsen med stationen och dessutom hade kollektivtrafikresor som huvudsyfte med “besoket”
pa torget kan tolkas som att platsen har karaktiren av ett “stationssamhille”. Siledes stimmer
planerarnas visioner Gverens med hur platsen pd denna punkt upplevs och anvénds.
Dahlstrands et al. (2013) ndmnda definition av ett “urbant stationssamhélle” innebér ett stat-
ionsnara lage med bland annat plats for moten och verksamheter. Med detta i atanke skulle ett
okat antal motesplatser pa torget, snarare dn endast i anslutning till perrongen, eventuellt
kunna utveckla kopplingen mellan samhéllet Ytterby och jarnvégen.

Déremot ndmnde ingen av de intervjuade brukarna kyrkan, trots att planen skapade siktlinjer
mot denna, bland annat fran torget. Fa namnde heller de nya byggnaderna som omgardar tor-
get. Av de som namnde dem, menade de flesta att de var trakiga. Detta kan tolkas som att
avsikten att 1ata “[...] nya bebyggelsen i omradet [...] ha en karaktir som visar denna epok av
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Ytterbys utveckling” (Kungélvs kommun 2005b:11) har gjort att de nya husen kring torget i
kombination med den 6vriga nya bebyggelsen i samma stil upplevs som opersonliga. Detta ar
nagot som humanistiska geografer papekade kunde bli resultatet om platser uppférdes enligt
“standardmodeller” (Gren & Hallin 2003). Om nagon mer byggnad utdver stationshuset varit
aldre kunde detta eventuellt ha bidragit till en annan, mer blandad och varierad, karaktar pa
platsen. Att det i planen uttrycks att de nya byggnaderna skulle byggas i enlighet med “da-
gens” arkitektoniska ideal for att ge hela det ombyggda omradet en viss karaktér kan ses som
en stravan efter att skapa det som Lynch (1960) kallar distrikt. Med detta menar Lynch omra-
den som bland annat har en gemensam karaktar nar det kommer till exempelvis arkitektur.
Huruvida arkitekturen har lyckats skapa detta eller inte ligger dock utanfoér denna uppsats av-
gransningar. Om Kungélvs kommun koper stationshuset, vilket det uttrycktes i en intervju att
det finns funderingar pa mojligheterna till, skulle en annan, mer offentlig, anvandning av
denna eventuellt kunna gynna platsbildningen ytterligare, men detta ar endast spekulationer
och ligger saledes utanfor syftet for denna studie.

Resultatet av studien visar ocksa att de flesta ror sig utefter vissa huvudstrak till, fran och
forbi torget. Dessa strék kan ses som det Lynch (1960) kallar “paths”, végar, de forbindelser
som de flesta ror sig efter och som &r de dominerande elementen i de mentala kartorna. Lynch
menar att dessa strak lattare etsar sig fast om de kantas av exempelvis speciella verksamheter
eller speciella fasader. Byggnaderna langs dessa strak skulle darfor med fordel kunna ha givits
en lite mer “kvalitativ”’ utformning, samtidigt som fler lokaler kunde ha planerats in i1 botten-
vaningarna. Jacobs (2004) papekar dock att det latt blir dverdrivet, paklistrat och ointressant
om nya byggnader designas for att sticka ut och sarskilja sig fran varandra. Detta bor snarare
komma naturligt genom en blandning av byggnader fran olika tidsepoker och genom att de
inrymmer olika funktioner.

6.3 Levande miljoer

Visionerna i planerna uttryckte att malet var ett attraktivt torg som karakteriseras av liv och
rorelse. Resultatet av intervjuerna visar att en majoritet av brukarna anser att torget inte karak-
tariseras av liv och rorelse. Detta &r ndgot som dven de intervjuade planerarna har papekat och
ocksa nagot som observationerna har bekraftat. Det &r manga manniskor som passerar anting-
en langs de strak som korsar varandra vid torget eller som nyttjar kollektivtrafiken, men fa
som uppehaller sig pa platsen. Att s& manga manniskor passerar omradet pekar mot att pot-
ential finns. Soderlind (1998) menar att genomstréomning av manniskor som inte bor i ett om-
rade ar en forutsattning for offentlig och kommersiell service och handel. Denna uppfattning
om bristande folkliv ar gallande trots att planerna har uppfyllts nér det géller forekomsten av
lokaler for verksamheter i bottenvaningar, vilket beskrevs som en forutsattning for att skapa
ett attraktivt centrum. Det finns helt “enkelt” for f4 verksamheter som lockar ménniskor.

Brukarnas betygséttning av torgets estetik gav snittresultatet “godként”. Nar brukarna satte
ord pa sina kanslor géllande torget uttryckte dock manga att torget upplevdes som en gra, tra-
kig och oattraktiv plats, dar det inte fanns nagot att gora. Flera brukare av torget och dess
omgivningar uttryckte en 6nskan om att nagon form av uteservering skulle finnas pa torgytan.
Detta skulle kunna ge en 6kad attraktivitet for torget, fOrutsatt att uteserveringen genererar ett
Okat folkliv och I6nar sig som verksamhet. | avsnitt 4.11 namndes att en risk med undersok-
ningen ar att manniskor skulle komma att gora jamforelser mellan det nuvarande torget och
omradet som det var fore ombyggnationen - utan “platsbildning” (Kungilvs kommun
2005a:4), en del av Ytterby som kéndes “0dslig och ogistvinlig” (Kungidlvs kommun
2005a:4). Detta skulle kunna forklara varfor manga upplever att torget har potential - det ses
som ett steg i en positiv riktning.
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Av de tre aktivitetstyper Gehl (2011) ndmner — nddvandiga, frivilliga och sociala aktiviteter -
som forekommande i offentliga rum domineras Ytterby torg av nédvandiga aktiviteter. De
flesta pa torget rorde sig till eller fran arbete eller skola som lag pa annat hall i Ytterby eller i
regionen. Frekvensen av frivilliga och sociala aktiviteter var begransad och rorde sig framfor-
allt om enstaka personer ute pa promenad eller skolungdomar som umgicks med sina kamra-
ter som vantade pa bussen. | vissa fall ledde de frivilliga aktiviteterna till sociala aktiviteter
och da rorde det sig oftast om skolungdomar som uppeholl sig pa torget. Pa torget finns uto-
ver konstverkets stenkuber endast de laga, smala murar som omgardar tradplanteringarna
samt tva bankar att sitta pd, och inget skydd for vader och vind. De tva bankarna ar vanda in
mot husfasaderna och i en norddstlig riktning. Detta gynnar foljaktligen varken mojligheterna
att titta pa folklivet, som till storsta delen existerar i anslutning till tag- och busstationerna,
eller att fa sitta i solen. Manniskor dras till manniskor och mojligheten att fa titta pa andra
manniskor (Gehl 2011). Darfor skulle fler mojligheter att sitta och da dessutom i riktning mot
dar eventuellt manniskor rér sig kunna gynna antalet frivilliga och sociala aktiviter.

Trafiklosningen pa torget planerades ursprungligen enligt Shared-Space metoden men fick
modifieras pa grund av buskdrning. En viss mangd trafik kan ha positiv effekt pa hur livlig en
plats uppfattas (Jacobs 2004). For Ytterby torg var det manga som hamtade och ldamnade
manniskor for vidare resa med kollektivtrafik. Vissa stannade ocksa till for att gora korta
arenden i servicebutiken. Trafikskolan nyttjade dven parkeringsméjligheten pa torget i sin
verksamhet. Gehl (2011) ar daremot mer kritiskt installd till biltrafik och lyfter dess paverkan
pa trygghetsfaktorer, framforallt for barn och hur deras rérelsemonster paverkas.

Aven att en plats upplevs som trygg ar en forutsattning for att liv och rorelse ska uppsta. En
plats som uppfattas otrygg kommer fa manniskor frivilligt att vilja rora sig pa (Gehl 2011;
Jacobs 2004). De ménniskor som intervjuades i Ytterby angav att de dagtid k&nde sig helt
trygga. Pa kvallar och ntter uttryckte dock flera respondenter att de upplevde otrygghet. Re-
sultaten kunde inte visa pa nagon skillnad mellan olika aldersgrupper. Verksamheter som
skulle locka de ungdomar som upplevs skapa oro skulle eventuellt kunna avhjalpa situationen.
Fragan ar dock om andra manniskor skulle vilja besoka samma verksamhet samtidigt som
ungdomarna. Den informella 6vervakningen, som Jacobs (2004) havdar ska leda till dkad
trygghet verkar inte kunna rada bot pa “buset”. Detta trots att de bostdder som ligger vid tor-
get har fonster som vetter ut mot detta och saledes borde ha en dvervakande funktion. Det kan
bero pa att en svag insider-kansla. Om det, som en av planerarna sade, framst &r olika motor-
fordon som stor pa kvéllar och natter kan det dven vara svart for de boende att paverka dessa i
sin framfart.

6.4 Mangfald och variation

Viktigt for en stad ar att det finns en blandning av service, verksamheter och bostader. Detta
da mangfald i funktioner ger platser karaktar och alstrar liv och rorelse. Att blanda funktioner
beskrivs av Jacobs (2004) som ett av fyra kriterier som maste uppfyllas for att ett omrade ska
karakteriseras av mangfald med en levande miljo. Jacobs anser att behovet av att blanda bo-
stader, arbetsplatser, handel och service &r oavhangigt for att skapa forutséattningar for stads-
liv. Behovet av handel och service ar aven nagot som av liknande anledningar framhavs som
viktigt i planen for centrala Ytterby for att uppna ett fungerande centrum. For att framja detta
planerades byggnader med bottenvaningar designade for att kunna inrymma olika verksam-
heter. De nybyggda husen runt torget innehaller i enlighet med planerna verksamhetslokaler i
bottenvaningarna och en byggnad som helt kommer att inrymma verksamheter uppfors i skri-
vande stund. Mojligheter for verksamheter att existera har pa sa satt fysiskt mojliggjorts. ldag
finns dock fa arbetsplatser i centrala Ytterby, vilket skapar ett daligt underlag for liv och ro-
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relse samt barighet for 6vriga verksamheter, som exempelvis matstallen, kring torget dagtid. |
framtiden kommer ett dldreboende och en vardcentral att flytta in vid torget, vilket kan resul-
tera i mer liv och rorelse samt ett storre kundunderlag for matserveringar och liknande. Resul-
tatet av intervjuerna med brukarna visar pa att dessa i dagslaget anser att antalet verksamheter
samt variationer i typ av verksamheter inte ar tillracklig. Jacobs (2004) papekar vikten av att
ha manniskor i omlopp i princip dygnet runt. Detta kan endast uppnas genom att det finns
verksamheter som lockar manniskor samt insiders i omlopp dygnet runt. Brukarna papekade
bristen av verksamheter som restaurang och café med kvallsdppet. Genom att ungdomar och
andra skulle finna ett tillnall pa kvallarna skulle tryggheten kunna bli hégre ansag de, da
manga tillfragade upplevde problem med “bus” pa kvillar och nitter. Aven en av planerarna
var medveten om detta problem.

| ett andra kriterium for mangfald skriver Jacobs (2004) aven att det ar viktigt med sma kvar-
ter och manga gator och korsningar, dar manniskor kan métas. | detta ingar dven att husfasa-
derna inte ska vara langa eller sakna variation. I planen for Ytterby skrevs att fasaderna skulle
vara varierade och inbjudande. Ytterby centrum é&r litet och kvarteren darfor forhallandevis
sma, men bristen pa variation i fasaderna kan vara en bidragande orsak till att s3 manga av de
tillfragade brukarna beskrev torget i negativa ordalag, som “trist” och “gratt”. Variation i fa-
sader leder in pa Jacobs (2004) tredje kriterium - blandad bebyggelse aldersmassigt. Om be-
byggelsen ar fran olika tidsskeden kommer detta att ge platsen karaktar, utan att det blir pa-
Klistrat. Kring Ytterby torg &r det efter ombyggnaden endast stationshuset som inte ar av sam-
tida design, vilket ocksa kan antas bidra till att brukarna anser torget vara trakigt.

Att det varit svart for verksamheter att ga runt ekonomiskt kring Ytterby torg, skulle delvis
kunna forklaras av att hyrorna generellt & hogre i nybyggda eller renoverade hus. For att
skapa forutsattningar for en mangfald av verksamheter lyfter Jacobs (2004) upp behovet av en
blandning av nya och gamla byggnader. Nyare byggnader behdver i regel ta ut hdgre hyror for
tdcka byggkostnaden jamfort med &ldre hus, dar byggkostnaden sedan lange ar avskriven.
Med detta i atanke hade det sannolikt varit béttre att behalla det dldre centrumhuset, vilket
fran borjan var tanken, for att mojliggora fler verksamheter pa och i anslutning till torget. An-
ledningen till att detta inte gjordes sade planerarna var att en satsning déar dnnu storre tathet i
narhet till kollektivtrafiken bedémdes som fordelaktig.

Jacobs (2004) beskriver ocksa i ett fjarde villkor for mangfald och folkliv att det maste finns
en tillracklig koncentration av manniskor i omradet, boende, besokare eller manniskor som
passerar. Da vad en tillracklig tathet innebér ar svar att kvantifiera ar det svart att sdga om
Ytterby torg och dess omgivningar uppfyller detta villkor. Fler bostader kommer dock att
byggas i centrala Ytterby vilket borde ge béttre forutsattningar for torgets verksamheter. Re-
sultatet fran observationerna visar ocksa att manga manniskor passerar torget, &ven om de inte
stannar nagra langre stunder. Detta pekar mot att torget har potential att kunna leva upp.

Fraseringen i planerna av malet att Ytterby ska framstd som mer stadsmassigt, innebar att ut-
gangspunkten var Ytterby innan ombyggnationen och att efter denna var visionerna en 6kad
“stadsmassighet”. D& undersdkningen inte avser gora nigra jamforelser mellan den tidigare
bebyggelsen och den nya utformningen av centrala Ytterby besvaras har endast huruvida den
nuvarande utformningen kan ségas framstd som “stadsmissig”. Den definition som en av pla-
nerarna gav sade att faktorer som fysisk tathet, koncentration av manniskor, mangfald av
funktioner och god livsmilj6 &r vad som gor en miljo “stadsméssig”. Dahlstrand et al (2013)
nidmner plats for mdten, verksamheter och bostdder som “stadsméssigt”. Utifran detta dr det
anda svart att sdga om Ytterby dr “stadsméssigt”, da vilken tdthet som kan anses tillracklig
inte finns definierat. Aven vad méangfald av méanniskor och funktioner samt god livsmiljo
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egentligen innebéar ar svart att definiera och &r i hog grad en subjektiv uppfattning. Klart ar
dock att Ytterby centrum har blivit ttare och att det finns viss plats for méten och verksam-
heter kan sagas stamma. Planerarna var ¢ver lag ndjda med den fysiska utformningen av om-
daningen, vilket i forlangningen aven kan tolkas som att de tycker att malet om ett mer stads-
maéssigt Ytterby uppfyllts byggnadsmaéssigt. Den mest tydliga uppfattningen som framkommit
i intervjuerna med brukarna ar att det anses vara en brist i folkliv samt i mangfalden av funkt-
ioner i allménhet och da en brist pa verksamheter i synnerhet. Bristen pa verksamheter pape-
kades framst av brukarna, men dven planerarna ndmnde att fler arbetsplatser skulle kunna ge
Ytterby ett uppsving samt att de var medvetna om bristen pa folkliv.

6.5 Sammanfattning analys

Visionerna for Ytterby torg var att skapa ett tydligt centrum med handel och service i anslut-
ning till jarnvagsstationen. Med en blandning av verksamheter och bostader skulle en plats
karaktériserad av liv och rorelse skapas. Torgets brukare uppfattar platsen som den centrala
punkten i Ytterby dér kollektivtrafiken har en viktig roll samt anser att torget och dess omgiv-
ningar har potential att utvecklas i positiv riktning. Dock anser manga att platsen ér ”ddd” och
»grd”. Planerarna var i stora drag néjda med den fysiska utformningen men de ansag, likt bru-
karna, att platsen inte karaktariserades av det liv och rérelse som visionerna efterstravade.

42



7 Slutsatser och diskussion

7.1 Inledning

Uppsatsens syfte var att undersoka om och hur planerarnas visioner rérande platskansla efter
fortatningen av Ytterby centrum stdimmer 6verens med den av brukarna upplevda platskans-
lan. Genom kvalitativ textanalys, observationer och intervjuer har planerarnas visioner och
brukarnas uppfattning sammanstéllts. Dessa har sedan jamforts och analyserats for att besvara
uppsatsens fragestallningar och darigenom syftet.

7.2 Slutsatser

Nedan besvaras kortfattat uppsatsens fragestallningar i tur och ordning, sedan gors en kort
sammanfattning som aterkopplar till uppsatsens syfte.

Hur ser visionerna i planerna for Ytterby torg ut? I planerna lag stort fokus pa att bilda ett
tydligt och fungerande centrum i Ytterby samt en klar platsbildning med detta. Karaktdren av
stationssamhadlle skulle bevaras bland annat genom att stationshuset skulle framhévas. Genom
att blanda gammal och ny bebyggelse skulle platsférankring skapas. | dvrigt syftade planerna
till att skapa en attraktiv stadsmassig miljé med liv och rérelse samt handel och service.

Hur uppfattar de manniskor som verkar, bor och ror sig kring Ytterby torg platsens karaktar
efter ombyggnationen som &gt rum? Brukarna av platsen uttryckte att de ansag Ytterby torg
vara den centrala punkten i orten. Flertalet namner &ven tag- och busstationen samt stations-
huset. Nar det galler platsens attraktivitet samt liv och rérelse, var dock brukarnas och asikter
att det fanns brister. Brukarna uttryckte dock en férhoppning om att platsen i framtiden blir
mer levande och flera intervjuade ansag att det fanns potential pa platsen.

Hur ser planerarna pa resultatet av ombyggnationen? De intervjuade planerare som besokt
platsen efter att torget fardigstallts uttryckte delvis liknande asikter som brukarna. Over lag
var de nojda med utférandet av ombyggnationen i fraga om centrumbildning och majligheter
till verksamheter, men precis som brukarna ansag de att folklivet tyvarr hade uteblivit.

Undersdkningen har visat att planerarnas visioner att skapa en tydlig centrumbildning har
uppnatts. Att flera brukare ocksa namner kollektivtrafiken tyder pa att planernas mal om plat-
sens karaktar av stationssamhalle atminstone har bibehallits. Dock ansag brukarna, och dven
planerarna, att platsen efter ombyggnaden saknar liv och rorelse. Detta samspelar troligtvis
med den nuvarande franvaron av verksamheter och arbetsplatser i omradet. Avsaknaden av
motesplatser och platser att uppehalla sig pa, i form av exempelvis caféer och restauranger,
paverkar formodligen ocksa uppfattningen av torget som en dod plats. Detta kan tolkas som
att malet i planen om ett fungerande centrum med blandade verksamheter i dagslaget anda
inte har uppnatts, trots att detta mojliggjorts fysiskt.

7.3 Egna reflektioner och framtida forskning

Ytterby centrum skulle kunna ha utférts annorlunda, vilket skulle kunna ha gett ett annat re-
sultat. Till exempel genom att, som en av de intervjuade planerarna sade var ursprungtanken,
placera bussterminalen mer direkt pa torget. Att bygga ett torg kanske inte heller var den bésta
I6sningen for platsen. Soren Olsson (1998) beskriver hur torg och platser under efterkrigstiden
minskat i betydelse for det offentliga livet. Strak har istéllet tagit 6ver denna roll. Detta skulle
kunna kopplas till hur folkstrommarna ser ut i Ytterby. Fa uppehaller sig pa torget, de flesta
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passerar bara. En djupare analys av hur manniskor ror sig fran tag- och busstationerna och
vidare ut i Ytterby skulle visa vilka strak som &r de mest anvanda. Utefter dessa strak kan
sedan hus med verksamheter i botten placeras. Pa sa satt skulle verksamheterna i husens bot-
tenvaningar bli mer exponerade for de forbipasserande och forhoppningsvis ha béttre forut-
sattningar for att klara sig ekonomiskt. En erfarenhet till framtiden skulle kunna vara att satsa
mer pa strak an stora oppna ytor om malet ar att skapa offentliga rum som karaktariseras av
liv och rorelse.

Pa torget finns idag en 6ppning mellan tva av de nybyggda husen, vilken ger en siktlinje mot
kyrkan som &r beldgen 6ster om torget (Bild 3). Dock har en skylt satts upp som beréttar att
omradet bakom denna del av torget ar privat vilket ser trakigt ut och kan ge en kansla av att
offentligt liv inte ar valkommet pa platsen. For att gora torgets yta mer definierad skulle detta
hal kunna tappas till genom att bygga ut en av lokalerna i en av husens bottenvaningar. Detta
gor att siktlinjen mot kyrkan forsdmras men gor samtidigt att torgytan och gransen mellan
offentlig och privat mark skulle tydligare avgransad. Da kyrkan anda inte namndes i brukarin-
tervjuerna kanske dess funktion som landmarke, sasom den framstélldes i planerna, ar dver-
driven. Ytterligare en lokal, forutsatt att en verksamhet kan klara sig ekonomiskt, skulle troli-
gen gdra mer for torget an denna begransade siktlinje mot kyrkan.

Bild 3 Torget mot st med siktlinjen mot kyrkan (kalla: egen bild).

Vidare skulle torget som plats kunna tydliggoéras genom ytterligare bebyggelse pa torgets
vastra sida. Pa detta satt skulle ett tydligare stadsrum skapas, vilket skulle kunna ge torget en
mindre 6ppen och 6dslig kansla. Eventuella verksamhetslokaler pa denna sida av torget skulle
ocksa ligga narmare de storsta rorelsestrommarna till och fran jarnvéagsstationen vilket ger
battre skyltlage och darmed storre majligheter for verksamheter att ga runt. Dock begransas
formodligen mojligheterna till bebyggelse pa denna sida av torget pa grund av narheten till
jarnvéagen.

Yiterby ar ett tydligt exempel pa ett stationssamhélle, vilket idag ar aktuellt i regionala ut-
vecklingsplaner. Darfor skulle uppféljningar av hur platsen utvecklas och om malséttningarna
rorande en levanade plats karaktariserad av folkliv slutligen uppnas vara intressanta. Aven
studier av andra stationssamhallen i utveckling skulle kunna bidra med kunskap om hur dessa
kan byggas bade fysiskt och socialt.
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Tryggheten i Ytterby pa kvallar och natter ar ett problem flera brukare av torget upplever.
Problemet kan i enlighet med Jacobs (2004) teori vara att det ar for fa manniskor av varie-
rande alder i omlopp, och da kanske framforallt vuxna. Jacobs skrev dven att det finns en of-
fentlig identitet, vilken &r ett natverk av ytliga kontakter manniskor emellan och som bygger
pa respekt och tillit. Denna identitet ger en kansla av att vara en insider, att individen hor
hemma pa platsen. Den har undersokningen har inte haft mojlighet att studera om brukarna
upplever att de &r insiders och om det finns en stark offentlig identitet. Aven om inte kéanslan
mellan insiders pa en plats &r stark nog att sprida sig till outsiders och pa sa satt ge trygghet &r
kanske en eventuell intersubjektivitet och ett visst beteende for pendlare det? Finns det ett
visst satt att bete sig pa tdg och buss, samt dess stationer och hallplatser - oavsett vilken stad
eller vilken ort i regionen de resande befinner sig i?
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Bilaga 1 - Fragemall till respondentintervju

Var bor du? (Hur lange har du bott har?)

Hur ofta ar du har patorget?
dagligen nagra ganger i veckan nagra ganger i manaden mer séllan
Vad gor du néar du ar har?

pendlar besoker verksamheter umgas passerar

Skulle du klassa torget som Ytterbys centrum? Ja Nej Vet g

Vilka ar de tre forsta orden du kommer pa for att beskriva torget?

Hur n6jd ar du med torgets utseende pa en skala fran 1-5 dar 1 ar inte alls n6jd och
5 ar mycket nojd?

1 2 3 4 5

Hur mycket liv och rorelse skulle du séaga att det ar pa torget pa en skala fran 1 till
57

1 2 3 4 5
Hur trygg kanner du dig pa torget?
1 2 3 4 5

(Vad skulle fa dig att kanna dig trygg/are?)

Ar det ndgot mer du skulle 6nska av torget?
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Bilaga 2 - Fragemall till besoksinterviju

Vad var din roll i planeringen?

Planerna har uppenbarligen andrats sedan Planbeskrivningen ar 2005. Varfor?
Finns det nyare planhandlingar?

Varfor valde man att riva Centrumhuset och inte som forst tankt bygga pa det?

Handel och servicefunktioner efterstravas i bottevaningarna mot gator och torg.
Vilken typ av verksamhet kommer att inrymmas pa i byggnaden dar “centrumhu-
set” lag som just nu haller pa att fardigstallas, framférallt mot torget?

Har antalet verksamheter foréandrats? Har typen av verksamheter forandrats?

Vet du om det nagonsin forekommer nagon torghandel eller annan verksamhet pa
torget?

Vilka synpunkter angaende planerna kom in? (samrad)
Vad menas med stadsmassig “utformning”? (sid 8)

Det star i Planbeskrivningen att “Stationshuset skall ges en anvandning som an-
passas till byggnadens kulturvarde”. Nu ar det bostader? Manga har uttryckt en
onskan om annan anvandning. Vad sager du?

Fanns det nagon specifik teori eller teoretiker som bakgrund till fértatningen?
Fanns det nagon uttalad tanke kring platskansla

Finns det ndgon sarskild tanke bakom att dra trafiken Gver torget? (och inte
“funktionsseparerat”)

Varfor ansags det vara viktigt att bevara kyrkans dominerande roll i Ytterbys silu-
ett?
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Bilaga 3 - E-mailintervjufragor
Nagra bakgrundsfragor:

Vad var din roll i planeringen/genomférandet av ombyggnationen av Ytterby centrum och
torg?

Varfor ville man fortata Ytterby?
» Var beslutet baserat pa nagon specifik forskning/teori?
Hur téankte ni i planeringsfasen runt platskénsla?
« Ar“platskansla” ett begrepp som anvants, eller ngot annat, liknande?
» Bygger det i sa fall pa nagon specifik forskning/teori?
Fanns det, som du kanner till, kritik mot projektet?
e Om ja, fran vilket hall?
e Hur hanterade ni i sa fall det?
Nagra fragor pa planeringsdokumenten:

Vad menas med ett “valdefinierat stadsrum”? Anvands “stadsrum” i planerna i meningen
offentligt rum?

o Tycker du att det uppnétts pa torget?
o Varfor ar det viktigt?

Vad menas med ett “valfungerande torg™?

Vad menas med “karaktaren av ett smaskaligt stationssamhalle”?
o Tycker du att det uppnatts?

Vad menas med “den nya bebyggelsen i omradet bor ha en karaktar som visar denna
epok av Ytterbys utveckling”? (Syftar det till “modern” arkitektur? Eller Ytterby som en
“‘nod” i ett natverk av centrum? Eller nagonting annat?)

Nagra fragor om resultatet:

Utformningen av torget blev inte exakt som det sag ut i illustrationerna i planerna, vilka
verkade vara mer anvisningar - hur bestamdes den slutgiltiga designen och varfér?

Hur kédndes det nar det mest centrala var fardigstallt?
o Blev det som du sag det framfor dig under planeringen?
o Nagot som blev bra?

o Nagot som blev mindre bra/inte som planerat?
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