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2. Sammanfattning

Norra Lanken Alingsas ar ett infrastrukturprojekt som &r i forstudiestadiet. Nar bygget ar klart
ska det ha byggts en tvarforbindelse mellan vdg E20 och vag 1890 samt eventuellt en
cirkulationsplats. En anslutning mot E20, dar en trafikplats ska anordnas vid Bélinge och en
bro Over Vastra Stambanan och Savean ska konstrueras. Bygget kommer ga igenom
jordbruksmark, som kommunen kommer kunna ta del av. Projektet uppskattas kosta
kommunen mellan 190-200 Mkr. Studiens forskningsdesign var fallstudie dar ett specifikt fall
studerades. Framst anvandes kvalitativ data, dock utférdes en intervju inom studien, vilket
gav kvantitativa inslag. Studien anvénde sig av vélfardsteori, marknadsmisslyckanden och
externa effekter i sin teoretiska referensram. Dessa tre teorier kopplades till studien och dess
slutsatser. Vidare forklarades metoden cost-benefit och applicerades i studien for att kunna
rakna ut den samhéllsekonomiska I6nsamheten som projektet bidrog med. Nyttoposter som
anvandes var tidsvinster och utslédppsreducering. Kostnadsposter som anvéndes var
implementeringskostnader, koldioxidkostnader, tidskostnader och underhallskostnader. Den
befintliga trafiken fran ar 2012 togs inte med i rakningen. | berdkningarna sattes nyttorna
gentemot kostnaderna for att rakna lonsamheten. Andra matt som kilopris for koldioxid,
utslapp for saval personbil som tung trafik ingick i berakningarna etc. Studien utgick saledes
ifran nollalternativet ar 2020, vilket ar scenariot att Norra lanken inte byggs och Norra Lanken
ar 2020. Studien gick vidare genom att diskonteringsrantan sattes pa 4% och en
kéanslighetsanalys genomfdrdes och med hjalp av cost- benefit metoden besvarades
forskningsfragan.  Forskningsfrdgan 16d, Ar projektet Norra Lanken, Alingsas
samhéllsekonomiskt I6nsamt och vid vilken tidpunkt? Resultatet visade att Norra Lanken var
samhéllsekonomiskt lonsam efter 8 ar, med en kalkylranta pa 4 %. Kaénslighetsanalysen
genomfordes med tva olika procentsatser, 2 % och 8 %. Vid 2 % blev Norra Lanken
samhallsekonomiskt I6nsamt efter 8 ar och vid 8 % blev det Iénsamt efter 10 ar. Slutsatserna
som drogs var att Norra Lanken &r ett projekt som kommer minska miljoutslappen, oka
tidsvinsterna, oka vélfarden och forbattra demokratin. Norra Lanken &r ett projekt som inom
en snar framtid kommer vara samhallsekonomiskt I6nsam och en satsning pa projektet skulle
vara logiskt for Alingsas kommun. Studien ger saledes en klarare bild och ¢kad kunskap om
Norra Lanken och dess forutsattningar till att vara ett lyckosamt projekt ur aspekter som beror
samhallet, miljé och individ. Nyckelord: cost- benefit analys, samhéllsekonomisk I6nsamhet,

Norra Lanken Alingsas, nytta, kostnad, vélfard, externa effekter, brobygge, tvarforbindelse.



3. Inledning

En av statens storsta och viktigaste uppgifter ar att se till att valfarden fungerar, samtidigt som
den standigt ar under utveckling. Med olika typer av vélfardsprojekt som i landet, ar det
viktigt att resurserna fordelas ratt fran statens sida, detta for att de ska kunna uppna de olika
malsattningarna som blivit satta for att kunna forbattra vélfarden. Ett bra exempel pa viktiga
projekt ar satsningar pa infrastruktur. Det kan handla om andra typer av satsningar som att
minska brottsligheten. Dessa olika projekt kan initieras fran staten eller kommunen, men den
gemensamma faktorn &r att dessa satsningar finansieras via skatter, vilket innebar att
medborgarnas pengar star pa spel.! Att &tgarda alla tankbara problem inom ett samhélle &r
omdjligt, pengarna for en sadan satsning inte existerar. Staten och kommunen far en press pa
sig att gOra ratt satsningar, resurserna som existerar ska inte spenderas pa onddiga projekt
eller kastas i sjon pa grund av daliga beslut. Resurserna som anvéands for projekten ska

investeras i ratt projekt som &r gynnsamma for samhélle och individ.

Vid diskussion om vélfard podngteras effekten som den har givit samhéllet och vilken effekt
den kommer ge i framtiden. Ekonomi &r ddrav hur resurserna hanteras sina, med andra ord
hushallning av knappa resurser. En sjalvklarhet inom samhallsekonomin &r att resurserna
fordelas réatt. Den ménskliga faktorn inom samhallsekonomin &r viktig, att gora samhéllets
medborgare néjda med de projekt som satsas pa. Samhallsekonomin och dar mer specifikt
effektiviteten brukar darav utga ifran malet att forbattra for medborgarna inom samhéllet utan
att det paverkar andra medborgare negativt. Vikten av att anvanda resurserna ratt, sa effekten
pa samhalle och individ kan maximeras. Samhallsekonomisk effektivitet gar ihop med valfard
och medborgares trivsel da dessa paverkas av nyttor och kostnader. Genom
samhéllsekonomisk effektivitet &r malsattningen att utveckla valfarden till det battre. Men den
samhéllsekonomiska effektiviteten tar inte hansyn till utvardering. For att komplettera bristen

av utvardering anvands samhallsekonomiska analyser.?

Ett projekt som &ar samhallsekonomiskt effektivt ska gynna samtliga. Lyckas delar av ett ma
exempelvis; arbetslésheten minskas via en satsning, dock visar det sig att kostnader pa annat

hall dkat. Alla kriterier for samhallsekonomisk effektivitet har darmed inte uppnatts.® Vart att

! Back, Henry och Gissur O, Erlingsson och Larsson, Torbjorn (2011) s.284ff

2 Bohm, Peter (1996) s. 16f
* Bohm, Peter (1996) s. 16



namna att kostnaderna stiger éver nyttorna &r inte en grund till att inte satsa pa projektet, dess

medforda positiva effekter kan varderas hogre pa sikt an sjalva projektets kostnad och vinst.

Viktigt ar att satsningar pa infrastruktur ar tagna pa en stark grund och kan pa sikt visa sig
vara positivt for samhallet, anledningen ar att resurserna som finansierar projekten ar fran
samhéllets gemensamma kassa. Att i god tid analysera och vérdera varje satsning, for att
kunna kartldgga om projektet kommer visa sig vara samhallsekonomisk lénsamt &r viktigt. En
sadan analys kan ske via en cost- benefit analys. I en cost- benefit analyseras ett projekt om
det kommer vara I6nsamt for samhallet och nér det kommer visa sig vara lonsamt. | vissa fall
kan ett projekt vara icke I6nsamt, men den allménna nyttan kan bidra till 6kad valfard.

Miljoforbattringar, antalet minskade olyckor och tidsvinster 4r ett par exempel.*

4 Bangman, Gunnel, 2012 Introduktion till samhallsekonomisk analys. Trafikverket 2012:220



4. Problembeskrivning

Den politiska ideologin som format och paverkat den svenska valfardsmodellen mest ar den
socialdemokratiska ideologin, den bygger pa att med olika medel och satt framja
medborgarnas valmaende.® Att definiera begreppet gemensam vélfard ar svart och brett, men
en definition av gemensam vélfard &r; alla & med och betalar for de tjanster som nyttjas och

darav erhdller en hog kvalitet p& de tjanster som statens gemensamma valfard bjuder.® ’

Valfard ar en grundsten inom samhallsekonomisk utvérdering dar malet ar att oka valfarden

genom exempelvis cost- benefit analyser. Cost- benefit analyser grundar sig i valfardsteorier.?

Definiera begreppet valfard ar svart, det finns flertalet olika definitioner. Ett val fungerade
valfard ar gynnsamt for saval medborgare som for samhéllet. En definition av valfard ar
satsningar pa projekt som ska forbattra for medborgare och samhalle, infrastrukturprojekt ar
av sadan typ. Satsningar pa infrastruktur ar projekt som okar valfard och utvecklar samhallet.
Att skapa nya vagar eller rusta upp nuvarande vagar é&r viktigt for valfard och
samhéllsutvecklingen. Dessa projekt uppkommer efter olika brister kartlagts, det kan handla
om att minska kderna, forbattra miljon, vinna mark eller minska antal olyckor. Dessa brister
bor saledes atgardas for att forbattra den nuvarande situationen. Inom manga olika regioner i
Sverige pagar det flertalet olika infrastruktursatsningar, detta handlar om végar och
jarnvagar. ° Dessa typer av projekt tenderar till att ha hoga investeringskostnader,
underhallskostnader och genererar inte storre vinster. Privata aktorer brukar sallan dras till
sadana projekt, de har med storsta sannolikhet ett starkt vinstsyfte. Sadana projekt kommer
med storsta sannolikhet ske av kommun eller stat dar valfard och samhéllsutveckling ar i

fokus, snarare 4n vinstsyfte.™

Anledningarna ar att trafiken varit tung och atgéarder for vag, miljo, individ och samhélle
blivit en realitet. Beslut har darmed fattats av myndigheter for att forbattra dessa vagar och
jarnvagar som ansetts vara i behov av upprustning. Detta &r scenariot for de utsatta végarna i

Alingsas, dar bygget av en bro ska omleda trafiken av flera olika skal. | Alingsas ar planen att

> Siverbo, Sven (2007) s. 61

® Bick, Henry m fl. (2011) s.286f
7 Bick, Henry m fl. (2011) s.16

® Salas, Osvaldo (2012) 5.50

° Bick, Henry m f1.(2011) 5.284
1% Siverbo, Sven (2007) s. 57



skapa en tvarforbindelse mellan E20 och vag 1890 for att det &r tungt med trafik. Det ska
tillkomma en cirkulationsplats eller en annan anpassad 16sning som ett komplement till
bygget. Detta kommer ldggas i en korsning pa vag 1890, anledningen &r att sakerheten ska
Okas for trafikanter. Bygget av Norra Lanken uppskattas kosta kommunen mellan 190-200
miljoner kr. Tung trafik medfor flera negativa effekter, allt fran paverkan pa miljon,

végslitage och samre framkomlighet.

Norra lanken ska utoka tillgangligheten for de planerade verksamhetsomradena samt det

redan existerade industriomradet vid namn Savelund.

| dagslaget transporteras tung trafik med farligt gods och dessa aker igenom de mer centrala
delarna av Alingsas. Norra Lanken gor det majligt for trafikanter i nord-sydlig riktning som
inte har Alingsas som destination att anvanda sig av en alternativ vag. Detta kommer avlasta
trafiken pa de andra vagarna da en alternativ rutt konstruerats. Kommunen kommer kunna ta

del av exploateringsmark pa bada sidor av vagen.

Alingsas kommun har med hjalp av trafikverket skapat forstudier for hur ett eventuellt bygge
av Norra Lanken ska se ut. Detta projekt ska forbattra infrastrukturen i Alingsas kan ses som
en viktig investering for att utveckla saval vélfard som samhallet i Alingsas. Kommunen
kommer sta for denna investering, vilket innebar att det ar medborgarnas skatteintakter som
utnyttjas. Av den anledningen &r en samhéllsekonomisk utvérdering en god ide for att se om
projektet &r I6nsamt och vad for effekter den ger.** *? Studien kommer utg4 ifrdn en cost-
benefit analys. Cost- benefit analys anvands framst ur tva olika perspektiv. Att undersoka
nagot i efterhand kallas ex-post. Att undersoka det i forhand, kallas ex-ante, vilket denna

studie kommer utgd ifrén.*®

" Trafikverket. Hemsida 1 (online)
Trafikverket. Hemsida 2 (online)
 salas, Osvaldo (2012). S. 7



5. Syfte, fragestillning och avgransningar
Syfte

Syftet med denna uppsats ar att ta reda pa ifall projektet Norra Lanken i Alingsas ar
samhéllsekonomiskt I6nsamt. For genomféra studien kommer metoden cost-benefit anvandas.
Via att studera kostnader och nyttor for projektet kommer I6nsamheten att kunna analyseras.
Investeringar som gors pa olika vagar ar viktigt att studera for att fa en nagorlunda koll pa om

satsningen kommer vara I6nsamt och under vilken tidpunkt.

Fragestéllning

Ar projektet Norra Lanken, Alingsas samhallsekonomiskt Iénsamt och vid vilken tidpunkt?
Avgransningar

Studien som ska forskas &r i forsta hand avgransad till projektet Norra L&nken, som ligger i
Alingsas. Studien kommer att baseras pa en cost- benefit analys, dér det ska ta redas pa om
och nar detta projekt visar positivt resultat for samhallet. | Projektet Norra Lanken ingar det
en tvarforbindelse mellan E20 och véag 1890, samtidigt ska det ur sékerhetsskél skapas en
cirkulationsplats eller en anpassad 16sning i korsningen for vag 1890. Projektet kommer
paverka Alingsas, bland annat genom miljoforbattringar, okad valfard och vilka som
eventuellt forlorar pad bygget, vilket gor det intressant att forska i och ta reda pa dessa effekter.
Studien kommer inte utga ifran befintlig trafik fran ar 2012. Studien kommer jamféra
nollalternativet for ar 2020, vilket & om Norra Lanken inte byggs och jamfoéra med Norra
Lanken 2020.



6. Tidigare forskning

Det finns ett antal studier som handlar om cost- benefit analyser pa infrastrukturprojekt lik var
studie, Norra Lanken Alingsas. Andre de Palma, Nathalie Picard och Laetitia Andrieu har i
sin vetenskapliga artikel ”Risk in Transport Investments” skrivit att cost- benefit analyser bor
modifieras for att ta med risk och osékerhet i sina kalkyleringar. De poéngterar att flertalet
projekt har gjort storre misstag och ett satt att undvika dessa misstag & genom en bra och
realistisk cost- benefit analys, da osakerhet och risk ar aspekter som kan paverka nyttorna
saval som kostnaderna av ett projekt. Artikeln poangterar att risk och osakerhet kan bl.a.
paverka; produktionskostnad, underhallskostnad och réanta. Artikelforfattarna havdar att man
idag ar langt ifrdn en metod som kommer pa bésta satt kunna kalkylera in saval risk som

osakerhet i cost- benefit analyser.™

Sedan har Alexander Fidolf och Johan Edlind Hultin har genomfort en cost- benefit analys pa
den nya forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingér. Studien kommer fram till att med en

diskonteringsranta pa 4 % kommer projektet ta 29 &r att bli l6nsamt.™

Vidare har Emil Diiger och Erik Rahm gjort en cost- benefit analys pa
Marieholmsforbindelsen. Diger och Rahm kommer fram till att Marieholmsforbindelsen gor
en vinst pa 79 Mkr per ar. Dock visar det sig att projektet i sig inte kommer vara lénsamt, da
nyttorna inte kommer éverstiga kostnaderna. Anledningen ar projektets grundinvestering som
ligger pa ca 5 miljarder kronor. De kommer fram till att Marieholmfarbindelsen betalar endast

av sig under sin livslangd p& 120 &r, om en kalkylranta p& 0,01 % anvénds.™

" de Palma, André m fl (2012) Risk in Transport investments Networks and Spatial Economics, June 2012, v. 12,
iss. 2, pp. 187-204

> Fridolf, Alexander & Hultin, Johan Edlund (2012) Ny fast férbindelse mellan Helsingborg-Helsingér

'® Duiger, Emil & Rahm, Erik (2012) Marieholmsférbindelsen



7. Design och metod
Forskningsdesign
Studien till storsta del vara av kvantitativ typ, data som kommer anvandas ar exempelvis
statistik. Med kvantitativ forskning menas att anvandningen av forskningstillvagagangsattet

gar ut pa att kvantifiera bade datainsamling och analys.*’

For att komplettera metodvalet med kvalitativfakta kommer det utféras en semi-strukturerad
intervju. Med semi-strukturerad menas det att specifika fragor kommer stallas som ror
projektet. Den intervjuade ska ha mojligheten till att besvara fragorna éppet och flexibelt.
Personerna som intervjuas ar Marie Ottosson som &r projektledare foér Norra Lanken och Lars
Eklund som jobbar pa Alingsas kommun. Syftet med intervjun &ar att fa tillgang till
information och fakta som inte finns tillganglig pa hemsidan. Marie Ottosson har valt att
besvara intervjufragorna per mail och darmed fas majligheten till att bifoga intervjun i

arbetet.!8

Studien utgar ifran en fallstudie, da fragestéallningen utgar ifran ett projekt (Norra Lanken,
Alingsas). Bryman definierar ordet “fall” i fallstudie som ndgot som har med en plats och
gora. Det kan handla om ett bostadsomrade eller en organisation, dar miljon studeras. Studier

som grundar sig pa fallstudier brukar inrikta sig pa kvantitativ forskning. *°

Studien handlar om den samhéllsekonomiska lénsamheten for Norra Lanken, Alingsas, detta
ska uppnas via metoden cost-benefit analys, som &r bland de vanligaste metoderna vid
rakning av samhallsekonomiskt lénsamhet. Studien kommen kommer grunda sig pa sjalva
projektet Norra Lanken, men det ska ndmnas att viktiga komponenter for att kunna genomféra

studien &r att rakna den eventuella Idonsamheten.

Bryman tar upp tre punkter som ar kritiska for bedémningen av samhéllsvetenskapliga
undersokningar, vilket kommer galla var studie utom replikation. Dessa tva begrepp tas med

ar; reliabilitet och validitet.

Reliabilitet kan beskrivas som tillforlitlighet om huruvida resultaten fran undersékningen
skulle bli densamma ifall undersokningen gjordes pa nytt eller pa ett annorlunda satt dar
hénsyn tas till tillfalliga forutsattningar. Begreppet reliabilitet anvénds i samband med for att

se om de matt som utvecklats for samhallsvetenskapliga begrepp ar motségelsefria och

Y Bryman, Alan (2011) S. 151
'® Bryman, Alan (2011) s. 414f
® Bryman, Alan (2011) s. 73
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logiska. Vid en kvantitativ undersékning anvands reliabilitets kriterium. Vid utférandet av den
kvantitativa forskningen ar det intressant att veta ifall metoderna som anvands ar tillforlitliga
for att sedan kunna havda att ens forskning ar fri fran tvivelaktiga och missvisande resultat.
Exempel pa metoder som anvants ar nuvardemetoden cost-benefit och kanslighetsanalys,

dessa metoder anvands for att géra kvantitativa forskningar inom samhallsekonomin.”

Det viktigaste forskningskriteriumet ar validitet, har bedoms de slutsatser som gjorts utifran

forskningen ar sammanhéangande. Validitet ar av olika slag:

Vid kvantitativ forskning ar det bra att anvanda sig av matningsvaldiditet, for att komma fram
till matt med anknytning till samhéllsvetenskapliga begrepp. Detta matt brukar darfor kallas
for begreppsvaliditet, malet ar att komma fram till det mattet som anvands for begreppet
verkligen aterger begreppet som det betecknar. Detta ar ett viktigt kriterium ur det avseendet
att mattet som anvands for begreppet ar reliabelt, ifall den inte &r det kan den inte utgora ett
matt med hog validitet for begreppet som anvénds. For att bedéma matningsvaliditeten ska
det forst bedomas om mattet dr reliabelt, darfor kommer det anvdndas “sékra” matt med hog
validitet sdsom att anvanda sig av data fran bl.a. myndigheter och samhéllsekonomisk
litteratur, for att pd ett kvalitativt satt kunna aterge begreppen med anknytning till var

forskning.

Den externa validiteten belyser fragan om ifall resultaten fran en forskning kan generaliseras
det vill sdga tillampa exempelvis teorin bland allménheten ifall forskningen hade extern
validitet, for att kunna anse att en forskning har en extern validitet ska det finnas ett
representativt urval ndr datainsamlingen utfordes for att sedan kunna generalisera svaret bland

andra som inte deltog i undersékningen eftersom de redan blivit representerade. 2
Cost- benefit analys som metodval

Studien kommer utféras via cost-benefit analys, anvandningen av denna metod innebéar en
mojlighet till att berdkna projektets Ionsamhet. Eftersom studien utgar utifran vélfardsteori i
var teoretiska referensram, passar det darfor in att anvanda sig av en cost-benefit analys.
Metoden gar att koppla till bl.a. marknadsmisslyckanden, tid och férdelning av resurser.?
Cost-benefit metoden identifierar inte bara kostnader som finns pa den privata marknaden och

inkluderar dem i analysen utan cost-benefit metoden inkluderar viktiga effekter och vérden

2 Bryman, Alan (2011) s. 49
*! Bryman, Alan (2011) s. 50f
*? Salas, Osvaldo (2012) s. 43
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som inte har nagot monetart varde, detta med hanseende till valfardsteorin. Dessa effekter
och varden har inget inte monetart vérde ar de viktiga att ta med i analysen nar
samhallsekonomiska berdkningar sker, d& dessa har effekter pd samhallet.  Utifran
valfardsteorin gar det att beskriva cost-benefit metoden har maximering av viélfard som
primart mal. Anvandningen utan cost-benefit innebar att matt som kvalitet och vérde tas med
vilket passar in i valfardsteorin, dessa matt utrycks i monetdra termer vilket leder till
mojligheten att véardera och jamfora dess olika effekter, vilket innebér att det kommer ske en

mer omfattande analys av effekterna och dess paverkan pa samhallet.?*

Ex ante

| den ekonomiska utvarderingen ska det skiljas mellan tva olika bendmningar, namligen ex-
ante och ex-post. Denna utvérderingstyp syftar till att underséka om ett samhalleligt projekt ar
tekniskt genomforbart eller samhéllsekonomiskt lonsamt. En ex-ante utvérdering &r en
prelimindr bedémning av projektet, genom att simulera olika scenarier for att avgora vilket
output maximerar valfarden for allménheten. Utredaren som genomfor ex-ante utvarderingen
lagger sedan fram sina slutsatser och rekommendationer till beslutsfattarna i fraga om

projektet ska genomforas.? 2°

EXx-post

En ex-post utvardering daremot avser att granska det aktuella projektet och hur langt projektet
har kommit i sin maluppfyllelse och vilka forandringar som eventuellt kan tillskrivas
projektet. Har granskar utvarderaren ifall projektets identifiering av poster, kvantifiering och
ifall varderingarna gjorde korrekt. I en ex-post utvdrdering bekréftas eller forkastas ett

scenario medans i en ex-ante uppskattas ett scenario.?’ %

Nuvéardemetod

Vid omvandling av projektets alla kostnader och nyttor i monetéra termer samt att projektet
har en lang tidshorisont, &r det nodvandigt att berdkna resultatet som fas fram till dagens

penningvérde. Detta gors med den nuvdrdemetoden. Detta &r fundamentalt i sjalva CBA

> salas, Osvaldo (2007)s.14 -15

> SIKA (2009) SIKA Rapport 2008:9 ABC i CBA-Valfardsekonomins grunder och anvandning av CBA i
transportsektorn. Stockholm

» Salas, Osvaldo (2012) s. 7

26-4 Boardman, Anthony Greenberg m fl (2006) s. 2ff

*® Salas, Osvaldo (2012) s. 7f
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metoden som beslutsunderlag, eftersom om inget positivt nuvdrde genereras, kommer
projektet inte att godkannas. Denna process ar daremot svar att genomfora, for att komma
fram till ifall nuvardet &r positivt maste det genomga olika etapper for att komma fram till det
resultatet. Dividering av kapitalbeloppet med kalkylratan som &r upphojd med tidsperioden
sker och pé det sattet fas beloppet fram for respektive &r.?
Elvation 1
1
Ny =S B G
=10 (1 + ’r‘)f %
CBA-analysens steg
| cost-benefit metoden finns det tre steg som ska foljas for att kunna utféra en
samhallsekonomisk analys. Forst identifieras projektets alla kostnader och nyttor. Sedan ska
kvantifiering ske, vilket innebar att posterna omvandlas till fysiska matt. Sist varderas dessa
fysiska matt till monetéra termer for att géra posterna jamforbara..®*

Val av kalkylranta och tidshorisont.

Syftet med kalkylrénta eller diskonteringsranta som det alternativt kallas &r att det ska finnas
en jamforbarhet Gver tidsperioden som angetts och mellan kostnads- och nyttoposter. Dock
finns det tva svarigheter géllande denna metod, valet av ranta och tidshorisonten. Anvands fel
diskonteringsranta kommer resultaten vara missvisande. Géllande tidshorisonten &r det bra att
ha ett langtidsperspektiv men ju langre tiden gar okar osakerheten i samma takt, darfor kanns
det irrelevant att beakta en lang tidshorisont ASEK 4 har i sin rapport skrivit att VVagverket
och Banverket rekommenderar en samhallsekonomisk diskonteringsranta pa 4 %.%* Séledes
kommer studien utgd ifran rekommendation och anvanda kalkylrantan 4 % i studien.
Tidshorisonten kommer ligga pa 10 &r for osékerheten dkas med tiden.

» Salas, Osvaldo (2012) s.27

30 Salas, Osvaldo (2012) s.74

3 Salas, Osvaldo (2012) s.36f

3 SIKA (2008) SIKA rapport 2008:13 Samhillsekonomiska principer och
kalkylvdrden for transportsektorn: ASEK 4

** salas, Osvaldo (2012) s.41f
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Kanslighetsanalys

Vid genomforandet av en kanslighetsanalys fas en battre uppskattning av projektets resultat
speciellt nar den har en Iang tidshorisont. Anledningen till att kanslighetsanalys sker ar for att
minska osakerheten som finns i den ekonomiska verkligheten. Projektets nuvérde undersoks
for att ta reda pa hur nuvardet paverkar olika tankbara ingaende véarden som skulle kunna
uppstd. Téankbara forandringar som kan uppsta ar ranteférandringar som konstant uppstar,
skatteforandringar som eventuellt kan uppsta vid regeringsskiften. Vid genomférandet av en
kénslighetsanalys stoppas det in olika rantesatser i formeln, for att se hur nuvéardet kommer att

forandras och ifall projektets resultat fortfarande kommer visa positiva siffror.>

Kritik emot cost-benefit analys

Viss kritik har delats ut till cost- benefit analyser. En av de som kritiserar metoden ar Frank
Ackerman. Det forsta han ndmner han problemet med att véardera det ovérderliga. Inom cost-
benefit analyser ska omvandlas allt till monetéra termer. Problematiken och svarigheten med
att gora en ratt bedomning av nagot ovarderligt ar ndgot som Ackerman poéngterar i artikeln.
Vidare papekar han att det ar valdigt svart att vardera exempelvis en manniskas liv, vilket han
kopplar till ett etiskt problem. Kalkylréantan ar ett annat problem, dér cost- benefit analyser
antar att rantan kommer stanna pa samma niva. Att rantan stannar pa samma niva under en
langre period &r foga troligt. Ackerman poéngterar att de som gor dessa analyser ar inte
neutrala i sin bedomning. Méanniskor kommer alltid pa nagot satt medvetet eller omedvetet att

satta sin personliga pragel p& uppgiften. *

** salas, Osvaldo (2012) s.42f
» Ackerman, Frank (2008) Critique of Cost-Benefit Analysis, and Alternative Approaches to Decision-Making
Global Development and Environment Institute, Tufts University
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8. Teoretiskt referensram

Marknadsmisslyckanden och externa effekter

En viktig aspekt inom Cost- benefit 4r att den tar hansyn till marknadsmisslyckanden.®® Ett
marknadsmisslyckande &r nar den fria marknaden inte lyckas utnyttja sina resurser i samhéllet
till fullo. Problemet som leder till ett marknadsmisslyckande ar att prismekanismen
misslyckas att satta ett pris pa vissa varor och tjanster. ¥ Ett ytterligare problem som
prismekanismen misslyckas med dr att den &r inte kapabel till att avspegla foretagets samtliga
kostnader for produktionen, som miljoforstoring. Ett exempel pa prismekanismens
misslyckade &r utsldpp och féroreningar orsakade av féretags produktion, denna
produktionskostnad undgar foretaget att betala for. De kollektiva resurserna forbrukas och
forstors utan kompensation. De samhalleliga effekterna av produktionen tas inte med i priser
och kostnader for foretaget och detta sags vara roten till problemet. Féljden av detta blir att

det uppstar samhalleliga externa effekter.%® 3

Varken produktion eller konsumtion av en vara ska bidra till externa effekter. Det &r viktigt
att ta med dessa externa effekter som inte kan prisséttas eller som inte har ett marknadspris i
berdkningarna nar vara gemensamma resurser utnyttjas av olika aktérer sdsom olika foretag.
Anledningen till detta &r att inom ett modernt industrisamhalle ar dessa externa effekter sasom
dvergddning, markforsurningen och fororeningar mycket vanliga och bér tas med i de
samhallsekonomiska berakningarna.*® Fragor rérande natur negligeras inom
nationalekonomin och istéllet fokuserar den pa att utveckla och férbattra marknaden och
individens ekonomiska forutsattningar, marknaden har som tidigare namnt svart att ta hansyn

till de externa effekterna.*!

Begreppet paretooptimala allokeringar ar viktigt inom cost- benefit analyser. Den perfekta
marknadsekonomin forsoker uppna forbattringar utan att andra forlorar pa det. Detta innebar
att marknadsjamvikten ar pareooptimum. For att en pareooptimal situation ska kunna uppsta,
maste det vara marknadsjamvikt. Den perfekta marknadsekonomin bygger pa ett antal krav
ska nas upp till. Det syftas pa externa effekter, kollektiva varor och fullstandig information.

Dessa krav nas inte upp till i verkligheten, vilket innebar att det inte existerar en perfekt

3 Salas, Osvaldo (2012) s. 51

7 Siverbo, Sven (2007) s. 57

** Eklund, Klas (2010) s. 112f

3 Siverbo, Sven och Salas, Osvaldo (2007 s. 58

0 Runar, Brannlund och Kristrém, Bengt (2012) S. 48

** Runar, Brannlund och Kristrém, Bengt (2012) S. 137f
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marknadsekonomi. Kraven for att kunna na upp till en perfekt marknadsekonomi ar att det

inte ska existera externa effekter i produktionen séval som konsumtionen.*?

Valfardsteori

Inom begreppet samhallsekonomi finns det alltid en viktig aterkommande faktor, det &r
begreppet valfardsteori valfard. Det ar en central del inom samhallsekonomin. Valfard har
sedan en tid tillbaka borjat spela en allt storre roll i vara samhallen, det var i borjan av 1900-
talet som valfarden langsamt borjade ta fart och utveckla sig. En av de forsta lander som
borjade tdnka i vélfardsbanor var England med Henry Slidwick i spetsen, med hjélp av
utilitarismen forsokte framstalla en politik som skulle kunna maximera den totala nyttan i
samhéllet. Arhur Pigou forsokte sedan utveckla dessa tankar for att forbattra de.
Nationalekonomen Pareto myntade fram ett nytt begrepp, vid namn Paretoooptimum, dar han
poéngterade att en situation &r effektiv om en situation kan gora det béattre for en person,
samtidigt som det inte blir simre for en annan. Pa sikt visade sig detta nya satt ej hallbart for
begreppet hade inte formagan att spegla verkliga situationer. En utveckling av Paretos
begrepp uppfanns, detta begrepp kallades kompenserande variation, men genom olika arbeten
av Scitovksy, Kaldor, Hicks och Samuelson, kom det fram att det nya begreppet skapar ett
nytt problem, det skapade oldsliga logiska problem. Den vélfardsteori som anvands mest idag
ar en utveckling av paretobegreppet, en utveckling som Kaldor och Hicks bl.a. skapat.
Skillnaden gentemot paretobegreppet ar att Kaldor och Hicks poangterar att om det uppstar en
situation och det blir béattre for en person, vore det lampligast att den personen kompenserar
de som fatt det samre. De flesta av cost- benefit analyser som sker &r via detta kriteriet, dér de
som vinner ska ersétta de som forlorat p& det.*® *. Ett annat kriterium som varit pa agendan ar
Dr. 1.D.M Little. Hans kriterier inom vélfardsekonomin har tagits upp och varit tongivande
saval som kritiserade i flertalet diskussioner om valfard. Kriteriet papekar att exempelvis ett
projekt som uppfyller kriteriet som Kaldor och Hicks satt upp, ska ta i akt till

fordelningseffekterna som kan uppkomma.*

* Bohm, Peter (1996). S. 38

* palsson Syll, Lars (2007) s. 315f

* Mattsson, Bengt (2006) S. 32

* Kumar Sen, Amartya “Distribution, transitivity and Little’s welfare criteria”, The economic journal, vol. 73, no.

292, 1963
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Att definiera begreppet valfard ar svart och brett. Valfard innebér att alla &r med och betalar
for de tjanster som nyttjas och darav erhaller en hog kvalitet pa de tjanster som statens vélfard
bjuder. Hela tanket med att utveckla en valfardsstat kan sparas tillbaka till industrialismen, dar
det blev svarare for familjer att ta hand om de som rakat illa ut. En annan tankbar anledning
till utveckling av valfardstaten, ar det kapitalistiska systemet, dar det var stora
inkomstskillnader, vilket forsatte samhallet i att strdva emot ett mer jamlikt samhalle.*® |
Sverige borjade vélfardsstaten dominera politiken under 1900-talet. Det som brukas kopplas
till en valfardsstat ar att staten har ansvar for vanligtvis; sjukvard, utbildning, socialt arbete,

arbetsloshet, sjukdom etc.

Vaélfard kopplas till den offentliga sektorn. Till storsta del ar det den offentliga sektorn som
har hand om valfarden. Den offentliga sektorn stravar saledes bl.a. efter; att na full
sysselséttning, utveckla ett socialforsakringssystem for samtliga medborgare, forbattra
levnadsstandaren i landet, ett mycket bra exempel ar Sverige. | Sverige ar den offentliga
sektorn stor och mycket av valfarden utgar ifran den offentliga sektorn. Den offentliga sektorn
ska darfor komplettera marknaden och inte ersatta den. | de aspekter som marknaden inte tar

hansyn till, ska den offentliga sektorn bidra till.*’

For att underlatta den offentliga verksamheten i Sverige, sa har den delats upp i tre bitar.
Nationell, regional och lokal niva. Anledningen &r att besluten ska komma sa nara
medborgarna som mdojligt, decentralisering med andra ord. Som tidigare namnts ar den
offentliga sektorn en stor del av Sverige och en av deras viktigaste uppgifter ar att géra olika
slag av investeringar som &r nyttiga for samhallet pa saval kort och lang sikt. Tanken med den
offentliga sektorn &r att den ska vara utvecklande for samhallet och dess medborgare.*®

Den offentliga sektorn i Sverige &r véldigt kostsam, detta &r i sin tur en forutsattning for att
kunna ge tillbaka till samhéallet. Det ar framst via skatten som den offentliga sektorn
finansieras, det kan handla om saval inkomstskatt som konsumtionskatt. Med den hdga skatt
som Sverige har gentemot omvarlden, har Sverige lyckats skapa en offentlig sektor som
standigt 4r i utvecklande och férbattrande fér sin omgivning.*®

Ett viktigt begrepp som bor tas med ar demokrati, vilket ar en viktig pelare inom vélfardsteori.
Demokrati harstammar fran Grekland och betyder folkstyre. Det var i den grekiska staden

1 Siverbo, Sven (2007) s. 53ff
* Siverbo, Sven (2007) s. 59f
*® Nohagen, Lars (2009) S. 121ff
** Nohagen, Lars (2009) S. 125ff
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Aten som demokratin foddes. Dar skedde det enligt de sjalva, demokratiska val dar en
folkférsamling gemensamt kom Overens om viktiga beslut. ROstandet gick till att deltagarna
strackte upp sin hand for att avge sin rost.. Det ska namnas att kvinnor, slavar eller

utlanningar inte hade ndgon rostratt pa dessa forsamlingar.*® >

Sen dess har demokratin utvecklats och i dessa moderna tider har manga lander, daribland
Sverige, valt att anvanda sig av representativ demokrati. Har ar det tva steg som anvandes. |
forsta hand &r det upp till medborgarna att valja representanter, detta sker via olika val. Det
andra steget ar att dessa som blivit valda ar de som ska representera medborgarna och fatta
olika beslut. Vid missndje gentemot representanterna, finns méjligheten att rosta pa andra nar

val tiden &r inne for &nnu ett val.

| dagens demokrati ar representativ demokrati det mest vanliga. Men det férekommer ibland
direkt demokrati, vilket kan exempelvis vara folkomrdstningar. °> Samhallsekonomiska
projekt har oftast effekten att lyckas paverka ekonomiska aktorer och medborgarna som
egentligen inte skulle berdras, for dessa typer av projekt brukar lagga fokus pa en specifik
grupp. Det ska namnas att de inte kan utesluta medborgare eller ekonomiska aktorer. Detta
medfor en storre radie for projektet &n vad det var tankt for, vilket innebér att det ar av stor
vikt att hansyn tas till samtliga parter som paverkas av projektet. Demokratin kan saledes vara
en viktig standpunkt nar det handlar om samhéllsekonomiska projekt. Projektets syfte ar inte
att forbattra demokratin, dock kan den forbattras genom att valfarden forbattras, forutsatt att
ingen part exkluderas. Projektet och dess effekter ar det som avgor ifall demokratin har
forbattrats.>

*% Held, David (1997) S. 40ff

> Back, Henry m fl. (2011) s.20f
> Bick, Henry m fl. (2011) s.21f
>* salas, Osvaldo (2012). S. 10ff
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9. Norra linken Alingsas; om sjalvaste projektet
Norra lanken i Alingsas ar ett infrastrukturprojekt. En tvarforbindelse ska byggas mellan vag
E20 och védg 1890, det kommer formodligen bli en cirkulationsplats dock kan andra
alternativa l6sningar diskuteras. Diskussion kring en anslutning mot E20, dar en trafikplats
ska anordnas vid Bélinge. En passage har diskuterats, detta Over Vastra Stambanan och
Savean. Bygget i sig kommer ga igenom jordbruksmark och den kommer passera genom
Savean och Vastra Stambanan. Kostnaden for projektet som senast uppskattades ar 2010
ligger pa 190-200 miljoner kr. Till projektet har en komplett forstudie gjorts, dock har ett
slutgiltigt beslut om nar bygget ska starta ej kommit fran kommunens hall, vilket innebér att
det inte finns nagot datum nar bygget kommer igang eller om det far byggas. Projektet ska
finansieras med kommunala medel. Vagen som ska byggas ar tankt att inga i statliga

véagnatet.>* >

Nar bygget ar fardigt i Alingsas, ska det ha forbattrat olika delar som ar gynnsamma for
samhéllet och individen. Tanken &r att projektet Norra L&nken ska forbattra for de
verksamheter som for tillfallet finns och de som dr planerade att starta. Det kan handla om att
flexibiliteten Okar for dessa verksamheter, da de far annu en vag som é&r kopplad till det
nationella vagnatet. Det kommer 6verlag bli battre for vag 1890 och E20 i och med bygget.
Bygget kommer méjliggora en omférdelning av trafiken som idag finns pa vag 1890, till
Norra Lanken istéllet. Matningar har visat att i framtiden kommer det bli allt mer tyngre trafik
pa vagen. Raddningstjansten kommer att gynnas med detta bygge, med anledning att de far en
Okad flexibilitet i och med att vagen blir mindre trafikerad. Som tidigare ndmnt kommer
bygget dra ner pa den tunga trafiken som idag finns pa vagen, vilket kommer vara gynnsamt
for saval miljo, samhalle och individ. Med mindre trafik blir det renare luft och bullret fran
trafiken minskar, dels for att det inte kommer vara lika mycket aktivitet pa vdgen som
vanligt. Minskad trafik innebar att risken for kollision minskar detta for att antalet bilister ar

farre p& vagen. *°

Kommunen kommer med bygget kunna ta del av exploateringsmark pa bagge sidor, vilket pa

sikt kommer kunna gynna kommunen, d& méjligheter att bygga p& marken finns.>’

** Trafikverket. Hemsida 1 (online)
> Trafikverket. Hemsida 2 (online)
*® Trafikverket. Hemsida 2 (online)
> Trafikverket. Hemsida 5 (online)
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Projektet Norra Lanken har fortfarande en lang vég att ga innan bygget kommer kunna starta.
Ar 2008 antogs sjalvaste projektet av Alingsds kommunfullméaktige, ddr redovisades att
planen &r att bygga en vaganslutning mellan vag 1890 och E20. | dagslaget ca 5 ar senare, har
bygget inte kommit igang. En komplett forstudie har lamnats och i april 2012 véntades ett
beslut. Kommunen har stéllt sig bakom projektet, dock ar inga beslut tagna om bygget ska
komma igang. Om bygget gar igenom, 4&r nasta steg att gora en
vagutredning/jarnvagsutredning. Har kommer det ske en miljokonsekvensbeskrivning, som
maste godkannas av Léansstyrelsen. Nar den blivit godkand péaborjas da en
arbetsplan/jarnvagsplan som gar vidare till en byggplan. Har emellan kommer det finnas
mojlighet till att Gverklaga, nér tiden for 6verklagande gatt ut, kommer bygget att starta.
Detta innebér att det ar fortfarande manga steg i processen innan Norra Lanken Alingsas
kommer kunna pabérija sitt bygge, forutsatt att de far klartecken till att bygga Norra Lanken.*®

>% Trafikverket. Hemsida 4 (online)
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10. Resultat och Analys
| detta stycke kommer resultatet for projektet att beraknas. Det som studien kommer utga ifran
ar nollalternativet for ar 2020 samt Norra Lanken for ar 2020. Anledningen till avgransingen
ar att den befintliga trafiken ar 2012, kommer bli nollalternativet ar 2020. Nollalternativet

innebdr att Norra L&nken inte byggs.
Identifiering av kostnader och nyttor

| detta stycke kommer kostnaderna och nyttor identifieras for Norra Lanken Alingsas. De
kostnader som kommer redovisas &r, implementeringskostnader samt olika l6pande kostnader
for projektet. Nyttan som kommer redovisas ar tid och koldioxid. Nyttan kommer vara de
eventuella samhallsekonomiska vinsterna for projektet. Identifieringen av kostnader och
nyttor skedde framst genom hamta siffror fran forstudien som Trafikverket hade presenterat.
Andra identifieringar kommer att ske med hjalp av rapporter frdn SIKA och ASEK®®,

Kvantifiering och vardering

Dérefter sker det kvantifiering och vardering av projektets kostnader och nyttor. Mé&tningarna
kommer att ske i fysiska enheter, efter det kommer enheterna varderas till monetara termer.

Nedanfor kommer kostnaderna och nyttorna kvantifieras.

Kostnader och nyttor som kvantifieras ar tid och koldioxidutslapp. Dessa kvantifieras till
monetara termer bl.a. genom att ta fram priset pd koldioxidutslapp och kostnaden for

trangsel.*

*? salas, Osvaldo (2012) s. 37f
% salas, Osvaldo (2012) s. 38f
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Nyttor

Utslappsreducering

En fraga som idag ber6r hela varlden ar miljon och hur den kan standigt kan férbattras. Med
bygget kommer koldioxidhalten sénkas och en intressant aspekt vore att ta reda pa med hur
mycket. Koldioxid slapps i stora mangder av bl.a. bilar, vilket har negativa effekter pa
samhéllet samt individen. Det diskuteras standigt hur en férminskning av koldioxidutslapp
kan ske i samhallet da koldioxid starkt paverkar véxthuseffekten. Det ska ndmnas att
koldioxid har en direkt paverkan pa klimatet, en séankt koldioxidsniva kommer gynna

samhille och individ.%!

Norra Lanken kommer med hjélp av avlastningen av den tunga trafiken pa olika vagar,
minska utsldppen for trafiken minskar. Nar en vag avlastas innebér det inte endast en mindre
halt av koldioxid, utan vagen i sig blir mer hallbar i langden, da den inte belastas lika hart.
Detta kommer primart ske genom omférdelning av trafiken i form av saval tung trafik och
personbilar. De tunga fordonen som passerar Alingsas for narvarande, slapper ut mer
koldioxid an vanliga personbilar. Studien kommer kolla pa hur utslappen ser ut for ar 2020
om Norra L&nken inte byggs (nollalternativet) och jamféra med Norra Lénken 2020.
Uppdelningen av utslappsreduceringen sker i tva delar; dessa ar personbil och tung trafik.
Anledningen &r att personbilar inte slapper ut lika mycket som lastbilar gor. &

Tung trafik Nollalternativ Norra Linken

1 7 % 5100 5100

2 5 % 16 000 14 400

3 6 % 27 800 22 300

4 8 9% 12 200 g 400

5 7.5 % 5900 5900

NL 7.5 % - 7 300

E20 14 % 28 400 24 300

6 5 9% 17 700 17 700
Summa 113100 105 300

Tabell 1

® Brannlund, Runar och Kristrém, Bent (2012) s. 30
®2 Trafikverket. Hemsida 1 (online)
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V1:5100 ADT

Viig 180

V5: 5900 ADT

Nollalternativet 2020
Vig 1890

V5:5900 ADT Norra linken 2020

. Viig 1890
V2:16 000 ADT

V4:12 200 ADT

V2: 14 400 ADT

V4: 8 400 ADT

VR 218040 E20: 28 400 ADT

Vig 180 V3:22300 ADT

V6: 17700 AD
; o Vig 180

V6: 17 700 ADT
Tabell 2

Bilden till véanster visar Nollalternativet ar 2020 och bilden till hdger visar Norra Léanken
2020. V&g 1 kommer vara oférandrad, da den antas stanna pa 5100. Vag 2 kommer vid
nollalternativet ha 16 000 bilar, Norra lanken kommer ha 14 400 bilar. Vdg 2 avlastas med 1
600 bilar. Vag 3 kommer ha 27 800 bilar vid nollalternativet, Norra lanken kommer ha 22
300. Vag 3 avlastas med 5 500 bilar. Vag 4 kommer ha 12 200 vid nollalternativet, vid bygget
av Norra lanken kommer den ha 8 400 bilar. Avlastningen pa vag 4 blir med 3800 bilar. Vég
5 kommer vara oférandrad, den antas ligga pa 5 900 bilar. Norra lanken existerar inte pa
Nollalternativet. Om det antas att Norra lanken kommer byggas, kommer antalet bilar pa den
vagen vara 7 300. E20 har vid nollalternativet 28 400 bilar, efter bygget av Norra lanken
kommer den ha 24 300 bilar. Det blir en avlastning pa 4 100 bilar. Vag 6 kommer vara
oférandrad, den antas ligga pa 17 700 bilar. Avlastningen av bilarna pa vagarna gar upp till 15
000 per dygn, detta inklusive tung trafik, det ska namnas att Norra lanken inte har tagits med i

berakningen av anledning att den inte blir avlastad.®

Végarna som blir avlastade ligger pa sammanlagt 25 km, detta efter att strackorna raknats.
25 km &r den sammanlagda vagstrackorna som enligt karta kommer bli avlastade. For att ta
reda pa vad en personbil slapper ut for koldioxid, togs genomsnittet for latt saval som tung

personbil.

Genomshittet hamnade pa 215 g per kilometer.** 215 och multiplicerades med strackan som

lag pa 25 km, for att fa fram hur mycket en bil slapper ut pa 25 km. 215 x 25 = 5,4 kg per

® Trafikverket. Hemsida 1 (online)
64 Freij, Anna m fl. (2008) Berdkning av koldioxid utslapp. Lunds universitet
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25km. Sedan multiplicerade vi 5,4 kg med antalet bilar som blir avlastade, vilket blev 13 712
personbilar genom att subtrahera antalet minskar som minskas med antalet tung trafik.

Personbilar Tungtrafik
215¢x 25~ 54 ke 675gx 25 ~ 16,875
54x13712=74 045 16,875 x 1288 =21 375 kg
1,5x74 045 =111 067 1,5x21375=32 602
111 067 x 365 = 40 Mkr 32 602 x 365 =11,9 Mkr

Ekvation 2

54 x 13 712 = 74 045 Kkg. Se Bilaga 1 for detaljerad utrékning. Siffran anger summan av
koldioxidminskning i kilo per dag pa den avlastade vagen. For att kunna berékna ifall detta ar

I6nsamt maste enheten omvandlas till en monetar term, enligt SIKA kostar ett kilo

koldioxidutslapp 1,5 kr/kg®. Multipliceras summan av utslappet med priset per kilo, blir
summan 111 067:- per dag. Berakningarna raknas efter de arliga nyttorna, vilket innebar att

summan 111 067 multipliceras med antalet dagar per ar, vilket blir ca 40 Mkr.

15 000 fordon

=l 95, 787 ton Co2

B 52 439 441:-/ ar

Tabell 4
Nér det galler tung trafik

ligger utslappet betydligt hogre &n personbilar. Tung trafik slapper ut i genomsnitt ca
675/km®, detta & genomsnitt pa tung och l4tt lastbil samt langtradare. Tillvagagéngsattet &r
samma som nar personbilar raknades. 675 multipliceras med 25 och for att fa fram att det
slapps ut 16,875 kg per bil. Det multipliceras med antalet avlastad tung trafik vilket ar 1 288
bilar. Summan blir 21 735 kg, aterigen multiplicerar detta med 1.5 for att omvandla enheten

till monetar term och resultatet blir 32 602: - per dag och 11,9 MKkr per ar.

Tidsvinst

% SIKA (2005) SIKA Rapport 2005:16 Kalkyler och Kalkylmetoder (ASEK) En sammanfattning av Verksgruppens
rekommendationer 2005
% SIKA (2005) SIKA Rapport 2005:16 Kalkyler och Kalkylmetoder (ASEK) En sammanfattning av Verksgruppens
rekommendationer 2005
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Till foljd av en avlastning pa dessa vagar kommer det att innebara att trangseln kommer i sin
tur att reduceras och framkomligheten kommer att 6ka. Detta Oppnar upp for att rakna
tidsvinsten for trafikanterna vinner tid pa trangselreduceringen. For att kunna berdkna detta
har det hamtats tidsvarden fran ASEK 4. Eftersom strackan ar mindre &n tio mil kommer
strackan att raknas som regional och en stracka pa 1.6km kommer att ta ca 1,12 minuter att
passera med en hastighet pa 80 km/h vilket galler for den vagen. Trangseln kostar en trafikant
87:- i timmen for privata resor under 10 minuter och detta maste divideras med 60 for att fa

fram kostanden per minut. ®

Trangseln kostar en trafikant 1,45:-/ minut. Trangselkvoten for en normal aktur med en
personbil ar 1,5. Viktigt att namna ar personbilar och tung trafik inte har skilts at, som var
fallet med koldioxid. Formeln for att berdkna tidsvinsten dr  foljande:
Kostnad per minut x tid x trdngselkvot x antalet bilar

1,45 x 1,12 x 1,5 = 2,4, detta multipliceras med antalet bilar som blir avlastade vilket &ar
15 000. Tidsvinsten blir 36 000: - per dag, per ar blir tidsvinsten 13,14 miljoner: -.

e 15000 fordon

= 36000:- /dag

ol 13 140000:-/ar

Tabell 5

Kostnader

%7 SIKA (2009) SIKA Rapport 2009:3 Varden och metoder for transportsektorns
Samhallsekonomiska analyser ASEK 4
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Implementeringskostnader

Som tabellen visar kommer den totala summan hamna pa 190-200 Mkr. Studien kommer utga
ifran summan 200 Mkr. 150 Mkr kommer ga pa produktionskostnader. 30 Mkr kommer ga
projektering och projektadministration. Marklosen uppgar till 0 Mkr. Arkeologi kommer

hamna pd 1 Mkr och 14 Mkr kommer gé p& diverse oforutsett.®®

Kostnadsslag Kostnad

Produktionskostnads 150 Mkr
Projektering och 30 Mkr
projektadministration

Marklosen 0

Arkeologi 1 Mkr
Diverse oforutsett 14 Mkr
Summa 190-200 Mkr
anlaggningskostads med

50% sannolikhet

Tabell 6

Underhallskostnad

Vid identifieringen av kostnaderna, namndes inga underhallskostnader. For en rattvisande bild
kommer underhallskostnader att identifieras. Enligt trafikverket har en bro med langden 1.6
km en livslangd pd minst 120 &r.% Det fanns ingen tumregel pd hur en berdkning av
underhallskostnader for broar ska utforas, darfor kontaktades Ove Olsson som &r
kontaktperson for ledningsarenden for broar. Radet som gavs var att berdkna
underhallskostnaden genom att dividera produktionskostnaden som gick upp till 150 miljoner
med livslangden vilket blir 1,250 Mkr. Eftersom intervjun gjordes pa telefon fanns det ingen

mojlighet att transkribera den och bifoga den i studien.

% Trafikverket. Hemsida 2 (online)
% vagverket (2004) Vigar och gators utformning 2004:80
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Tidskostnad

Berakningen av tidskostnader kommer att
ske pa samma sétt, fast istéllet for att utga
ifran avlastade bilar, anvands istéllet den
Okade trafiken. Den enda vagen som blir
belastad &r Norra lanken med 7 300 bilar per

dygn, multipliceras 2,4 med antalet bilar och

7 300 fordon

17 520:- / dag

6394 800:-/ ar

fas 17 520: - per dag. Per ar blir tidskostnaden ca 6,4 miljoner kronor.

Koldioxidkostnad

Koldioxid kostnaderna kommer att beraknas pa
samma satt som nyttorna réknades, hér
anvands istéllet antalet bilar som 6kat da inte
alla véagar har blivit avlastade till foljd av
bygget av Norra lanken. Enda vagen som blivit
belastad &r Norra lanken, viktigt att ndmna ar

att tre vagar forblev oforéandrade efter bygget.

De l6pande kostnaderna, nyttan och summan kan avlésas i tabellen nedan.

Kostnader Intakter @ Summa

Co2: 25 Mkr Co2:52,44 Mkr

Tidskostnad: 6,4 Mkr Tidsvinst: 13,14 Mkr

Co2: 29,44 Mkr

Tid: 6,74 Mkr

Underhall: 1,25 Mkr _ Underhall: 1,25 Mkr

Totalt: 32,67 Mkr Totalt: 65,58 Mkt

Vinsten for Norra Lanken jamfort med nollalternativet (Norra lanken byggs inte) blir ca 30

MKr per ar.

Totalt: 32,93 Mkr

Tabell 9
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11. Kanslighetsanalys

| detta stycke kommer det genomféras en kanslighetsanalys. | den ursprungliga utrdkningen
har kalkylrantan pa 4 % anvands. | kanslighetsanalysen kommer det anvéandas en kalkylranta
som ar under respektive over 4 %. Kalkylrantorna som kommer nyttjas ar 2 % samt 8 %. Som
tidigare namnt kommer studien utga ifran ar 2020, vilket innebér att tidshorisonten kommer
vara mellan ar 2020 till ar 2030.

=350
[
-l
c
S
= 300
=
250
Kanslighetsanalys4 %
200
Kanslighetsanalys 8 %
150 Kanslighetsanalys 2%
Investeringskostnad
100
50
0
X 2 3 & F B T 8 9 10

Tabell 10

Det kommer raknas pa en 10-ars period. | tabellen nedan redovisas investering, antal ar och
eventuell vinst. Kalkylrdntorna som vi anvant oss av ar som tidigare namnt 2 %, 4% och 8%,

dar 4% &r den kalkylrédnta som ar den som vi anvant oss av i resultatdelen.

Enligt tabellen kan det lasas av att med en ranta pa 2, 4 och 8 %, rdaknat pa 10 ar, kommer
projektet vara I6onsamt. Med en réanta pa 2 % sa generar det en vinst pa 95,8 Mkr, medans en
ranta pa 4% genererar en vinst pa 67 Mkr. Vid en ranta pa 8 % kommer projektet pa 10 ar att

ga i vinst med ca 21 Mkr efter en tiodrsperiod.
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12. Slutsatser

| denna avslutade del kommer det diskuteras olika slutsatser som kan dras av denna studie

som genomforts.

For tydliggorande ska det namnas att berdkningarna ar gjorda utifran nollalternativet 2020 och
Norra lanken 2020. Efter alla gjorda berékningar for projektet Norra lanken, dras slutsatsen att
projektet ar lonsamt forst efter 8 ar med en kalkylrdnta pa 4 %. Projektet ger en
samhéllsekonomisk vinst pa upp till 31 Mkr per ar, dar de mesta av nyttorna kommer
genereras via en minskad koldioxidhalt och tidsvinsterna som uppkommer. Anledningen till
detta ar att bygget av Norra lanken avlastar flera vagar och omleder trafiken till den nybyggda
bron. Att projektet visar sig vara samhéllsekonomiskt I6nsamt pa sadan kort tid, kan bero pa
att implementeringskostnaden for projektet inte ar hogt, den ligger pa 200 Mkr. Detta betyder
att ett bygge av Norra lanken kommer generera upp till 30 Mkr per ar, vilket innebar att
kostnaderna kommer inom en tioarsperiod att betalas av. Norra lanken kommer i jamforelse
med nollalternativet, som blir den befintliga trafiken ar 2020, visa positivt resultat, vilket kan
ségas att projektet Norra lanken &r samhallsekonomiskt 16nsamt. Nuvardemetoden séger att
skillnaden mellan kostnaderna och nyttorna anger om projektet &r l6nsamt, det innebér att
resultatet ska visa sig vara storre an 0. Utifran berakningarna kan slutsatsen att resultatet ar

over 0 dras, vilket innebdr att projektet Norra lanken ar I6nsamt.

Norra lanken har annu inte fatt klartecken till att byggas anledningen &r att inga beslut om
byggandet har tagits. Detta innebdr per automatik att studien dr av ex-ante form, vilket
innebar att studien kan ses som en forhandsbedémning, dar kollas det pd om projektet som
ska initieras ar samhéallsekonomisk lonsamt. Utifran berakningarna i denna studie, kommer
projektet inom en snar framtid visa sig lénsam, detta for att dess nyttor kommer Overstiga
kostnaderna. Utifran vara berakningar skulle Norra lanken vara ett projekt som bor satsas pa,
da den kommer visa sig vara Insam inom en snar framtid. Kaldor och Hicks kriteriet, som
sager att vinnarna ska kompensera forlorarna, uppnas inte i bygget av Norra lanken. | intervju
med Lars Eklund fran Alingsas kommun, poéngterar han att det inte finns nagon plan for att
kompensera flygklubbarna om de skulle bli tvungna att lagga ner sin verksamhet pa grund av
att Norra lanken byggs. Detta innebéar att flygklubbarna forlorar pa det och kommer inte
ersattas. Kaldor och Hicks kriteriet uppnas inte i detta projekt. Projektet Norra lanken uppnar

till malet att det kommer vara samhallsekonomiskt I6nsamt, men kriteriet for att kompensera
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eventuella forlorare, uppnar inte projektet. Med andra ord uppnar Norra lanken till ett par av

de teorier som tagits upp i denna studie.

Som tidigare ndmnts kommer projektet vara samhallsekonomiskt l6nsamt oavsett om Kaldor
och Hicks kriteriet inte uppnas for investeringen kommer téckas upp inom en snar framtid.
Projektet kommer forbattra for medborgarna i samhallet, da det kommer medfora flera
positiva effekter. Medborgarna kommer att fa tillgang till en battre miljo, for koldioxidhalten
minskas pa flera olika véagar och vinster i det tidsmassiga planet. Detta mojliggors for norra
lanken gor att trafiken minskas och ombeds pa flertalet olika végar, vilket medfor dessa

positiva effekter.

Tanken med projektet ar att det ska omleda trafiken och pa det sattet medféra positiva effekter
for samhallet och medborgarna. Ur det perspektivet kommer Norra lanken att uppfylla
projektets malsattning. Vid ett fardigt bygge av Norra lanken, kommer trafiken minskas,
mindre utslapp och tidsvinster kommer uppsta. Projektet kommer att uppna de mal som satts
for det, vilket kan anses som en positiv nytta for samhéllet och medborgarna. | det utfallet att
Norra lanken inte byggs, kommer det medféra negativa effekter med mindre tidsvinster,
utslappen omleds inte, vagslitaget minskas inte och trafiken kommer vara betydligt mer. Det

ar flera olika positiva effekter som forloras om Norra Lénken inte konstrueras.

Ur demokratisynvinkel kan det namnas att det ar folket som valt sina representanter. Studien
har tidigare ndmnt att det &r folket som valt sina representanter, som sedan initierar olika typer
av projekt. Dessa representanter representerar medborgarna, vilket kan ses som att
medborgarna ar med pa ett horn. Samtliga medborgare saval i Alingsds som runt om i hela
Sverige kommer gynnas via projektet, da det medfér flertalet positiva effekter. Dessa effekter
ar inte endast for nagra medborgare, utan for samtliga, da projektet har betalats med
skattepengarna, som éar direkt fran medborgarna. Slutsatsen ar att Norra lanken ar ett
demokratiskt bygge och kommer om projektet initieras, forbattra demokratin for samtliga

medborgare.

Vad det galler kanslighetsanalysen kan det konstateras som att projektet kommer att ga i vinst
med en kalkylranta pa 2 respektive 4 procent. Vid 8 procent kommer Norra lanken att ga i
vinst med 21 MKr.

Sammanfattningsvis kan det sdgas att sa lange kalkylrantan inte OGverskriver mer dn 8 %

kommer detta projekt inom en snar framtid att gynna medborgarna i form av ¢kad valfard,
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miljon kommer att bli battre for det blir en utsldppsreducering och framkomligheten kommer
att oka for biltrafikanterna. Alla dessa nyttor kommer generera vinster for samhéllet, vilket
kommer att gynna medborgarna i langden.
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Kanslighetsanalys 4 9 Kanslighetsanalys 8% Kanslighetsanalys 2%
arl 31669566,3 30496619,4 32290538,19
ar2 30451506,06 28237610,55 31657390,38
ar3 29280294,28 26145935,7 31036657,23
ara 28154129,12 24209199,72 30428095,33
ars 27071278 22415925,67 29831466,01
aré 26030075 20755486,73 29246535,3
ar7 25028918,27 19218043,27 28673073,82
ars 24066267,57 17794484,51 28110856,69
ar9 23140641,89 16476374,54 27559663,42
ar10 22250617,2 15255902,35 27019277,87
Summa: 267143293,7 221005582,4 295853554,2
Intakter: 67143293,69 21005582,44 95853554,24

Tabell 11

14.Bilaga 1

Tung trafik i antalet bilar

Vag Nollalternativ Norralanken

o1 e 357 e 357
2 e 800 e 720
3 e 1668 e 1338
o 4 e 976 ® 672
5 e 443 e 443

L o - &

e E20 e 3976 e 3402
6 e 885 * 885
e Summa e 9105 e 8365

Tabell 12
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15. Bilaga 2

Intervju med Marie Ottoson, projektledare for Norra lanken och Lars Eklund, Alingsas
kommun.

Intervjun genomfordes via mail, detta da Marie ansag att det var lampligast for henne saval
som for Lars Eklund.

Fragor : Svart text
Svar: BI&/Rod text

Bla text: Marie Ottoson
R&d text: Lars Eklund

Intervjun bifogas nedanfor:

Har du nagon uppfattning om vad medborgarna har for asikter angaende det eventuella
bygget av Norra Lanken Alingsas, ar den positiv eller negativ?

Lars Eklund: Fragan var uppe i anslutning till att kommunen arbetade med FOP staden 2008
och naturligtvis under arbetet med forstudien. Det har i bada dessa sammanhang varit ganska
lite reaktioner. De reaktioner som forekommit &r:

Néaringslivsforetradare &r angeldgna om att den kommer till

Flygklubbarna (av vilka en del medlemmar &r innevanare i Alingsas) ar oroliga for att den
skall forsvara eller omajliggora flygklubbarnas verksamhet.

Kommer samtliga tjana pa ett sadant bygge eller kommer det dven finnas de som forlorar pa
det och finns det da ndgon plan for kompensera dessa?

Lars Eklund: Kommunen ar dgare till den mesta av den mark som ianspraktas och som ar
tankt att planeras som blivande verksamhets/industriomraden. Nar Norra Lanken byggs ut
kommer en del mark ytterligare att behdva losas in fran privata fastighetsagare och da finns
lagreglerat hur dessa skall ersattas for den mark de avstar.

Nagon planering for att kompensera flygklubbarna om de skulle bli tvungna att avveckla sin

verksamhet finns inte och &r inte aktuell att ta fram. Lagen (Jordabalken) och det aktuella
arrendeavtalet reglerar vad som galler nar arrendeavtalet ev. ségs upp.

Finns det nagot som skulle tyda pa att kostnaderna for detta bygget skulle 6verskrida de 200
miljoner som det idag sags kosta och i sa fall vad skulle kunna bero pa?
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Nej det gor det inte.

Norra Lanken skall enligt er forstudie ge positiva effekter pa den lokala tillgangligheten till
saval det befintliga Savelunds industriomrade som planerade framtida verksamhetsomrade.
Vad for positiva effekter kan det handla om?

Lars Eklund: Mindre trafik genom stadens centrala delar. Mdjlighet att forbjuda tung trafik
och farligt godstransporter genom stadens centrala delar. Enklare och snabbare
kommunikationer mellan tva stora industriomraden vilket underlattar bl.a. samarbete mellan
foretagen

Mojlighet att fa battre allmanna kommunikationer for tva stora industriomraden.

En sdkrare utryckningsvég for raddningstjansten

Okad attraktion for etablering av nya verksamheter

Eftersom projektets syfte ar framkomlighet, sa har det inte redovisats nagon olycksstatistik.
Kan man ta del av den pa nagot satt?

Eftersom det &r en ny vég i ny strackning finns det ingen olycksstatistik for strackan.
Har man redan nu gjort en uppskattning nér det galler koldioxidutslapp?
Nej.

Kommer bygget att sanka bullret som finns och finns det nagon uppskattning om hur mycket
malet &r att den ska sankas med?

Nej det finns ingen uppskattning angaende framtida buller.

Lars Eklund: Genom att tung trafik kan ledas utanfor stadens centrala delar istéllet for igenom
kommer bullersituationen att forbattras i dessa delar

Finns det nagon plan med vad man skall géra med exploateringsmarken?

Lars Eklund: Alingsas har idag en akut brist pa planlagd mark for nyetablering av
verksamheter. N&r Norra Lanken ar utbyggd skapas mojligheter att tillskapa nya
exploateringsomraden enligt den fordjupade Gversiktsplanen for att pa sa satt tillskapa en
langsiktig reserv for kommande expansion av staden. En stad som expanderar som Alingsas
behover bade mark for bostader och for nya verksamheter.

Pa sikt kommer Tomteredsfalten (Falten mellan det nya Tomtereds verksamhetsomradet dar

Ceapy ligger och Bolltorps tradgardsstad) att utnyttjas for bostader och omradena narmast
Norra Lanken for verksamhetsetableringar
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